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La Regione Lazio, in relazione al tempo trascorso dall’approvazione del Piano di risanamento della Qualita
dell’Aria (d’ora in poi PRQA) - Deliberazione del Consiglio Regionale n 66 del 10 dicembre 2009, nonché
dell’introduzione di nuovi riferimenti normativi e delle nuove dinamiche territoriali, sociali ed economiche,
ha deciso di procedere con I’Aggiornamento del Piano di risanamento della Qualita dell’Aria (d’ora in poi A-
PRQA) ai sensi dell’art. 9 del D.Lgs n.155/2010.

Il presente A-PRQA ha I'obiettivo di individuare un nuovo scenario emissivo di Piano al 2025, in grado di
garantire il rispetto dei limiti di legge sulla qualita dell’aria e andando ad individuare il set di misure che
concorrano a tale nuovo scenario emissivo.

Di seguito si elencano i contenuti della Relazioni di Piano che & articolata nelle seguenti macro sezioni

tematiche:

0_ Premesse

1_ Riferimenti normativi e
metodologici

2_PRQA

3_ Quadro conoscitivo

4_ Scenario dell’A-PRQA

5_ Misure dell’A-PRQA

6_ Simulazione modellistica
degli scenari emissivi

7_Valutazione degli impatti
sanitari

8 _ Monitoraggio del piano

Presentazione del Documento

Si definiscono i riferimenti normativi, metodologici dell’A-PRQA

Si restituiscono i passaggi principali che hanno portato alla definizione dell’A-PRQA

Sintesi del contesto territoriale della regione Lazio con un dettaglio della rete di
monitoraggio dell’aria, le principali fonti emissive e la restituzione della
zonizzazione vigente

Sono definiti gli obiettivi, lo scenario CLe e lo scenario di Piano

Sono descritte le misure e le azioni che concorrono a determinare lo scenario di
Piano e la relativa analisi costi-benefici

Sintesi delle simulazioni modellistiche svolte per verificare le concentrazioni degli
inquinanti dello Scenario di Piano

Analisi degli impatti sanitari correlati all'inquinamento atmosferico

Descrizione del sistema di monitoraggio dell’A-PRQA con l'individuazione dei target
di riferimento
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1 RIFERIMENTI NORMATIVI E METODOLOGICI

| Piani di qualita dell’aria rappresentano lo strumento indicato dalla normativa vigente (comunitaria e
nazionale), attraverso cui le Autorita competenti individuano misure che garantiscano il rispetto degli
obiettivi di qualita dell’aria stabiliti al fine di evitare, prevenire o ridurre gli effetti nocivi dell’inquinamento
atmosferico sulla salute umana e sull’ambiente.

1.1 QUADRO NORMATIVO

Gli strumenti normativi in materia di qualita dell’aria e dell'inquinamento atmosferico sono complessi e
vari, articolati a piu livelli dalle direttive comunitarie alle norme nazionali per arrivare agli strumenti di
governo locale. In particolare il quadro normativo di riferimento trova l'origine della normativa
comunitaria, cosi come recepita dal legislatore nazionale, mentre |'attuazione dei principi e delle
disposizioni &€ demandata ai sensi del D.Lgs n.112/98 alle Regioni e alle Provincie Autonome.

Nel seguito si riporta una breve sintesi delle principali normative a livello europeo e nazionale di
riferimento utili alla definizione dei contenuti dell’A-PRQA.

Decreto Legislativo 351/1999 (abrogato dal D.Lgs. n. 155 del 2010)
Nel D.Lgs. n.351/1999 (che recepiva la Direttiva 1996/62/CE) abrogata dalla Direttiva 2008/50/CE), vengono
stabiliti tutti i criteri che deve soddisfare il monitoraggio della qualita dell’aria. Essa € la direttiva madre che
inquadra l'intera problematica del controllo della qualita dell’aria e del suo risanamento e demanda alle
direttive figlie le azioni specifiche per i vari inquinanti da tener sotto controllo. Comunque, essa definisce in
maniera chiara quali siano le sostanze che, per il momento, vengono considerate inquinanti, data la loro
tossicita nota. Essi sono:

e il biossido di zolfo

e il biossido di azoto e gli ossidi di azoto

e il monossido di carbonio

e ['ozono

e ilPM10

e il piombo

e i metalli pesanti (arsenico, cadmio, mercurio, nichel)

e gliidrocarburi policiclici aromatici (IPA)

Decreto Ministeriale 60/2002 (abrogato dal D.Lgs. n. 155 del 2010)

Con il D.M. 60/2002 (che recepisce la direttiva 1999/30/CE e la direttiva 2000/69/CE) (abrogate dalla
Direttiva 2008/50/CE), iniziano ad apparire le norme figlie specifiche per i vari gruppi di inquinanti. In
qguesto decreto viene disciplinato il monitoraggio del biossido di zolfo (SO,), del biossido di azoto (NO,),
degli ossidi di azoto (NOx), del monossido di carbonio (CO), del piombo, del PM10 e del benzene (CgHg). In
pratica vengono stabiliti i valori limite di qualita dell’aria (la scala di valutazione dell'inquinamento dovuto a
tali sostanze), le modalita di misura e di valutazione e le esigenze di informazione al pubblico.

Decreto Ministeriale 261/2002 (abrogato dal D.Lgs. n. 155 del 2010)
I D.M. 261/2002, pur non recependo alcuna direttiva comunitaria, raccoglie una serie di direttive tecniche
per la valutazione preliminare della qualita dell’aria a livello regionale, per la sua zonizzazione, per la
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redazione di inventari delle emissioni attive sul territorio regionale e per la realizzazione dei piani di
risanamento.

Decreto Ministeriale 23/02/2011

Il decreto, ai sensi dell'art. 3, comma 3, del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155, definisce il formato
che le regioni e le province autonome utilizzano per trasmettere al Ministero dell'ambiente e della tutela
del territorio e del mare ed all'lstituto superiore per la protezione e la ricerca ambientale i progetti di
zonizzazione del territorio e di classificazione delle zone e degli agglomerati previsti da tale decreto
legislativo.

Decreto Ministeriale 29/11/2012
Il decreto individua le stazioni speciali di misurazione della qualita dell'aria previste dall'articolo 6, comma
1, e dall'articolo 8, commi 6 e 7, del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155.

Decreto Ministeriale 22/02/2013

Il decreto, ai sensi dell'articolo 5, comma 6, del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155 definisce il
formato che le Regioni e le Province autonome utilizzano per trasmettere al Ministero dell'ambiente,
all'lspra e all'Enea, il progetto di adeguamento della rete di misura.

Decreto Ministeriale 5/05/2015
Il decreto stabilisce i metodi di valutazione delle stazioni di misurazione della qualita dell'aria di cui
all'articolo 6 del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155.

Decreto Ministeriale 26/01/2017

Il decreto, attuazione della direttiva (UE) 2015/1480 del 28 agosto 2015, modifica taluni allegati delle
direttive 2004/107/CE e 2008/50/CE nelle parti relative ai metodi di riferimento, alla convalida dei dati e
all'ubicazione dei punti di campionamento per la valutazione della qualita dell'aria ambiente.

Decreto Ministeriale 30/03/2017

Il decreto, ai sensi dell'art. 17, comma 1, del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155, individua le
procedure di garanzia di qualita da applicare per verificare il rispetto della qualita delle misure dell'aria
ambiente nelle stazioni di misurazione previste nei programmi di valutazione regionali di cui all'art. 5 di tale
decreto legislativo.

La Direttiva 2008/50/CE ed il suo recepimento nella legislazione nazionale

La Direttiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21/05/2008, relativa alla qualita
dell’aria ambiente e per un’aria pil pulita in Europa, unisce in un’unica direttiva tre delle quattro direttive
precedenti e la decisione 97/101/CE, introducendo alcuni elementi nuovi, come:

e la regolamentazione degli obiettivi di qualita del materiale particolato PM2.5 (valore limite annuale,
valore obiettivo, obiettivo nazionale di riduzione dell’esposizione e obbligo di concentrazione
all’esposizione) e di conseguenza I'obbligo per i Paesi membri di adottare tutte le misure necessarie
a garantirne il rispetto entro i termini prescritti;

e la possibilita di sottrarre nel computo dei superamenti, quelli imputabili alle fonti naturali;

e |'importanza di contrastare alla fonte I’'emissione di inquinanti.

La Direttiva (come gia la Direttiva 96/62/CE) prevede che se in determinate zone o agglomerati i livelli di
inquinanti presenti nell’aria ambiente superano un valore limite o un valore obiettivo qualsiasi, gli Stati
membri hanno I'obbligo di redigere piani per la qualita dell’aria, al fine di conseguire il relativo valore limite
o obiettivo, entro il termine previsto per il loro raggiungimento; inoltre raccomanda che, superato tale
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termine, il periodo di superamento sia il piu breve possibile (Art. 23). Tale direttiva e stata recepita
nell’ordinamento nazionale con il Decreto Legislativo 13 agosto 2010, n.155.

Il decreto costituisce un quadro normativo unitario in materia di valutazione e di gestione della qualita
dell’aria ambiente finalizzato a individuare obiettivi al fine di:
e evitare, prevenire o ridurre gli effetti dannosi per la salute umana e per I'ambiente nel suo
complesso;
e valutare la qualita dell’aria ambiente sul territorio nazionale in base a criteri e metodi comuni;
e disporre di informazioni adeguate sulla qualita dell’aria ambiente;
e mantenere la qualita dell’aria ambiente, laddove & buona, e migliorarla negli altri casi.

Il D.Lgs. n. 155 del 2010 “Attuazione della direttiva 2008/50/CE relativa alla qualita dell’aria ambiente per
un’aria piu pulita in Europa”, contenente le disposizioni della direttiva 2004/107/CE, prevede che, se i livelli
degli inquinanti biossido di zolfo (SO;), biossido di azoto (NO;), benzene, piombo, materiale particolato
PM10 e PM2.5 presenti nell’aria ambiente, superano i rispettivi valori limite o obiettivo stabiliti dallo stesso
decreto, Regioni e Province autonome adottano un piano per il loro raggiungimento (articolo 9, c. 1); nel
caso in cui vengano superati i valori obiettivo degli inquinanti arsenico (As), nichel (Ni), cadmio (Cd) e
benzo(a)pirene (e dei livelli critici per la protezione della vegetazione per NO, e SO,), Regioni e Province
autonome adottano, le misure che non comportano costi sproporzionati necessarie ad agire sulle sorgenti
di emissione e a perseguire il raggiungimento dei valori superati (articolo 9, c. 2).

Il decreto stabilisce che tali piani e misure devono essere adottati nell’area di superamento, e che devono
agire secondo criteri di efficienza ed efficacia, sulle sorgenti di emissione che influenzano I'area, li dove si
trovano, anche se si tratta di zone o agglomerati diversi da quelli interessati dai superamenti. Tale Decreto,
ai fini del raggiungimento degli obiettivi individuati, ha previsto 4 fasi principali:
1. La zonizzazione del territorio in base a densita emissiva, caratteristiche orografiche e meteo-
climatiche, grado di urbanizzazione;
2. Larilevazione e il monitoraggio del livello di inquinamento atmosferico;
3. Ll'adozione, in caso di superamento dei valori limite, di misure di intervento sulle sorgenti di
emissioni;
4. Raggiungimento degli obiettivi di riduzione dell’esposizione al PM2,5.
All’'appendice IV Piani della Qualita dell’Aria e scenari dettaglia i principi e criteri per la stesura del Piano
andando a definire gli obietti e i principi di riferimento, gli elementi conoscitivi minimi del territorio e i
criteri per la stesura delle misure.

A seguito del D.Lgs. 155/2010 in particolare in attuazione dell’Art. 9 sono state emanate le “Linee Guida per
la redazione dei Piani di qualita dell’aria” dal sistema Nazionale per la protezione dell’Ambiente Programma
triennale 2014-2016.

Decreto 13 marzo 2013
Tale decreto individua le stazioni per il calcolo dell'indicatore d'esposizione media per il PM2,5 di cui
all'articolo 12, comma 2, del decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155.

Decreto Legislativo 4 marzo 2014, n. 46
Attuazione della direttiva 2010/75/UE relativa alle emissioni industriali (prevenzione e riduzione integrate
dell'inquinamento)

Decreto Legislativo 30 maggio 2018, n. 81

Attuazione della direttiva (UE) 2016/2284 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 14 dicembre 2016,
concernente la riduzione delle emissioni nazionali di determinati inquinanti atmosferici, che modifica la
direttiva 2003/35/CE e abroga la direttiva 2001/81/CE
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Decreto Legislativo 14 ottobre 2019, n. 111

Il Decreto legislativo ha come prescrizioni "Misure urgenti per il rispetto degli obblighi previsti dalla
direttiva 2008/50/CE sulla qualita dell'aria e proroga del termine di cui all'articolo 48, commi 11 e 13, del
decreto-legge 17 ottobre 2016, n. 189, convertito, con modificazioni, dalla legge 15 dicembre 2016, n. 229".

L'articolo 1 del decreto legge “Clima” prevede che, nel termine di 60 giorni dalla relativa entrata in vigore,
con decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri, su proposta del ministro dell'Ambiente e sentiti i
ministri interessati, & approvato il Programma strategico nazionale per il contrasto ai cambiamenti climatici
e il miglioramento della qualita dell'aria. Tra le novita, il decreto Clima prevede un buono mobilita per le
citta e le aree sottoposte a infrazione europea per la qualita dell'aria, per il quale sono stati stanziati 255
milioni di euro: fino a 1500 euro per la rottamazione delle vetture fino alla classe euro 3, e fino a 500 euro
per i motocicli a due tempi.

Di seguito si riportano in sintesi le principali norme e prescrizioni relative ai principali temi interessati dal
Piano.

Direttiva 2008/50/CE
relativa alla qualita dell'aria ambiente

Direttiva 2010/75/UE
relativa alle emissioni industriali (prevenzione e riduzione integrate
dell'inquinamento)

Direttiva 2010/79/UE
Limitazione delle emissioni di composti organici volatili - Adeguamento al progresso
tecnico dell'allegato Il della Direttiva 2004/42/CE

CONTRASTO Direttiva 2004/107/CE
ALL'INQUINAMENTO | concernente l'arsenico, il cadmio, il mercurio, il nickel e gli idrocarburi policiclici
ATMOSFERICO aromatici nell'aria ambiente

Direttiva 2015/1480/UE

modifica vari allegati delle direttive 2004/107/CE e 2008/50/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio recanti le disposizioni relative ai metodi di riferimento, alla
convalida dei dati e all'ubicazione dei punti di campionamento per la valutazione
della qualita dell'aria ambiente.

COM (2013) 918

Programma aria pulita per I'Europa, con misure intese a garantire il conseguimento
a breve termine degli obiettivi esistenti e, per il periodo fino al 2030, il
raggiungimento di nuovi obiettivi per la qualita dell’aria.

Direttiva (UE) 2019/1161

TRASPORTI relativa alla promozione di veicoli puliti adibiti al trasporto su strada a sostegno di
una mobilita a basse emissioni

10
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Reg.(CE) N. 715/2007

relativo all'omologazione dei veicoli a motore riguardo alle emissioni dai veicoli
passeggeri e commerciali leggeri (Euro 5 ed Euro 6) e all'ottenimento di
informazioni sulla riparazione e la manutenzione del veicolo

Direttiva 2009/33/CE
relativa alla promozione di veicoli puliti e a basso consumo energetico nel trasporto
su strada

Direttiva 2012/33/UE
limite al tenore di zolfo dei combustibili per uso marittimo nei mari europei. Il
limite generale di zolfo verra ridotto dal 3,5% allo 0,5% entro il 2020

COM (2011) 144

libro bianco tabella di marcia verso uno spazio unico europeo dei trasporti - Per
una politica dei trasporti competitiva e sostenibile. Da qui al 2050, gli obiettivi
essenziali saranno:

¢ esclusione delle auto ad alimentazione tradizionale nelle citta;

e uso pari al 40% di carburanti sostenibili a bassa emissione di anidride
carbonica nel settore aeronautico, riduzione di almeno il 40% delle
emissioni del trasporto marittimo;

e trasferimento del 50% dei viaggi intercity di medio raggio di passeggeri e
merci dal trasporto su gomma a quello su rotaia e per via fluviale;

e tutto questo portera ad una riduzione del 60% delle emissioni nel settore
dei trasporti entro la meta del secolo.

ENERGIA E Il 24 dicembre 2018
CAMBIAMENTI entrato in vigore il nuovo pacchetto normativo europeo collegato sulle rinnovabili
CLIMATICI e |'efficienza energetica, che si compone dei seguenti tre testi normativi:

Direttiva Parlamento europeo e Consiglio 2018/844/UE

la presente Direttiva modifica le due precedenti Direttive sulla prestazione

energetica e sull’efficienza energetica e introduce i seguenti obiettivi principali:

e obbligo di migliorare la prestazione energetica di edifici nuovi e esistenti;

e prevedere strategie nazionali di ristrutturazione degli immobili e indicatori
d’intelligenza;

e prevedere il sostegno allo sviluppo di infrastrutture di ricarica per veicoli
elettrici.

COM (2011) 112.

Una tabella di marcia verso un’economia competitiva a basse emissioni di carbonio
nel 2050. Un opzione efficace potrebbe essere quella di realizzare riduzioni interne
delle emissioni rispettivamente del 25% entro il 2020, del 40% entro il 2030, del
60% nel 2040 e a una riduzione dell’80%-95% entro il 2050.

COM (2010) 2020.
Una strategia per una crescita intelligente, sostenibile e inclusiva. Essa ha come

11
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obiettivo il miglioramento della competitivita dell’lUE, conservando allo stesso
tempo il suo modello di economia sociale di mercato e migliorando sensibilmente
I’efficacia dell’utilizzo delle sue risorse.

COM (2010) 672/5
La PAC verso il 2020: rispondere alle future sfide dell'alimentazione, delle risorse
naturali e del territorio

Direttiva 2009/28/CE
sulla promozione dell'uso dell'energia da fonti rinnovabili.

Direttiva 2009/29/CE
Al fine di perfezionare ed estendere il sistema comunitario per lo scambio di quote
di emissione di gas a effetto serra. Pacchetto clima-energia 20-20-20

Direttiva 2009/31/CE
Relativa allo stoccaggio geologico di biossido di carbonio

Le informazioni relative ai piani di qualita dell’aria sono trasmesse da Regioni e Province autonome, al
Ministero dell’Ambiente (MATTM) e all'ISPRA entro diciotto mesi dalla fine dell’anno in cui sono stati
registrati i superamenti. Il MATTM a sua volta le invia alla Commissione Europea entro due anni dalla fine
dell’anno in cui sono stati registrati per la prima volta i superamenti.

Le modalita di trasmissione ed il formato dei dati dal 1° gennaio 2014 sono definiti dalla Decisione
2011/850/UE.

1.2 METODOLOGIA

| contenuti del PRQA sono disciplinati dall’art. 9 “Piani e misure per il raggiungimento dei valori limite e dei
livelli critici, per il perseguimento dei valori obiettivo e per il mantenimento del relativo rispetto” del
D.Lgs.155/2010.

Il piano deve contenere gli elementi previsti all'allegato XV del succitato decreto e deve prevedere le
misure necessarie ad agire sulle principali sorgenti di emissione aventi influenza sulle aree dove si &
verificato il superamento e raggiungere i valori limite nei termini prescritti.

In casi di superamento del valore obiettivo previsto per il PM2.5 il piano deve contenere le misure
necessarie, senza costi sproporzionati, a perseguirne il raggiungimento.

Le misure relative ad un'area di superamento all'interno di una zona o di un agglomerato, devono agire
sull'insieme delle principali sorgenti di emissione, puntuali o diffuse, aventi influenza su tale area anche se
localizzate in altre aree o in altre zone e agglomerati della regione.

Devono essere individuati e coordinati i provvedimenti di attuazione previsti dall'articolo 11, al fine di
assicurare che gli stessi concorrano in modo efficace e programmato all'attuazione del piano.

Gli obiettivi e le azioni del Piano in oggetto dovranno seguire, negli ambiti di competenza, criteri di
sostenibilita, di miglioramento e conservazione della salute pubblica e del sistema ambientale,
individuando, descrivendo e valutando, nel Rapporto Ambientale, gli impatti significativi che I'attuazione
del Piano medesimo potrebbe avere sull’ambiente e il patrimonio culturale.

Il piano di monitoraggio deve assicurare il controllo sugli impatti significativi sull’ambiente derivanti
dall’attuazione del piano stesso.

12
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Deve essere assicurato il coordinamento del presente piano e degli obiettivi che si prefigge con gli altri
strumenti di pianificazione settoriale e con gli strumenti di pianificazione degli enti locali.

Nel piano deve essere assicurata la coerenza con le prescrizioni contenute nella pianificazione nazionale per
la riduzione delle emissioni di gas responsabili dell'effetto serra, nei piani e nei programmi adottati ai sensi
del D.Lgs. 171/2004, e del D.Lgs. 194/2005, nei provvedimenti regionali di attuazione dell'articolo 2, comma
167, della legge 24 dicembre 2007, n. 244, ed in tutti gli altri strumenti di pianificazione e di
programmazione regionali e locali, come i piani energetici, i piani dei trasporti e i piani di sviluppo. Anche le
autorita competenti all'elaborazione e all'aggiornamento di tali piani, programmi e provvedimenti
assicurano la coerenza degli stessi con le prescrizioni contenute nel piano di qualita dell'aria.

Il piano, a scopo preventivo, deve prevedere anche le misure necessarie a preservare la migliore qualita
dell'aria ambiente compatibile con lo sviluppo sostenibile nelle aree in cui i valori limite e i valori obiettivo
degli inquinanti siano rispettati.

Nei casi in cui sussista il rischio che i livelli degli inquinanti superino i valori limite, i valori obiettivo o una o
piu soglie di allarme, deve essere adottato un Piano d’azione, ai sensi dell’art. 10, nel quale si prevedono gli
interventi da attuare nel breve termine mirati a limitare o anche a sospendere le attivita che contribuiscono
all'insorgere di tale rischio.

| piani d'azione hanno ad oggetto specifiche circostanze contingenti, non aventi carattere strutturale o
ricorrente, che possono causare un superamento o che possono pregiudicare il processo di raggiungimento
dei valori limite o di perseguimento dei valori obiettivo e che, per effetto di tale natura, non sono
prevedibili e contrastabili attraverso il presente piano.

L’A-PRQA puo pertanto individuare tutta una serie di prescrizioni e limitazioni indicate dall’art. 11 del D.Lgs.
155/2010.

Nell'elaborazione e dell'attuazione del’A-PRQA deve essere assicurata la partecipazione degli Enti Locali
interessati mediante opportune procedure di raccordo e concertazione, ai sensi della normativa vigente.

13
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Figura 1-1 Le fasi del processo di aggiornamento del PRQA
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Il percorso di definizione di Piano, come ben rappresentato nella figura sopra, € accompagnato dalle fasi
della Valutazione Ambientale strategica (d’ora in poi VAS) ai sensi della La Direttiva 2001/42/CE che “ha
I'obiettivo di garantire un elevato livello di protezione dell’ambiente e di contribuire all'integrazione di
considerazioni ambientali all’atto dell’elaborazione e dell’adozione di piani e programmi al fine di
promuovere lo sviluppo sostenibile assicurando che, ai sensi della presente direttiva, venga effettuata una
valutazione ambientale di determinati piani e programmi che possono avere un impatto significativo
sull’ambiente” L'articolo 1 della suddetta Direttiva stabilisce due obiettivi per lo svolgimento di una
valutazione Ambientale:
e garantire un livello elevato di protezione dell’ambiente;
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e contribuire all’'integrazione delle considerazioni ambientali all’atto dell’elaborazione e dell’adozione
di determinati piani e programmi al fine di promuovere lo sviluppo sostenibile.

A livello nazionale la Direttiva & stata recepita dal D.Lgs. 152/2006, ai sensi del comma 1 dell’art.6 la
valutazione ambientale strategica riguarda i piani e i programmi che possono avere impatti significativi
sull'ambiente e sul patrimonio culturale.

Nella valutazione devono essere considerate tutte le fasi di formazione di un piano (elaborazione, adozione
e approvazione) ed anche durante le successive fasi di attuazione e monitoraggio.

Il comma 2 del citato articolo prevede che venga effettuata una valutazione ambientale strategica per i
piani e programmi indicati, fatto salvo quanto disposto al comma 3 e cioé che per le modifiche minori dei
piani e dei programmi la valutazione ambientale & necessaria qualora I'autorita competente valuti che
producano impatti significativi sull'ambiente, secondo le disposizioni di cui all'articolo 12.

L’Autorita Competente (Direzione Regionale per le Politiche Abitative e la Pianificazione Territoriale,
Paesistica e Urbanistica, Area Valutazione Ambientale Strategica) con la nota prot. n.795774 del
12/12/2018 ha concluso la fase di consultazione preliminare ai sensi dell’art.13, comma 1 del D.Lgs
152/2006 e ss.mm.ii. e ha espresso il parere motivato con la Determinazione N. G11022 del 17/09/2021.

15
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2PIANO DI RISANAMENTO DELLA QUALITA’
DELL’ARIA

2.1 FINALITA DEL PIANO

In attuazione della normativa comunitaria recepita dalla legislazione nazionale, il Piano di Risanamento
Qualita dell’Aria (PRQA) si pone I'obiettivo di raggiungere livelli di qualita dell’aria ambiente volti a evitare,
prevenire o ridurre gli effetti nocivi per la salute umana e per I'ambiente nel suo complesso e perseguire il
mantenimento dei livelli di qualita dell’aria, laddove buona, e migliorarla negli altri casi.

Le misure attuate dalla Regione Lazio negli ultimi anni, nei diversi settori che contribuiscono alle emissioni
in atmosfera, hanno permesso di ottenere un significativo miglioramento della qualita dell’aria, tuttavia
permangono ancora alcune criticita legate al superamento degli standard di qualita dell’aria di particolato
atmosferico (PM10 e PM2.5) e biossido di azoto (NO,).

E’ pertanto indispensabile per motivi di carattere sanitario e giuridico, attuare tutte le misure necessarie al
fine di rispettare i valori limite di qualita dell’aria.

Un’attenta valutazione della qualita dell’aria consente di individuare le misure da adottare per contrastare
I'inquinamento e gli effetti nocivi dell’'inquinamento sulla salute umana e sul’ambiente compatibilmente
con gli usi della stessa, monitorando i miglioramenti dovuti alle misure adottate.

In particolare, I'aggiornamento del Piano € finalizzato a migliorare I'attuazione della normativa vigente,
integrare le tematiche ambientali in altre politiche settoriali, quali i rifiuti, i trasporti, le attivita produttive,
nelle decisioni in materia di pianificazione locale ed assicurare migliore informazione ambientale ai
cittadini.

In materia di inquinamento atmosferico, I'obiettivo € quello di conseguire livelli di qualita dell’aria che non
producano impatti o rischi inaccettabili per la salute umana e per I'ambiente.

2.2 PRQA VIGENTE

Il PRQA é stato approvato con Delibera del Consiglio Regionale n.66 del 10 dicembre 2009. Il Piano di
Risanamento della Qualita dell’aria della Regione Lazio stabilisce norme tese ad evitare, prevenire o ridurre
gli effetti dannosi per la salute umana e per I'ambiente nel suo complesso, determinati dalla dispersione
degli inquinanti in atmosfera.

Il Piano é stato redatto, ai sensi d.lgs. 4 agosto 1999, n. 351, conformemente ai criteri stabiliti dal decreto
del Ministero dell’Ambiente e del Territorio 1° ottobre 2002, n. 261.

Le azioni e le misure previste dal Piano sono direttamente volte a riportare o contenere entro i valori limite
di qualita dell’aria gli inquinanti previsti nel decreto del Ministero dell’Ambiente e Tutela del Territorio del 2
aprile 2002, n. 60 e produrre un effetto indiretto sull’inquinante ozono attraverso la riduzione dei suoi
precursori.

Il PRQA é articolato nella seguente sezioni:
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Inquadramento generale: 1.1 Sintesi delle strategie del piano; 1.2 Caratteristiche generali del
territorio; 1.3 Quadro normativo; 1.4 Amministrazioni competenti; 1.5 Modalita per I'informazione;
Elementi di sintesi sullinquinamento atmosferico: 2.1 Quadro emissivo; 2.2 Inquinamento
transfrontaliero; 2.3 Analisi dei dati meteoclimatici; 2.4 Valutazione della qualita dell’aria;
Modellazione dispersione e trasformazioni chimiche: 3.1 Premessa metodologica; 3.2
Preparazione dell’input emissivo; 3.3 Preparazione dell’input meteorologico; 3.4 Esecuzione delle
simulazioni sui due domini di calcolo

Caratterizzazione delle zone: 4.1 La zonizzazione preesistente; 4.2 La definizione delle zone di
piano;

Quadro normativo di base: 5.1 Quadro normativo nazionale; 5.2 Leggi e deliberazioni regionali; 5.3
Norme che influenzano positivamente la qualita dell’aria nelle citta;

Analisi delle tendenze — scenari: 6.1 Scenario 2010; 6.2 Scenario Traffico; 6.3 Scenario Industria;
6.4 Scenario Traffico + Industria; 6.5 Scenario Targhe alterne + Riscaldamento; 6.6 Scenario studio —
1;6.7 Sintesi degli scenari emissivi; 6.8 Confronto concentrazioni tra i diversi scenari; 6.9 Confronto
modello — centraline;

Le azioni del piano: 7.1 Tipologia delle misure selezionate; 7.2 Indicazioni sui costi delle misure;
Strategie per la partecipazione del pubblico;

Monitoraggio del piano e Verifica del piano: 9.1 Monitoraggio del piano; 9.2 Verifica del piano; 9.3
Revisione del piano.

L’elaborato “Norme di Attuazione”, approvate successivamente con Delibera di Giunta Regionale n 164 del
5/03/2010, si compone delle seguenti parti:

1.

SEZIONE | - FINALITA E DEFINIZIONI

ART. 1 — Finalita; ART. 2 - Definizioni

SEZIONE Il - CLASSIFICAZIONE DEL TERRITORIO REGIONALE

ART. 3 - Zonizzazione

SEZIONE Ill - PROVVEDIMENTI PER IL MANTENIMENTO DELLA QUALITA DELL’ARIA

ART. 4 - Ambito territoriale di applicazione, ART. 5 - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti
di combustione ad uso civile, ART 6 - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di
combustione ad uso industriale; ART 7 - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni diffuse; ART. 8 -
Controllo delle emissioni dei veicoli

ART. 9 - Compiti del comune; ART. 10 — Compiti della provincia; ART 11 — Compiti della regione

SEZIONE IV - PROVVEDIMENTI PER IL RISANAMENTO DELLA QUALITA DELL’ARIA

ART. 12 - Zona di applicazione; ART. 13 - Obblighi per gli enti e le societa che gestiscono pubblici servizi; ART.
14 - Obblighi degli enti e societa di linee di trasporto pubblico; ART. 15 - Limitazioni al traffico veicolare; ART.
16 - Compiti dei comuni; ART. 17 - Compiti della regione

SEZIONE V - PROVVEDIMENTI SPECIFICI PER IL COMUNE DI ROMA

ART. 18 - Ulteriori provvedimenti da adottarsi nel comune di Roma; ART 19 - Suddivisione del territorio
comunale ai fini della limitazione della circolazione nel comune di Roma; ART 20 - Limitazioni della
circolazione per autoveicoli; ART 21 - Limitazioni della circolazione per motoveicoli e i ciclomotori; ART 22 -
Ulteriori limitazioni per i veicoli adibiti al trasporto merci

SEZIONE VI - PROVVEDIMENTI SPECIFICI PER IL COMUNE DI FROSINONE

ART 23 - Ulteriori provvedimenti da adottarsi nel comune di Frosinone; ART. 24 - Ulteriori misure per i veicoli
adibiti al trasporto merci

SEZIONE VIl - NORME FINALI

ART 25 - provvedimenti di carattere emergenziale; ART 26 - compiti di ARPA Lazio; ART 27 - Informazione al
pubblico; ART 28 - Controllo e valutazione dell’efficacia delle misure

ALLEGATO 1

ALLEGATO 2
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Sulla base del quadro normativo vigente (costituito dal d.lgs. 4 agosto 1999 n. 351 e con i successivi Decreti
ministeriali D.M. 60/2002 e D.M. 261/2002) le Regioni, sulla base di una valutazione preliminare della
qualita dell’aria, dovevano provvedere:

e alla definizione di una lista di zone e di agglomerati nei quali i livelli di uno o pil inquinanti
eccedono il valore limite, stabilito dalle norme, (o sono compresi tra il valore limite ed il valore
limite aumentato del margine di tolleranza) ed alla adozione di un piano o un programma per
ricondurre i valori degli inquinanti entro i limiti stabiliti.

o alla definizione delle zone e degli agglomerati in cui i livelli degli inquinanti sono inferiori ai valori
limite e tali da non comportare il rischio di superamento degli stessi ed alla adozione di un piano di
mantenimento della qualita dell'aria per conservare i livelli degli inquinanti al di sotto dei valori
limite al fine di preservare la migliore qualita dell'aria ambiente compatibile con lo sviluppo
sostenibile.

L'analisi del PRQA relativa allo stato di qualita dell’aria, aveva evidenziato che nel Lazio si erano registrati
diversi superamenti dei limiti, riscontrati dalle stazioni di misura della rete di monitoraggio, che rendono
necessaria la definizione di misure di tutela sia per il risanamento sia per il mantenimento della qualita
dell’aria. Piu precisamente gli inquinanti per i quali si erano registrati superamenti negli anni 2005 e 2006:
sono il biossido di azoto (NO;) ed il particolato fine (PM10). Tali superamenti hanno interessato in
particolare il comune di Roma e la provincia di Frosinone.

Il Piano & il risultato di un articolato e complesso processo dinamico, previsto dalla normativa europea e
nazionale, che prevede momenti conoscitivi, valutazione preliminare della qualita dell’aria, zonizzazione del
territorio sulla base dei livelli degli inquinanti, sviluppo di modelli integrati finalizzati alla stima della
concentrazione degli inquinanti in atmosfera, e quindi dei livelli di qualita dell’aria sull’intero territorio,
nonché alla previsione di scenari futuri, individuazione dei principali fattori determinanti I'inquinamento,
pianificazione degli interventi.

Rappresenta, inoltre I'avvio di un processo di aggiornamento continuo che, attraverso il miglioramento
delle conoscenze sullo stato della qualita dell’aria e sui processi connessi, consenta un meccanismo di feed-
back rispetto all’obiettivo generale di protezione della salute dei cittadini e dell’equilibrio degli ecosistemi.

Il PRQA contiene:
N | risultati delle attivita d’indagine e studio effettuate per:
- definire il quadro emissivo generale di un anno base nel territorio regionale;
- analizzare le condizioni meteoclimatiche e la loro influenza sulla distribuzione degli
inquinanti;
- valutare la qualita dell’aria ambiente sulla base dei dati storici forniti dalla rete di
monitoraggio della qualita dell’aria;
N La descrizione del sistema modellistico integrato utilizzato per:
- una valutazione integrata della qualita dell’aria attraverso la definizione di mappe di
concentrazione dei diversi inquinanti sull’intero territorio;
- stimare i contributi all'inquinamento dei vari comparti emissivi;
- valutare diversi scenari emissivi associati a misure di risanamento;
N La classificazione del territorio secondo i livelli di qualita dell’aria ambiente con l'individuazione
delle aree richiedenti specifiche misure risanamento;
N Lindividuazione delle misure per riportare i valori delle concentrazioni di inquinanti in atmosfera
entro i limiti stabiliti dalla norma;
N |l programma di verifica dell’efficacia degli interventi.

In coerenza con quanto prescritto dal D.Lgs. 351/99 il PRQA individua due obiettivi generali:
N il risanamento della qualita dell’aria nelle zone e negli agglomerati in cui si registrano superamenti
del limite di legge per almeno un inquinante,
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N il mantenimento della qualita dell’aria nel restante territorio attraverso misure rivolte
prevalentemente: alla riduzione delle emissioni, alla riduzione dei consumi, alla promozione di
produzione di energia attraverso fonti rinnovabili.

A questi si aggiunge I'obiettivo di realizzare un sistema di valutazione e controllo in tempo reale dei livelli di
inquinamento, capace di acquisire e diffondere le informazioni utili e necessarie ad una corretta gestione
delle situazioni di rischio tramite la creazione di un centro per la qualita dell’aria presso I’ARPA Lazio.

Le azioni sono ovviamente differenziate nel territorio in considerazione delle diverse problematiche
esistenti. Alcune misure riguardano l'intero territorio regionale al fine di garantire il mantenimento della
qualita dell’aria nella zona, definita zona C, ove non si riscontrano superamenti dei valori limite; altre
misure interessano la zona B che comprende i comuni dove ¢ accertato I'effettivo superamento o I'elevato
rischio di superamento del valore limite da parte di almeno un inquinante ed € quindi necessario prevedere
interventi per il risanamento. Infine la zona A comprende i due agglomerati di Roma e Frosinone, dove, per
I’entita dei superamenti dei limiti di legge, sono previsti provvedimenti specifici.

Le misure individuate riguardano la riduzione delle emissioni:
N da traffico privato e merci;
N da impianti industriali;
N da impianti termici civili.

Gli interventi e le misure previste sono particolareggiate e suddivise tra le varie competenze, riconducibili in
modo molto sintetico come sotto riportato:
N In tutto il territorio zona A, B e C sono previsti:

- provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile;

- provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso
industriale;

- provvedimenti per la riduzione delle emissioni diffuse;

- controllo delle emissioni dei veicoli.

N Nelle zone A e B sono previsti:

- rinnovo e potenziamento del trasporto pubblico con mezzi a basso impatto ambientale;

- iniziative di incentivazione all’utilizzo dei mezzi pubblici;

- ammodernamento delle flotte delle societa di servizi pubblici con mezzi conformi alle
normative europee;

- adozione da parte dei Comuni del Piano urbano del traffico, limitazione della circolazione
veicolare nel centro urbano, adozione del piano del traffico merci al fine di evitare o ridurre
la circolazione dei mezzi pesanti all’interno dei centri urbani.

N Per i Comuni di Roma e Frosinone, zona A, sono previste ulteriori misure pil restrittive:

- sulla circolazione dei mezzi privati autovetture, motoveicoli e ciclomotori;

- sulla circolazione dei mezzi di trasporto merci;

N nonché realizzazione di:

- opere per velocizzare il trasporto pubblico;

- parcheggi di scambio;

- piattaforme logistiche attrezzate per la razionalizzazione dello smistamento delle merci, con
distribuzione finale mediante mezzi leggeri a basso/nullo impatto ambientale.

| Comuni e le Province sono chiamati, in base alle loro competenze, ad attivare ed intensificare i controlli
sulle emissioni degli impianti termici civili e degli impianti industriali e a porre particolare rilievo alle attivita
autorizzative AlA. Anche la Regione viene investita di compiti volti ad incentivare la conversione a metano
degli impianti di riscaldamento alimentati con combustibili non gassosi, dando priorita ai comuni di Roma e
Frosinone; ad incentivare il ricorso a fonti di energia rinnovabile o assimilata ai fini del soddisfacimento del
fabbisogno energetico per il riscaldamento, il condizionamento, l'illuminazione e la produzione di acqua
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calda sanitaria degli edifici; a promuovere iniziative per I'utilizzo di impianti di cogenerazione e
teleriscaldamento in particolare in strutture pubbliche sanitarie e nelle aree di nuovo sviluppo edilizio, ecc.

La Regione, Inoltre, deve promuovere attivita di ricerca e sviluppo tecnologico finalizzate alla realizzazione
di sistemi non convenzionali per la trazione autoveicolare e la produzione di energia elettrica.

Particolare rilievo viene dato all'informazione e sensibilizzazione della popolazione: il successo delle azioni
del Piano sara maggiore se la popolazione verra coinvolta e resa partecipe dei problemi dell’'inquinamento,
consapevole della necessita di attuare cambiamenti comportamentali e abitudinari in tema di mobilita,
consumo energetico e sul rispetto delle risorse disponibili.

Nel Piano viene previsto che la Regione e gli Enti Locali, ciascuno nell’ambito delle proprie competenze,
promuovano iniziative di divulgazione, di informazione e di educazione ambientale, sulla natura, le
sorgenti, la diffusione degli inquinanti nonché sullo stato della qualita dell’aria ambiente.

Il PRQA prevede il coinvolgimento di ARPA Lazio in compiti tipicamente istituzionali, quali azioni di controllo
e di monitoraggio degli inquinanti, con la rete fissa ed in pil campagne di misurazione con mezzi mobili, o
in compiti specialistici, che contemplano I'implementazione di un sistema modellistico integrato per la
valutazione della qualita dell’aria e la costruzione di scenari di valutazione dell’efficacia delle misure
adottate per il contenimento delle emissioni.

Inoltre ARPA dovra offrire supporto tecnico ai comuni per la definizione degli interventi emergenziali, e alle
Province nelle istruttorie AlA.

Poiché I'inquinamento atmosferico & associato ad effetti sanitari sull’'uomo, il piano prevede di affidare al
Dipartimento di Epidemiologia della ASL Roma, struttura di riferimento regionale per I'epidemiologia, la
valutazione dell'impatto sanitario delle misure secondo quanto previsto dal programma regionale di
epidemiologia ambientale (DGR 93/2007).

2.3 PROCEDURA DI INFRAZIONE n.2014/2147

La procedura di infrazione e stata aperta con lettera di costituzione in mora del 10 luglio 2014 a seguito
della chiusura negativa del caso Eu Pilot 4915/13/ENVI. La Commissione europea ha segnalato il
continuativo mancato rispetto dei valori di PM10 fissati dalla direttiva 2008/50/CE in 19 zone e
agglomerati, nonché la mancata adozione e attuazione di misure appropriate per garantire la conformita ai
pertinenti valori di PM10, e, in particolare, per mantenere il periodo di superamento il piu breve possibile.
La Regione Lazio risulta coinvolta per 2 zone (Valle del Sacco e Agglomerato di Roma).

2.4 PROCEDURA DI INFRAZIONE n.2015/2043

La procedura di infrazione e stata aperta con lettera di costituzione in mora del 28 maggio 2015 a seguito
della chiusura negativa del caso Eu Pilot 6686/14/ENVI. La Commissione europea contesta il mancato
rispetto degli obblighi imposti dagli articoli 13 par. 1, 23 par. 1 e 27 par. 2 della direttiva 2008/50/CE per
violazione del valore limite di NO; in diversi agglomerati del territorio nazionale.

Il 26/7/2019 la Commissione Europea ha depositato presso la Corte di Giustizia dell’Unione europea il
ricorso in cui contesta allo Stato Italiano la violazione degli obblighi previsti dagli artt. 13 e 23 della Direttiva
2008/50/CE in combinato disposto rispettivamente con gli allegati XI e XV della stessa direttiva, per gli
aspetti riguardanti I'inquinante biossido di azoto NO,. La Regione Lazio risulta coinvolta per I'agglomerato
di Roma.
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2.5 ACCORDO DI PROGRAMMA MINISTERO DELL'AMBIENTE -
REGIONE LAZIO

La Regione Lazio con la D.G.R. n.643 del 30/10/2018 ha approvato uno schema di “Accordo di programma
per I'adozione coordinata e congiunta di misure per il miglioramento della qualita dell’aria nella Regione
Lazio”

Con I’Accordo, considerata la specificita meteoclimatica e orografica della Zona Valle del Sacco e la
specificita dell’Agglomerato di Roma nel territorio della Regione Lazio, individuano una serie di interventi
comuni da porre in essere, in concorso con quelli previsti dalle norme e dal piano della qualita dell’aria
vigenti, nel quadro di un’azione coordinata e congiunta, nei settori maggiormente responsabili di emissioni
inquinanti, ai fini del miglioramento della qualita dell’aria e del contrasto all'inquinamento atmosferico.

Per I'attuazione degli interventi previsti dal presente accordo & previsto il reperimento di nuove risorse ed il
riorientamento di quelle disponibili.

La Regione Lazio si impegna a:

N prevedere, nel piano di qualita dell’aria o nei relativi provvedimenti attuativi, una limitazione della
circolazione dal 1° novembre al 31 marzo di ogni anno, da applicare entro il 1° gennaio 2019. La
limitazione si applica prioritariamente nei centri urbani con popolazione superiore a 10.000 abitanti
presso i quali opera un adeguato servizio di trasporto pubblico locale, ricadenti nelle Zone di cui
all’allegato | presso le quali risulta superato uno o piu dei valori limite del PM10 o del biossido di
azoto NOy;

N fermo restando 'obiettivo generale della riduzione del numero complessivo dei veicoli circolanti da
perseguire nel medio periodo, promuovere a livello delle Zone di cui all’allegato I, mediante la
concessione di appositi contributi, la sostituzione di una o piu tipologie di veicoli oggetto dei divieti
di cui alla lettera a), da applicare entro il 1° gennaio 2019, con veicoli a basso impatto ambientale;

N promuovere a livello regionale, in collaborazione con le amministrazioni comunali, la realizzazione
di infrastrutture di carburanti alternativi e disciplinare il traffico veicolare in modo da favorire la
circolazione e la sosta nelle aree urbane di veicoli alimentati con carburanti alternativi;

N promuovere a livello regionale, in collaborazione con le amministrazioni comunali, la realizzazione
di stazioni di ricarica per i veicoli elettrici, all'interno e all’esterno dalle stazioni di rifornimento
carburanti;

N promuovere la realizzazione nelle aree urbane di infrastrutture per la mobilita ciclo-pedonale;

N concorrere alla definizione di una regolamentazione omogenea dell'accesso alle aree a traffico
limitato, delle limitazioni temporanee della circolazione e della sosta per tutti i veicoli alimentati a
carburanti alternativi in accordo a quanto stabilito al comma 2 dell'articolo 19 del decreto
legislativo 257/16;

N promuovere I'inserimento, nelle concessioni relative al servizio di car sharing, rilasciate dal 2020, di
prescrizioni volte a prevedere l'utilizzo di auto alimentate con carburanti alternativi nella
prestazione del servizio;

N prevedere, nel piano di qualita dell’aria, i seguenti divieti, relativi a generatori di calore alimentati a
biomassa, in funzione della certificazione prevista dal D.M. n.186 del 7 novembre 2017
“Regolamento recante la disciplina dei requisiti, delle procedure e delle competenze per il rilascio
di una certificazione dei generatori di calore alimentati a biomasse combustibili solide”:
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- divieto, entro dodici (12) mesi dalla approvazione dell’aggiornamento del piano di qualita
dell’aria, di installare generatori con una classe di prestazione emissiva inferiore alla classe “3
stelle” e di continuare ad utilizzare generatori con una classe di prestazione emissiva inferiore
a “2 stelle”;

- divieto, entro il 31 dicembre 2021, di installare generatori con una classe di prestazione
emissiva inferiore alla classe “4 stelle” e di continuare ad utilizzare generatori con una classe di
prestazione emissiva inferiore a “3 stelle”;

prevedere, nel piano di qualita dell’aria, I'obbligo di utilizzare, nei generatori di calore a pellet di
potenza termica nominale inferiore ai 35 kW, pellet che, oltre a rispettare le condizioni previste
dall’Allegato X, Parte Il, sezione 4, paragrafo 1, lettera d) alla parte V del decreto legislativo n.
152/2006, sia certificato conforme alla classe Al della norma UNI EN ISO 17225-2 da parte di un
Organismo di certificazione accreditato, prevedendo altresi obblighi di conservazione della
documentazione pertinente da parte dell’utilizzatore;

adottare provvedimenti di divieto della combustione all’'aperto del materiale vegetale di cui
all’articolo 182, comma 6-bis, del decreto legislativo n. 152/2006, in tutti i casi previsti da tale
articolo, nelle zone presso le quali risulta, da valutazione della qualita dell’aria del precedente
anno, superato uno o pil dei valori limite del PM10 e/o il valore obiettivo del benzo(a)pirene;

prevedere nel piano di qualita dell’aria, in tutti i casi previsti dall’articolo 11, comma 6, del decreto
legislativo 28/2011, il ricorso ad impieghi delle fonti rinnovabili diversi dalla combustione delle
biomasse, per assicurare il raggiungimento dei valori di cui all’allegato 3 di tale decreto, nelle zone
presso le quali risulta superato uno o piu dei valori limite del PM10 e/o il valore obiettivo del
benzo(a)pirene;

applicare modalita comuni di individuazione e contrasto delle situazioni di perdurante accumulo
degli inquinanti atmosferici, con particolare riferimento al PM10, sulla base dei criteri e delle
misure temporanee di cui all’allegato Il del presente accordo;

realizzare campagne di informazione e sensibilizzazione della popolazione sui comportamenti a
minor impatto sulla qualita dell’aria e potenziare i canali di comunicazione al pubblico in relazione
alle misure attuate in caso di perdurante accumulo degli inquinanti atmosferici con particolare
riferimento al PM10;

affidare all’Agenzia regionale di protezione ambientale (Arpa Lazio) il compito di realizzare gli
strumenti tecnici per l'individuazione delle situazioni di perdurante accumulo degli inquinanti
atmosferici;

assicurare un confronto finalizzato a valutare ed ottimizzare le reti di misura regionali della qualita
dell’aria in un quadro complessivo di Regione Lazio, attraverso una verifica dei criteri di efficienza,
efficacia ed economicita di cui al decreto legislativo 155/2010; le eventuali conseguenti revisioni
delle reti di misura sono comunicate al Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare ai sensi dell’articolo 5 del decreto legislativo 155/2010;

favorire I'ampliamento delle zone del territorio regionale raggiunte da metanizzazione per il
riscaldamento domestico;

promuovere |'utilizzo di vernici che assorbono il PM10 in fase di ristrutturazione degli immobili e di
costruzioni di nuovi;

promuovere I'adozione di forme di incentivazione all’uso del trasporto pubblico locale (biglietti e
abbonamenti agevolati, abbonamenti agevolati per I'utilizzo di parcheggi di scambio...);
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N promuovere, in accordo con i Comuni delle Zone Valle del Sacco e Agglomerato di Roma, modalita

per l'informazione e la facilitazione dell’accesso dei cittadini ai benefici previsti nel presente
accordo o ad altre agevolazioni (benefici fiscali, Conto Termico 2.0 etc.) per la sostituzione di camini
e stufe tradizionali a biomassa con sistemi ad alta efficienza, la riqualificazione energetica degli
edifici ed iniziative simili.

2.6 STATO DI ATTUAZIONE DEL PRQA

Le misure previste nel Piano di Risanamento della Qualita dell’Aria sono state realizzate soprattutto
mediante quanto previsto dalle NTA di cui agli artt.:

5 “Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile”;
7 “Riduzione emissioni diffuse”;

8 “Controllo delle emissioni dei veicoli”;

9 “Contributi per acquisto autovetture a basso impatto ambientale”;

14 “Incentivazione mobilita sostenibile e alternativa”;

15 “Limitazioni traffico veicolare”;

16 “Compiti dei Comuni - interventi per il decongestionamento del traffico locale”;

23 “Ulteriori provvedimenti da adottarsi nel Comune di Frosinone”;

25 “Provvedimenti di carattere emergenziale”;

28 “Controllo e valutazione dell’efficacia delle misure”.

L’art. 25 delle norme tecniche di attuazione del Piano, prevedeva I'invio da parte dei Comuni in classe 1 e 2
ai sensi della D.G.R. n.536/2016, del Piano di intervento Operativo, che contiene le modalita di progressiva
attuazione dei provvedimenti da adottare in relazione al persistere o all'aggravarsi delle condizioni di
inquinamento.

Durante l'attuazione del Piano sono emerse delle criticita: c’é stata una sostanziale carenza nella
trasmissione dei Piani di intervento operativi da parte dei Comuni, nonostante le circolari esplicative
trasmesse dalla Regione. Per quanto riguarda lo stato dell’inquinamento atmosferico le criticita principali a
seguito dell’approvazione del Piano di risanamento sono rappresentate dai cronici superamenti per I'NO;
nell’agglomerato di Roma e per il PM10 nella zona della Valle del Sacco.

Si riportano di seguito le principali misure di attuazione del Piano di Risanamento:

D.G.R. n.217/2012 Nuova zonizzazione del territorio regionale e classificazione delle zone ed
agglomerati ai fini della valutazione della qualita dell'aria ambiente in attuazione dell'art. 3, dei
commi1e 2 dell'art. 4 e dei commi 2 e 5 dell'art. 8, del D.Igs. 155/2010;

D.G.R. n.478/2016 Approvazione del progetto: "Programma di valutazione della qualita dell'aria-
Revisione del sistema regionale di rilevamento della qualita dell'aria" relativo alla protezione della
salute umana. Delega all'Arpa Lazio della gestione delle stazioni di misurazione previste dal
programma di valutazione. Art.5 - commi 6 e 7, del Decreto Legislativo 13 agosto 2010 n.155;

D.G.R. n.536/2016, Aggiornamento dell'Allegato 4 della D.G.R. n. 217 del 18 maggio 2012 "Nuova
zonizzazione del territorio regionale e classificazione delle zone e agglomerati ai fini della
valutazione della qualita dell'aria ambiente in attuazione dell'art. 3, dei commi 1 e 2 dell'art. 4 e dei
commi 2 e 5 dell'art. 8, del D.lgs. 155/2010".

D.G.R n.305/2021, Riesame della zonizzazione del territorio regionale ai fini della valutazione della
qualita dell'aria ambiente del Lazio (artt. 3 e 4 del D.lgs.155/2010 e s.m.i) e aggiornamento della
classificazione delle zone e comuni ai fini della tutela della salute umana.

D.G.R. n.119/2022, Modifica ed integrazione della D.G.R. 305/2021 “Riesame della zonizzazione del
territorio regionale ai fini della valutazione della qualita dell’aria ambiente del Lazio (artt. 3 e 4 del
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D.lgs.155/2010 e s.m.i) e aggiornamento della classificazione delle zone e Comuni ai fini della tutela
della salute umana”.

La Regione Lazio & attualmente interessata da due procedure di infrazione, la 2014/2147 per i superamenti
dei limiti di PM10 e la procedura di infrazione 2015/2043 con riferimento ai valori limite di NO,. Per
entrambe le procedure la Commissione Europea ha emesso un parere motivato e, nonostante le azioni
intraprese, € possibile il deferimento alla Corte di Giustizia Europea. Circa ogni 6 mesi la Regione Lazio,
relaziona al Ministero dell’Ambiente e della tutela del Territorio e del mare sulle azioni intraprese a
contrasto dell’inquinamento da NO, e PM10 e sui trend mostrati dai suddetti inquinanti nelle zone
interessate dall’infrazione.

Il percorso che ha portato alla stesura dell’A-PRQA é passato attraverso la stesura del PRQA vigente (del
dicembre 2009) e dalla siglatura dell’Accordo di Programma del 2018 e quindi dalle azioni in esso
contenute. L’A-PRQA compie una disamina delle azioni definite nei due strumenti temporalmente
precedenti e, laddove non siano ancora attuate, ma siano tutt’ora attuali o non abbiano ancora esaurito il
loro orizzonte temporale e la loro efficacia, le rende proprie, confermando le linee guida del PRQA.

Si riporta la tabella riassuntiva delle azioni presenti nel Piano approvato nel 2009 e nell’accordo di
programma specificando il grado di attuazione delle singole azioni.

Tabella 2-1 Quadro dello stato di attuazione delle Azioni del PRQA

BIOMASSE LEGNOSE NEGLI IMPIANTI TERMICI CIVILI IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DEGLI IMPIANTI TERMICI CIVILI IN CORSO
MIGLIORAMENTO EFFICIENZA ENERGETICA DELL’EDILIZIA PUBBLICA IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DA IMPIANTI DI COMBUSTIONE INDUSTRIALI IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DA IMPIANTI INDUSTRIALI FROSINONE IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DIFFUSE DA ATTIVITA’ PULVIRULENTE IN CORSO

RIDUZIONE EMISSIONI DIFFUSE DA IMPIANTI TERMICI CIVILI <35Kwt e
ATTIVITA’ impianti di cui all’allegato 4 - parte 1, punto 4, lettere e), f) - IN CORSO
della parte V del d.lgs. 152/2006

DIVIETO COMBUSTIONE ALL’APERTO IN CORSO
E[{EO%/IISéIAOIIE\IiEPRI,:A'IEQFORME FORNITURA INDUSTRIALE ENERGIA DA AVVIARE
PROMOZIONE FONTI ENERGETICHE RINNOVABILI IN CORSO
RECUPERO BIOGAS IN ZOOTECNIA IN CORSO
CONTROLLO EMISSIONI DAI VEICOLI TERMINATA
PIANI TRAFFICO EXTRAURBANO IN CORSO
SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DA TRAFFICO URBANO DA AVVIARE
MOBILITA" ELETTRICA IN CORSO
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MAGGIORE DIFFUSIONE COMBUSTIBILI BASSO IMPATTO IN CORSO
TRAFFICO PRIVATO IN CORSO
MISURE AGGIUNTIVE QUALITA’ DELL’ARIA NEI COMUNI ROMA E IN CORSO
FROSINONE

MISURE AGGIUNTIVE TRASPORTO MERCI COMUNI ROMA E FROSINONE IN CORSO
MISURE AGGIUNTIVE TRAFFICO PRIVATO ROMA IN CORSO
MISURE INFRASTRUTTURE FERROVIARIE ROMA IN CORSO
MISURE AGGIUNTIVE TRAFFICO PRIVATO FROSINONE IN CORSO
MISURE TEMPORANEE IN CORSO

L’A-PRQA tiene conto anche dagli impegni assunti con la D.G.R. n.643 del 30/10/2018 con cui la Regione
Lazio ha approvato lo schema di “Accordo di programma per |'adozione coordinata e congiunta di misure
per il miglioramento della qualita dell’aria nella Regione Lazio” con il Ministero dell’Ambiente

Tabella 2-2 Quadro dello stato di attuazione delle Azioni dell’Accordo di Programma (D.G.R. n.643/2018)

RIDUZIONE EMISSIONI DA TRAFFICO URBANO IN CORSO
RIDUZIONE EMISSIONI DA TRAFFICO URBANO DA AVVIARE
DIFFUSIONE CARBURANTI ALTERNATIVI DA AVVIARE
REALIZZAZIONE INFRASTRUTTURE MOBILITA’ CICLO-PEDONALE IN CORSO
GENERATORI DI CALORE ALIMENTATI A BIOMASSE IN CORSO
GENERATORI DI CALORE ALIMENTATI A PELLET IN CORSO
DIVIETO COMBUSTIONE ALL’APERTO ATTUATA
PROMOZIONE FONTI ENERGETICHE RINNOVABILI IN CORSO
AMPLIAMENTO RETE A METANO IN CORSO
UTILIZZO SPECIFICHE VERNICI DA AVVIARE
SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO IN CORSO
MISURE TEMPORANEE IN CORSO

Le azioni che non sono state ad oggi avviate o quelle gia in corso, ma che vengono ritenute ancora valide e
coerenti con I'evoluzione del contesto ambientale e socio economico in cui I'aggiornamento del PRQA si
inserisce, vengono quindi confermate ed integrate alle nuove azioni definite dallo stesso.

2.7 AGGIORNAMENTO DEL PRQA (A-PRQA)

L’aggiornamento del Piano di Risanamento della Qualita dell’Aria (A-PRQA) ¢ stato elaborato dalla Regione
Lazio in attuazione del D.Lgs. n.155/2010, della Direttiva Europea 2008/50/CE sulla qualita dell’aria
ambiente, e della Direttiva Europea 2004/107/CE.

25



P4

A @@, REGIONE " _
RN % Azo

La sopra richiamata direttiva europea pone in capo agli Stati membri I'obbligo di valutare la qualita dell’aria
ambiente e, di conseguenza, adottare le misure finalizzate a mantenere la qualita laddove & buona e
migliorarla negli altri casi. La normativa nazionale attribuisce alle Regioni e alle Province autonome le
funzioni di valutazione e gestione della qualita dell’aria nel territorio di propria competenza e, in
particolare, assegna loro il compito di adottare piani e misure per il raggiungimento dei valori limite e dei

livelli critici, per il perseguimento dei valori obiettivo e per il mantenimento del relativo rispetto.

Nella Regione Lazio, il sistema di valutazione della qualita dell’aria ambiente, costituito dalle stazioni fisse,
dai laboratori e unita mobili e dagli strumenti modellistici gestiti da ARPA, mostra il superamento dei valori
limite e dei valori obiettivo su diverse aree del territorio regionale. | parametri piu critici sono il particolato
atmosferico (PM10 e PM2.5), gli ossidi di azoto (NOy); in seconda battuta si segnalano i superamenti
dell’'ozono, inquinante secondario.

In caso di superamento dei valori limite, dei livelli critici e dei valori obiettivo, dei suddetti inquinanti, le
Regioni, ai sensi dell’art.9, devono adottare un Piano che preveda le misure necessarie ad agire sulle
principali sorgenti di emissione ed a raggiungere i valori limite nei termini prescritti.

Con riferimento ai livelli di PM2.5, I'art.12 prevede che le Regioni adottino le misure necessarie ad
assicurare il rispetto dell’obbligo di concentrazione dell’esposizione e le misure, che non comportano costi
sproporzionati, necessarie a perseguire il raggiungimento dell’'obiettivo nazionale di riduzione
dell’esposizione.

Ai sensi dell’art.13, inoltre, se in una o piu zone i livelli d’ozono superano i valori obiettivo, le Regioni
adottano un piano che preveda le misure, che non comportino costi sproporzionati, necessarie ad agire
sulle principali sorgenti di emissione aventi influenza su tali aree ed a perseguire il raggiungimento dei
valori obiettivo.

Infine, I'art. 14 prevede che qualora i livelli degli inquinanti superino la soglia di informazione o una soglia di
allarme, le Regioni adottino tutti i provvedimenti necessari per informare il pubblico in modo adeguato e
tempestivo attraverso i principali mezzi di comunicazione o qualsiasi altro opportuno strumento di
comunicazione.

Al fine di fronteggiare le situazioni di crisi ambientali che periodicamente si verificano in varie parti del
territorio regionale, soprattutto nel periodo invernale, si intende potenziare anche il sito operativo; I’ARPA
Lazio, sulla base di un opportuno sistema modellistico, realizza quotidianamente le previsioni della qualita
dell’aria relative al giorno corrente e ai quattro giorni successivi su tutto il territorio regionale, valutando la
possibilita del superamento dei limiti di legge degli inquinanti stimandone la gravita e consentendo ai
comuni interessati dal rischio di assumere provvedimenti di carattere emergenziale per i giorni successivi.

Per facilitare la lettura delle previsioni e dello stato della qualita dell’aria da parte dei singoli comuni,
sempre sul citato sito di ARPA Lazio, & operativo un sistema semplificato in cui, una volta indicato il comune
di interesse, si ottengono sintetiche ma esaustive informazioni numeriche in proposito relative alle
previsioni dei giorni successivi.

Nell’elaborazione dei piani occorre assicurare, ai sensi del comma 11 dell’art. 9, la conformita alle
prescrizioni contenute nella pianificazione nazionale per la riduzione delle emissioni di gas responsabili
dell'effetto serra.

Infine nell’adozione dei piani regionali quali i piani energetici, i piani dei trasporti e i piani di sviluppo, le
autorita competenti all'elaborazione e all'aggiornamento di tali piani, devono garantire la coerenza degli
stessi con le prescrizioni contenute nei piani di qualita dell'aria e viceversa.

L’orizzonte temporale del piano é stato fissato al 2025, in linea con i traguardi stabiliti a livello europeo dal
pacchetto “clima-energia” e dalla strategia “Europa 2020 per una crescita intelligente, sostenibile e
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dicembre 2015) e COP22 (Conferenza Marrakech novembre 2016).
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L'anno di riferimento dello scenario al 2025 si basa anche sulla scelta della disponibilita ogni cinque anni a
partire dal 2010 dell’inventario provinciale delle emissioni da parte di ISPRA ai sensi del comma 3 dell’art.
22 del D. Lgs 155/2010.

La Giunta Regionale con deliberazione 30 dicembre 2016, n. 834 ha approvato le "Linee guida per la
redazione dell'aggiornamento del Piano di Risanamento della Qualita dell'Aria (A-PRQA) approvato con
D.C.R. n. 66 del 10 dicembre 2009 della Regione Lazio" (pubblicate sul BUR n.6 supplemento 2 del 19
gennaio 2017). Tale documento ha definito i 3 obiettivi del Piano e i criteri e gli indirizzi ai sensi degli artt. 9,
10, 12, 13 e 14 del D. Lgs 155/2010.

2.7.1 Gli obiettivi dell’A-PRQA

La Giunta Regionale con deliberazione 30 dicembre 2016, n. 834 "Linee guida per la redazione
dell'aggiornamento del Piano di Risanamento della Qualita dell'Aria (A-PRQA)” ha approvato gli obiettivi
dell’A-PRQA, in coerenza con le previsioni del D.Lgs. n.155/2010, sintetizzati nella tabella seguente nella
quale é riportato anche il codice con il quale saranno identificati all'interno della documentazione inerente
alla VAS.

Tabella 2-3 Tabella degli obiettivi dell’A-PRQA

Raggiungere livelli di qualita dell’aria ambiente volti a evitare, prevenire o ridurre gli
PRQA_1 effetti nocivi per la salute umana e per I'ambiente nel suo complesso nelle zone dove
sono stati superati gli standard di qualita dell’aria nel 2015.

Perseguire il mantenimento dei livelli di qualita dell’aria nelle zone dove sono rispettati

PR 2
QA_ gli standard di qualita dell’aria nel 2015.

Migliorare la conoscenza ai fini della formulazione, dell’attuazione, della valutazione e del

PR 3 . . L. . . s
QA_ monitoraggio delle politiche di risanamento della qualita dell’aria.

Gli obiettivi dichiarati sopra ricomprendono quelli riportati nell’appendice IV del D.Lgs n.155/2010 che al
paragrafo “Principi generali” come si evidenzia nell’elenco che segue dove si evidenzia la connessione tra
principi ed obiettivi:

a) miglioramento generalizzato dell'ambiente e della qualita della vita, evitando il trasferimento
dell'inquinamento tra i diversi settori ambientali; PRQA_1 e PRQA_2

b) integrazione delle esigenze ambientali nelle politiche settoriali, al fine di assicurare uno sviluppo
sociale ed economico sostenibile; PRQA_3

c) razionalizzazione della programmazione in materia di gestione della qualita dell'aria e in materia di
riduzione delle emissioni di gas serra; PRQA_3

d) modifica dei modelli di produzione e di consumo, pubblico e privato, che incidono negativamente
sulla qualita dell'aria; PRQA_1 e PRQA_2

e) utilizzo congiunto di misure di carattere prescrittivo, economico e di mercato, anche attraverso la
promozione di sistemi di ecogestione e audit ambientale; PRQA_3

f) partecipazione e coinvolgimento delle parti sociali e del pubblico; PRQA 3
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g) previsione di adeguate procedure di autorizzazione, ispezione e monitoraggio, al fine di assicurare
la migliore applicazione delle misure individuate; PRQA_1 e PRQA 2.
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3 QUADRO CONOSCITIVO

3.1 CONTESTO TERRITORIALE

3.1.1 Le caratteristiche del territorio

| depositi acidi, derivanti in massima parte dalle emissioni provocate dall'uomo di tre gas inquinanti,
anidride solforosa (SO), ossidi di azoto (NOx) e ammoniaca (NHs) con il suo contributo basico, possono
danneggiare i sistemi di acqua dolce, le foreste, i suoli e gli ecosistemi naturali sensibili all'acidificazione.

Il territorio regionale presenta un’estensione di circa 17.200 kmq in cui & possibile riconoscere una notevole
varieta di ambienti geologici. Si passa, infatti, dalle dorsali carbonati che costituite da sedimenti marini
meso-cenozoici, agli estesi distretti vulcanici peritirrenici di eta quaternaria, alle pianure costiere colmate
da sedimenti plio-quaternari da marini a continentali di ambiente fluvio-palustre e lacustre.

Di non minore interesse risultano essere le numerose valli colmate da sedimenti terrigeni cenozoici
prodotto della migrazione del complesso sistema arco-fossa che ha dato origine alla dorsale appenninica, e
le depressioni e conche intermontane conseguenti alle fasi tettoniche estensionali plio-pleistoceniche,
colmate da sedimenti piroclastici, residuali e alluvionali.
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1) Rocce del basamento metamorfosato; 2) sedimenti della piattaforma laziale-abruzzese; 3) sedimenti del
bacino pelagico umbro-marchigiano; 4) sedimenti alloctoni del complesso ligure e sub ligure; 5) sedimenti
alloctoni flyschoidi; 6) sedimenti sabbioso-argilloso-ghiaiosi neoautoctoni; 7) distretti vulcanici a chimismo
da acido ad intermedio; 8) distretti vulcanici a carattere da potassico ad altamente potassico; PB:
complesso vulcanico del Paleobolsena; B: complesso vulcanico di Bolsena; M: complesso vulcanico di
Montefiascone; L: complesso vulcanico di Latera; MO: complesso vulcanico di Morlupo-Castelnuovo di
Porto; SB: complesso vulcanico di Sacrofano-Baccano; SO: attivita del settore occidentale; SS: attivita del
settore settentrionale; TRSN: colata piroclastica del Tufo rosso a scorie nere; FTA: fase Tuscolano-Artemisia;
FF: fase delle Faete; Fl: fase idromagmatica finale.

La Regione Lazio & fortemente caratterizzata dalla presenza degli Appennini che occupano il 30% della
superficie regionale. La dorsale appenninica e costituita da due grandi domini sedimentari, che hanno dato
luogo alla formazione di serie stratigrafiche differenziate ed oggi nettamente individuabili sul terreno: una
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appartenente al Dominio di Piattaforma Carbonatica ed una afferente al Dominio di Transizione verso il
bacino Pelagico. La prima € nota in letteratura geologica con il nome di Serie Laziale — Abruzzese, ed &
geograficamente individuata da due allineamenti montuosi: uno piu interno, rappresentato dai Monti
Simbruini — Monti Ernici — Monte Cairo, e I'altro prossimo alla linea di costa tirrenica e rappresentato dalla
struttura dei Monti Lepini — Monti Ausoni — Monti Aurunci. Le due dorsali, sviluppate in direzione NW-SE,
sono separate da una fascia morfologicamente e strutturalmente ribassata costituita dalla Valle Latina dove
il basamento calcareo risulta coperto da coltri di varia potenza di depositi terrigeni sin tettonici
(Formazione di Frosinone), da depositi marini e continentali Plio-Pleistocenici ed, infine, da depositi
alluvionali recenti (Olocene — Pleistocene). L'altro grande domino appenninico presente nella nostra
regione ¢ costituito dal Dominio di transizione, ossia da quella serie di sedimenti che si sono deposti in una
fascia di transizione, dal punto di vista paleogeografico ed ambientale, tra le aree di piattaforma
carbonatica (mare sottile) e le aree pelagiche, ossia caratterizzate da mare aperto e profondo. |l carattere
“transizionale” di questi depositi sedimentari & determinato dal fatto che il materiale proveniente dalla
piattaforma si mescola con il materiale del bacino pelagico in corrispondenza di una scarpata morfologica
sottomarina. Ad una scala geologica piu ampia, che prenda in considerazione anche porzioni di territorio
fuori dalla regione, il Dominio pelagico € rappresentato dalla Serie Umbro-Marchigiana; cio che affiora
all'interno del Lazio & invece la Serie di transizione, ben rappresentata nei Monti Prenestini e nei Monti
Sabini.

Il vulcanismo del Lazio che, & parte della pil ampia Provincia vulcanica tosco-laziale, si sviluppa a partire
dalla fine del Pliocene dando luogo dapprima ad una attivita dal chimismo da acido ad intermedio;
successivamente si sviluppano quattro distretti vulcanici caratterizzati da rocce petrograficamente
appartenenti alla serie potassica, o ad alto contenuto in potassio, allineati da NW a SE e seriati dal punto di
vista cronologico.

Il vulcanismo acido, & rappresentato, in ordine cronologico, dai complessi vulcanici di Tolfa, Cerite e
Manziate, costituiti prevalentemente da unita ignimbritiche seguite da domi lavici a composizione da
riolitico a quarzolatitica. Questi complessi si sviluppano tra il margine occidentale del distretto sabatino e le
unita alloctone liguridi, in corrispondenza del settore tirrenico settentrionale della provincia di Roma. In
parziale contemporaneita del vulcanismo tolfetano-cerite (tra 2 e 1 M.A.) si verifica I'attivita delle Isole
Ponziane nordoccidentali, Ponza, Palmarola e Zannone: per le prime due evidenze geofisiche indicano una
evoluzione della attivita da sottomarina a subaerea, mentre per Zannone puo essere indicata una attivita
esclusivamente subaerea. | prodotti piu recenti del vulcanismo acido sono rappresentati dai Monti Cimini,
la cui attivita € compresa tra 1.35 e 0.8 M.A,, periodo durante il quale si registro la risalita lungo strutture
tettoniche regionali di magmi viscosi ed acidi che hanno formato in superficie domi e cupole di ristagno.

Il Vulcanismo potassico e rappresentato - a partire dal confine con la Toscana — dal Distretto Vulsino. Attivo
a partire da circa 0.8 M.A., esso & caratterizzato dalla presenza in posizione baricentrale di una ampia
depressione vulcano-tettonica, attualmente occupata dal Lago di Bolsena. L’attivita del distretto vulsino, si
sviluppa attraverso quattro centri principali (denominati Paleobolsena, Bolsena, Montefiscone e Latera),
dislocati - probabilmente — lungo i principali sistemi di fratture. Tra questi I'ultimo rappresenta I'edificio
centrale pill importante, il cui svuotamento della camera magmatica ha prodotto il collasso calderico ben
visibile dalla morfologia di superficie attuale. L’attivita € mista e porta alla messa in posto di lave, colate
piroclastiche e prodotti idromagmatici.

Immediatamente a sud dei Vulsini, si sviluppa I’attivita del Distretto Vicano, in un arco temporale compreso
tra 800.000 e 90.000 anni dal presente. Dal punto di vista vulcanologico siamo di fronte ad un edificio
centrale, morfologicamente tipico (stratovulcano), con la parte terminale dell’edificio troncata dalla
caldera. L'attivita si manifesta attraverso l'alternanza di quattro fasi di emissione, caratterizzate —
nell’ordine dalla pil antica alla piu recente — da ingenti quantita di piroclastiti da ricaduta, da imponenti
colate laviche, da attivita esplosiva e grandi colate piroclastiche sino, nell’attivita terminale, alla messa in
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posto di prodotti idromagmatici la cui genesi & fortemente condizionata dalla presenza del bacino lacustre
generatosi al centro della cinta calderica.

Spostandosi ulteriormente verso SE, 'ambientazione geologica del Pleistocene medio si arricchisce di un
nuovo Distretto vulcanico, quello Sabatino, che interessa una porzione di territorio ben pil ampia del
Vulcano di Vico, e manifesta la sua attivita pressoché in contemporanea (da oltre 600.000 a circa 40.000
anni fa). Il vulcanismo mostra sin dall’inizio forti caratteri esplosivi, e — dopo aver esordito nel settore
orientale dell’area (edificio di Morlupo-Castelnuovo di Porto) — si sposta verso ovest edificando I'imponente
struttura di Sacrofano, forse la piu importante dei Sabatini, per durata dell’attivita e volumi di materiali
eruttati (le colate piroclastiche sono presenti sino a piu di 40 km dal centro di emissione, e le rinveniamo
tuttora in affioramento nel settore nord della citta di Roma). Placatosi il centro di Sacrofano, I’attivita dei
Sabatini si riposiziona nel settore orientale, con i tuff-ring di Monte Razzano e Monte Sant’Angelo ed,
infine, con, il centro di Baccano, la cui attivita cessa intorno ai 40.000 anni fa.

Il pit meridionale dei distretti vulcanici a struttura centrale presenti nella nostra Regione & rappresentato
dal Vulcano Laziale o Complesso vulcanico dei Colli Albani. Questo occupa una posizione particolarmente
significativa nell’ambito dell’assetto strutturale della Catena Appenninica: «confina» a nordovest con le
Unita Meso-cenozoiche alloctone dei Monti della Tolfa, a sud con i terreni di piattaforma carbonatica dei
Monti Lepini, ad est con le successioni Meso-cenozoiche dei Monti Prenestini e Tiburtini, oltre che, sempre
verso nord, con l'altro importante sistema vulcanico dei Sabatini. La formazione dell’apparato ha avuto
inizio tra i 500.000 e i 600.000 anni fa, mentre i prodotti pil recenti sono stati datati a circa 20.000 anni fa.
| sedimenti pilu recenti in affioramento nella Regione Lazio sono rappresentati dai depositi quaternari che
costituiscono le Pianure Costiere ed i fondi alluvionali delle valli fluviali. Tra i depositi recenti, maggiore
interesse dal punto di vista geologico-geografico rivestono le Pianure costiere, ed in particolare I’Agro
Pontino; queste sono costituite in affioramento da una fascia di depositi eolici (sabbie con orizzonti
argillificati di paleosuoli) che rappresentano i cordoni dunari antichi e recenti; con una larghezza sino a
qualche chilometro, separano dalla costa i depositi pit interni, di origine fluvio-palustre e di natura limo-
argillosa.

Assetto geomorfologico
La morfologia del territorio laziale vede, in base alla Legge Regionale n. 16/1973, la presenza di 121 Comuni
classificati come montani (449.800 ettari), 238 “collinari” (938.400 ettari) e 17 di pianura (375.800 ettari).

Tale suddivisione rende un’idea della complessita orografica del territorio che, osservando le classi
altimetriche ricavabili dal DEM, evidenzia con chiarezza il legame con i domini geologici precedentemente
descritti.
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Figura 3-2 Modello digitale del terreno della Regione Lazio

Le morfologie pil accidentate, con quote pil rilevate si riscontrano nel settore Orientale e meridionale del
territorio regionale, dove prevalgono le dorsali carbonatiche con quote che possono superare i 2000 m
s.l.m. L'assetto morfologico delle dorsali carbonatiche & fortemente controllato dai motivi tettonici e
strutturali che ne determinano I'allineamento in direzione NW-SE e, talvolta, N-S, intercalato da valli
profonde (Valle Latina, Val Roveto, Valle del Salto ecc.) dominate da motivi compressivi (fronti di
accavallamento) sui versanti orientali e distensivi su quelli occidentali.

All'interno delle dorsali carbonatiche sono tipiche le morfologie delle conche intermontane e intramontane
quali la Conca reatina, La conca di Fiuggi, e molte altre caratterizzate da una piut o meno marcata
evoluzione tettonico-carsica.

Nel Lazio il modellamento legato a fenomeni carsici &€ molto spinto, e sono diffusi tutti i tipi di strutture di
superficie dalla scala macroscopica a quella microscopica. Tra le prime sono molto diffusi i “bacini carsici”,
ampie depressioni dalle dimensioni dell’'ordine del kmq con tipiche forme a conca o allungate, a volte
costituiti dalla coalescenza di diversi bacini minori (es.: Bacino di Pastena nei Monti Ausoni). Tra i bacini piu
importanti (per dimensioni e forma) si ricordano quelli dei Monti Ausoni-Aurunci (Pantano di Lenola,
Campo Soriano, Piano delle Saure, Piano del Campo, Conca di Campodimele) e gli Altipiani di Arcinazzo nei
Monti Ernici.

All'interno di questi bacini si sviluppano tutte le mesoforme carsiche caratteristiche: doline, lapiez, campi
carreggiati, etc.

Altrettanto sviluppato e studiato & il carsismo ipogeo, con circuiti carsici di inghiottitoi, pozzi e gallerie
lunghi anche alcuni chilometri. Si ricordano a tal proposito le cavita presenti nel settore dei Monti
Prenestini — Monti Affilani; le Grotte di Pastena negli Ausoni; lI'inghiottitoio di Pietrasecca nei Monti
Carseolani ed i circuiti della dorsale dei Lepini.
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Altro elemento caratteristico delle dorsali carbonatiche & la presenza di ampie paleosuperfici sommitali di
spianamento la cui genesi & coeva alle fasi orogenetiche, successivamente disarticolate su livelli differenti
durante le fase tettonica estensionale che ha regolato il sollevamento differenziale delle dorsali.

Lungo la maggior parte dei versanti carbonatici si osserva ancora una marcata attivita dei processi
geomorfologici di erosione e trasporto, con diffusi fenomeni di crollo e ribaltamento dalle testate degli
strati e dalle scarpate di origine tettonica e/o erosiva.

Per quanto riguarda il dominio vulcanico, esistono forti differenze nell’assetto morfologico in relazione alla
storia evolutiva dei diversi distretti:

N | distretti vulcanici acidi sono caratterizzati da ampi ripiani ignimbritici dai quali si innalzano con
fianchi relativamente ripidi i rilievi lavici cupoliformi (domi);

N | distretti vulcanici alcalino-potassici caratterizzati da attivita centrale (Vico e Colli Albani) sono
caratterizzati da edifici centrali ben sviluppati, di dimensioni notevoli nei Colli Albani, con la tipica
forma conica troncata nella porzione superiore e fianchi a debole pendenza. In corrispondenza
delle aree sommitali si individuano le ampie depressioni dovute a collassi calderici;

N | distretti vulcanici alcalino-potassici caratterizzati da attivita areale (Vulsini e Sabatini): sono
morfologicamente piu tabulari dei precedenti e caratterizzati dalla presenza di molti centri di
emissione sparsi nell’area. Entrambi sono caratterizzati dalla presenza di una depressione vulcano-
tettonica occupata da un bacino lacustre, da depressioni calderiche eccentriche (Latera per i
Vulsini; Sacrofano e Baccano per i Sabatini) e da numerosi centri di emissione diffusi e
morfologicamente ben individuabili (coni di scorie).

Il reticolo idrografico di tutti i distretti vulcanici laziali risulta fortemente caratterizzante, oltre che per il
pattern di drenaggio (per lo piu centrifugo) soprattutto per le pareti vallive fortemente acclivi (spesso
subverticali) e gradonate, per I'alternanza fitta di litologie a diversa competenza (lave e piroclastiti); i fondi
vallivi sono spesso appiattiti da fenomeni di sovralluvionamento conseguenti al sollevamento eustatico del
livello marino e al ritiro dei ghiacci.

Il settore costiero & caratterizzato dalla presenza di piane, di cui la pil ampia & la Pianura Pontina,
delimitate, verso mare, da importanti sistemi di cordoni dunali eolici che costituiscono, insieme alle spiagge
sabbiose uno degli elementi geomorfologici pil complessi e delicati del territorio regionale.

Uso del suolo

L'uso del suolo (superfici artificiali, superfici agricole, territori boscati, aree con vegetazione arbustiva in
evoluzione, zone umide e corpi idrici) determina effetti rilevanti sulle risorse naturali, sulla biodiversita e
sulla composizione del paesaggio

Si riporta nella Figura 3-3 la carta relativa all’uso del suolo derivata dal progetto Corine land cover 2012 al
primo livello di classificazione.
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Legenda

Superficie urbanizzata

L Superficie agricola
- Superficie boscata

@ Zone aparte con vegetazione rada

| Zone umide

- Corpi idrici

L'uso del suolo piu rappresentativo € quello agricolo con il 56%, segue il suolo occupato da formazioni
boschive 35%. La porzione di territorio urbanizzata & pari a circa il 6%. L'1.5% del territorio & occupato da
superfici idriche.

La Regione ha in corso di redazione un aggiornamento della carta d’uso del suolo allo stato attuale non
disponibile.

L'uso del suolo ai fini agricoli costituisce un fattore di pressione per la matrice aria.

Il consumo di suolo negli ultimi anni & sostanzialmente rimasto invariato a livello regionale e a livello
provinciale (fonte: ISPRA, http://www.sinanet.isprambiente.it/it/sia-ispra/download-mais/consumo-di-
suolo). Negli ultimi anni si € pero assistito ad un cambiamento nella qualita degli insediamenti, con
I’esplosione del fenomeno dello sprawling urbano. Si tratta di una espansione accelerata e diffusa delle
aree urbane al di fuori dei propri confini originari.

Il numero dei comuni con aree a rischio geologico & nel corso degli ultimi anni aumentato; le pressioni
sull’ambiente dell’attivita agricola non mostrano una significativa diminuzione.

Sirileva un arretramento del fronte della linea di costa, comune in molte parti d’Italia.

N

Il sistema infrastrutturale del Lazio e strutturato in modo radiale rispetto alla Capitale. Gli elementi
fondamentali del sistema sono il GRA (Grande Raccordo Anulare), la A1 Milano — Napoli e la A24/A25 Roma
— L’Aquila/Pescara che si intersecano all’altezza di Tivoli e si immettono nel GRA. L’analisi dello stato
attuale della rete ha messo in luce fenomeni di ingente congestione, localizzata in modo particolare su tutti
gli accessi alla Capitale. Nel suo complesso la Rete del trasporto su gomma & composta da 8'000 km di
strade di competenza provinciale e regionale, 545 km di strade di competenza nazionale, 470 km di
Autostrade. Nel periodo 2001 — 2011 il trasporto individuale su gomma ha subito una contrazione del 17%
assorbito solo in parte, circa per I'8%, dai passeggeri — km del trasporto pubblico. La maggior parte degli
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spostamenti sono polarizzati da Roma: il 60% degli spostamenti sono verso la provincia di Roma, il 40%
verso la Citta di Roma.

La linea ferroviaria laziale & in corso di ammodernamento, sono stati svolti dei lavori sull'importante nodo
della Capitale e, nel 2009, e stata completata la linea Roma — Napoli che ha permesso la divisione del
traffico a lunga percorrenza da quello a carattere prettamente locale.

Per cio che concerne il trasporto pubblico, il servizio & fornito sia su ferro che su gomma, con circo 340
milioni di vetture — km. La maggior parte dell’offerta e assorbita dal trasporto pubblico urbano con circa il
69% del totale, il TPL urbano si aggiudica anche il maggior numero di utenti, I’'85%, con Roma che copre una
quota di trasporto regionale giornaliero del 77%, le dinamiche regionali mostrano un trend di crescita. |
principali problemi legati al TPL sono: la congestione delle linee viarie, soprattutto nella Capitale,
sovrapposizione tra linee di trasporto pubblico e linee ferroviarie, forti ritardi ed alto costo per la
collettivita, ci sono problematiche anche relative all'intermodalita dei passeggeri.

Il sistema aeroportuale laziale consta di 11 aeroporti che discendono dal patrimonio delle infrastrutture
militari, solo due sono infatti aperti al traffico civile: Roma Ciampino e Roma Fiumicino, di rilevanza
strategica per I’'Unione Europea.

Il sistema portuale laziale & invece costituito da tre porti: Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta. Civitavecchia é il
porto di riferimento per il traffico merci sia regionale che per I'ltalia centrale. Il porto di Fiumicino e
strategico e crea un sistema con I'aeroporto, la nuova Fiera di Roma e il nodo autostradale del GRA.

3.1.2 Gli aspetti demografici

La popolazione ¢ la risorsa fondamentale per lo sviluppo dell’economia, della societa e della cultura della
Regione. Secondo le definizioni della Banca Mondiale essa custodisce i valori che vanno sotto il nome di
capitale umano e sociale, asset che, nel Lazio, sono costituiti dall’istruzione, dalla cultura, dal know- how e
dalle capacita manageriali e di governo degli amministratori locali. | suddetti capitali si accrescono
migliorando queste qualita senza che, necessariamente, la popolazione aumenti di numero.

Correlazione con il PRQA

Una popolazione in crescita genera pressioni piu importanti sia sull’ambiente che sulle risorse e tale
fenomeno si verifica maggiormente laddove I'economia € in aumento e con essa il consumo di risorse
procapite.

La componente popolazione & quindi fortemente correlata con il PRQA in quanto costituisce un elemento
significativo di pressione attraverso le sue attivita (trasporto, riscaldamento, industria, ...).

Alla luce della correlazione esistente tra il PRQA e la popolazione si riportano di seguito le principali
informazioni statistiche riguardanti la regione Lazio.

Descrizione componente

La popolazione residente nella regione Lazio al 1 gennaio 2017 € pari a 5.898.124, nel 2011 era pari a
5.502.886 con un aumento di circa I'8% rispetto al censimento 2001.

La distribuzione della popolazione residente nel 2017 nelle 5 province é riportata nella Tabella 3-1.
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Tabella 3-1: Distribuzione della popolazione residente nel 2017. (Fonte: ISTAT, elaborazione Ufficio Sistema
Statistico Regionale)

L DL LAZEY

Viterbo 320.279
Rieti 157.420
Roma 4.353.738
Latina 574.891
Frosinone 493.067
Regione Lazio 5.898.124

Previsioni demografiche

In base ai dati dello scenario elaborato dall'ISTAT ritenuto "verosimile" (scenario centrale), si evidenzia un
aumento della popolazione laziale da 5.989.6711 del 2018 fino a 6.101.550 nel 2022, la crescita continua
fino al 2050 anno in cui la popolazione prevista e di 6.485.907.

Si riporta nella Tabella 3-2 lo scenario previsto dall’ISTAT (“ipotesi centrale”) all'anno 2027.

Tabella 3-2 Previsione demografica nel Lazio all’anno 2027. (Fonte: ISTAT)

Anno Totale

2011 5.728.688
2012 5.773.219
2013 5.814.678
2014 5.853.631
2015 5.890.401
2016 5.925.215
2017 5.958.251
2018 5.989.671
2019 6.019.611
2020 6.048.183
2021 6.075.473
2022 6.101.550
2023 6.126.490
2024 6.150.357
2025 6.173.202
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2026 6.195.064
2027 6.215.982
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Densita della popolazione residente

La densita della popolazione € un indicatore utile per determinare I'impatto che la pressione antropica
esercita sull’ambiente: essa e fortemente influenzata dalle caratteristiche geofisiche della zona di
riferimento e antropiche, in funzione dei differenti contesti insediativi delle aree urbane e rurali.

La densita di popolazione & espressa come rapporto tra il numero di persone che risiedono in una
determinata area e la superficie dell’area stessa.

L’ltalia & fra i paesi piu densamente popolati in Europa: nel 2017 aveva 201.1 abitanti per kmq rispetto a
una media UE27 di circa 115.

Dai dati raccolti nel 2017 il valore della densita della popolazione italiana € in linea con il dato relativo al
2014 e in aumento rispetto al dato del 2006 (196.2).

La densita della popolazione residente nel Lazio (anno 2017) & pari a circa 342 abitanti per kmq e risulta
essere notevolmente superiore al valore della densita di popolazione media in Italia, dove le due regioni piu
densamente popolate sono la Campania e la Lombardia, con oltre 400 abitanti per kmq, seguite proprio dal
Lazio.

Il dato provinciale della densita della popolazione riferito all’'anno 2016 mostra la seguente distribuzione:
Rieti (57 ab/kmq), Viterbo (89 ab/kmgq), Latina (255 ab/kmq), Frosinone (152 ab/kmq), Roma (813 ab/kmq).

Rispetto al dato 2011 si evidenzia un generale aumento della densita con un significativo incremento per le
province di Roma (+68 ab/kmq) e Latina (+13 ab/kmq).

Tabella 3-3 Densita della popolazione residente (ab/kmg). (Fonte: ISTAT)

Lazio 326.5 329.7 319.3 319.2 322.5 340.7 341.9 341.7 3421
Italia 199.3 200.2 196.8 196.6 197.6 201.2 201.3 200.8 201.1
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Figura 3-4 Distribuzione della densita della popolazione residente (ab/kmq). (Fonte: ISTAT)
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Tabella 3-4 Densita della popolazione residente (ab/kmgq) per provincia nel Lazio. Fonte: Istat, Annuario
statistico italiano anno 2017

Frosinone 151.72 151.61 151.89 153.26 153.05 152.45 151.85
Latina 241.44 241.51 244.70 252.49 253.74 254,51 255.39
Rieti 56.41 56.32 56.90 58.05 57.80 57.61 57.26
Roma 745.33 744.92 753.23 805.70 809.58 809.28 813.48
Viterbo 86.54 86.49 87.30 89.12 89.05 88.59 88.60

Figura 3-5 Distribuzione della densita della popolazione residente (ab/kmgq) per provincia nel Lazio nel 2017.
(Fonte: Istat, Annuario statistico italiano anno 2017)
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Si riporta nella Tabella 3-5 la popolazione residente al 1 gennaio 2017 nelle regioni italiane.

Tabella 3-5 Popolazione residente al 1 gennaio 2017. (Fonte: ISTAT)

1. Lombardia 10.019.166 23.863,65 420 1.516 12
b e | smem Joms| e [ ] s |
3. Campania 5.839.084 13.670,95 427 550 5
4. Sicilia 5.056.641 25.832,39 196 390 9
5. Veneto 4.906.210 18.345,35 267 571 7
6. Em.-Romagna 4.448.841 22.452,78 198 331 9
7. Piemonte 4.392.526 25.387,07 173 1.197 8
8. Puglia 4.063.888 19.540,90 208 258 6
9. Toscana 3.742.437 22.987,04 163 274 10
10. Calabria 1.965.128 15.221,90 129 405 5
11. Sardegna 1.653.135 24.100,02 69 377 5
12. Liguria 1.565.307 5.416,21 289 234 4
13. Marche 1.538.055 9.401,38 164 229 5
14. Abruzzo 1.322.247 10.831,84 122 305 4
15. Friuli VG 1.219.191 7.924,36 154 215 4
16. Trentino-AA 1.062.860 13.605,50 78 292 2
17. Umbria 888.908 8.464,33 105 92 2
18. Basilicata 570.365 10.073,32 57 131 2
19. Molise 310.449 4.460,65 70 136 2
20. V. d'Aosta 126.883 3.260,90 39 74 1
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3.1.3 L’industria

Il tessuto produttivo laziale e caratterizzato dalla presenza di attivita per la maggior parte di piccole
dimensioni, con una classe di addetti tra 0 e 9. | dati Istat aggiornati al 2017 restituiscono infatti la
situazione descritta nel grafico a seguire.

Figura 3-6 Imprese attive per numero di dipendenti, settore produttivo e terziario (Fonte: Istat)
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Il maggior numero di imprese ricade nella categoria G: commercio all'ingrosso e al dettaglio, riparazioni
autoveicoli e motoveicoli, seguite da quella della categoria M: attivita professionali, scientifiche e tecniche,
entrambe del settore terziario, seguono le imprese della categoria F: costruzioni, afferente al settore
produttivo. La categoria C: manifatturiero si attesta al quinto posto, preceduta da un’altra categoria del
settore terziario, la Q: sanita e servizi sociali.
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Figura 3-7 Addetti nelle imprese attive (Fonte: Istat)
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Dal punto di vista degli addetti nelle diverse tipologie di imprese, si nota come la situazione sia in parte
differente: le attivita di commercio all'ingrosso e al dettaglio si confermano al primo posto, al secondo
posto per numero di addetti ci sono le imprese della categoria H: trasporto e magazzinaggio che, rispetto
alle altre imprese, hanno per la maggior parte numero di addetti oltre alle 250 unita. Le imprese della
categoria del commercio hanno invece taglia decisamente pil piccola, per la maggior parte hanno infatti
numero di addettitra0 e 9.

3.1.4 ’agricoltura
L'uso del suolo ai fini agricoli costituisce un fattore di pressione per la matrice aria.

Si riportano di seguito alcune informazioni contenute nel documento Analisi del contesto e individuazione
dei fabbisogni (febbraio 2014) redatto nell’ambito del PSR 2014-2020 del Lazio (Allegato alla
Determinazione n. G01542 del 12 febbraio 2014).

“(...) Nell’'ultimo ventennio la SAU del Lazio é diminuita di circa il 22%, con un trend superiore sia alla media
Nazionale (-14%) che alle altre Regioni del Centro Italia.

| sistemi di lavorazione adottati nella regione Lazio sono in prevalenza di tipo convenzionale (circa 85%)
anche se é presente un’apprezzabile quota della SAU condotta con tecniche conservative (circa 11%).
L’incidenza del suolo non lavorato é invece marginale (inferiore al 5%). L’applicazione delle pratiche
conservative si concentra prevalentemente in pianura e collina (9,9 e 11,9% della SAU rispettivamente), ma
e discretamente presente anche in montagna, dove raggiunge il 6,2% della SAU.

Nel contesto regionale le lavorazioni conservative sono pit frequenti in provincia di Viterbo, sia nella
pianura (13,7%), ma ancor di pit nell’area collinare (16,0%). Valori elevati in collina e montagna si
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osservano anche nella provincia di Roma. Nella provincia di Rieti sono maggiormente diffuse le tecniche di
non lavorazione (9,1% della SAU) mentre nelle provincie di Frosinone e Latina I'adozione di tecniche di
lavorazione conservativa o di non lavorazione sono marginali.

Secondo i dati del 6° Censimento Generale dell’Agricoltura, il 30,0% della SAU regionale si presenta “non
coperta” nella stagione invernale e, come tale, suscettibile al distacco e al trasporto delle particelle terrose,
mentre la rimanente superficie risulta protetta dalle colture principali (53,1%) e, in misura minore, da
colture di copertura/intercalari (8,6%) o residui colturali (8,1%).

Rispetto alle altre Regioni del Centro Italia, la superficie non coperta nel periodo invernale é
tendenzialmente inferiore, soprattutto per il contributo delle colture di copertura, che risultano essere
abbastanza diffuse sia in confronto alle altre Regioni limitrofe che alla media Nazionale.

All'interno della Regione é comunque presente una certa disomogeneita, con le Provincie di Roma e
Frosinone nelle quali la quota di terreni nudi é particolarmente ridotta e quella di Latina che presenta invece
un’elevata percentuale di terreni nudi, soprattutto per il minor ricorso a colture a ciclo autunno-inverno.

Per quanto riguarda le colture legnose agrarie, il quadro regionale del Lazio si presenta decisamente
migliore rispetto alla media italiana, in quanto l'inerbimento é prossimo all’80% della superficie, con
prevalenza della copertura totale (83.197 ha) su quella parziale (39.998 ha), con benefici effetti sul controllo
dei fenomeni erosivi.”

3.1.5 Il parco veicolare

In Figura 3-8 si mostra il parco veicolare per categoria nella Regione Lazio, al 2015, anno di riferimento per
le emissioni, e il 2018, anno piu recente disponibile. Dal grafico si evince che negli ultimi 3 anni il parco
veicolare ha subito un leggero incremento (pari all’1%), per un totale di 43'811 veicoli in pil. Analizzando le
diverse categorie di veicoli, € possibile osservare che la categoria piu rappresentativa del parco auto
circolante & quella delle autovetture (77% nel 2018 e 76% nel 2015), calano invece i motocicli passando dal
14% del 2015 al 13% del 2018, si registra una lieve flessione anche negli autocarri per trasporto merci.

Il numero di automobili per abitante nel Lazio aumenta lievemente tra il 2015 e il 2018 passando da 0.63
veicoli procapite a 0.64 veicoli procapite.
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Figura 3-8: parco veicolare per categoria nella Regione Lazio, dati al 2015 e al 2018 (fonte: ACl)
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Analizzando i dati disponibili relativi al numero di autovetture e veicoli commerciali (leggeri e pesanti) per
classe di omologazione (vedi Figura 3-9), & possibile osservare come sia cambiato in 3 anni il parco veicoli
nella Regione Lazio. In particolare, per quanto riguarda le autovetture, tra il 2015 e il 2018 non si osserva un
cambiamento sostanziale, ma un calo delle autovetture inferiori ad euro 6, soprattutto di quelle euro 2. Nel
contempo, si nota un incremento deciso delle auto euro 6. Una situazione simile & riscontrabile analizzando
i dati relativi ai veicoli commerciali, i cui dati vengono forniti dall’ACl come somma di veicoli leggeri e veicoli
pesanti.
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Figura 3-9: autovetture e veicoli commerciali per classe di omologazione nella Regione Lazio, dati al 2015 e
al 2018 (fonte: ACl)
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Nella successiva Figura 3-10 e in Figura 3-11 si riporta invece, il numero di veicoli immatricolati al 2015 e al
2018 nella Regione Lazio, suddivisi per categoria veicolare, alimentazione e per classe di omologazione:
I"analisi di tali dati permette di integrare le precedenti considerazioni valutando i cambiamenti registrati da
ACI anche dal punto di vista dei carburanti utilizzati. In particolare, & possibile osservare che il numero di
autoveicoli a benzina e calato del 2% circa a fronte di un aumento degli autoveicoli a gasolio pari sempre al
2% circa; le automobili a metano rappresentano ancora solo I'1% degli autoveicoli circolanti al 2018, quelle
a GPL il 7%, meno dell’1% degli autoveicoli e di tipo elettrico o ibrido.

45



REGIONE >

LAZIO <

Figura 3-10: parco veicolare per classe di omologazione e categoria nella regione Lazio al 2015 (fonte: ACl)
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Figura 3-11: parco veicolare per classe di omologazione e categoria in nel Lazio al 2018 (fonte: ACI)
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Vista la specificita del contesto emissivo laziale, si propone la situazione del parco auto circolante a Roma
Capitale e quello dei Comuni della Valle del Sacco.

A

ARPALAZIO

AGENZIA IEGION

Tra il 2015 e il 2018, a Roma, si nota una leggera flessione dei veicoli circolanti (-1% circa) pari a -17'971
veicoli, in particolare si registra un calo degli autocarri per trasporto merci (circa 17'000 veicoli), le altre
categorie non registrano flessioni singolarmente significative.

Figura 3-12: parco veicolare per categoria a Roma Capitale, dati al 2015 e al 2018 (fonte: ACl)
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La distribuzione per classe di omologazione & rappresentata a seguire.
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Figura 3-13: autovetture per classe di omologazione a Roma Capitale, dati al 2015 e al 2018 (fonte: ACl)
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Analizzando il grafico non si nota un cambiamento netto nel parco circolante romano del 2015 e quello del
2018, gli autoveicoli con classe di omologazione inferiore all’euro 5 sono in calo, notevole I'incremento
delle euro 6.

Di seguito si riporta il parco veicolare circolante nei Comuni della Valle del Sacco nel 2015 e nel 2018. In
generale la tipologia piu significativa €, come negli altri due casi valutati, quella delle autovetture. Tra il
2015 e il 2018 si nota un incremento totale dei veicoli pari a circa il 3.5%, ovvero di 17'122 veicoli, la
categoria con una crescita maggiore e quella delle autovetture.
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Figura 3-14: parco veicolare per categoria nella Valle del Sacco, dati al 2015 e al 2018 (fonte: ACl)
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3.1.6 Il patrimonio edilizio

Nella tabella che segue si analizza il patrimonio edilizio del territorio regionale in funzione dell’epoca in cui
€ stato realizzato: queste informazioni costituiscono un elemento importate per lI'individuazione delle
modalita costruttive adottate, direttamente connesse alle performance energetiche medie degli edifici. |
dati utilizzati fanno riferimento al 15° Censimento generale della popolazione e delle abitazioni Istat del
2011.

Dalle elaborazioni svolte e mostrate in Tabella 3-6 si evince che gli edifici con un numero di piani inferiore o
uguale a 2 sono i piu diffusi in quanto rappresentano il 65% circa degli edifici totali. Il 38% degli edifici
risulta costruito tra gli ‘60 e gli anni ’80, seguono gli edifici costruiti prima del 1946 (19%) mentre gli edifici
costruiti in epoca recente (2002-2011) sono circa il 7%.
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Tabella 3-6: numero di edifici e abitazioni per tipologia ed epoca costruttiva presenti nella Regione Lazio al

2011 (fonte: Istat — nostra elaborazione)

Vs \\ ’?"?
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NUMERO DI ABITAZIONI

Epoca di costruzione
Tipologia di edifici Totae | 'oule Torae | TOle
'polopa GO | king | Dal 1946 | Dal 1962al |Dal 1982 | Dal 1992 | Dal 2002 %1 %]
1945 | al1961 1981 | al1991 | al2001 | al2011
Numero dipiani<=2 | 192'725 | 214'887 | 537350 | 176'237 | 88'296 | 86400 | 1'295'895 | 47% 518'930 65%
Numero di piani >2 | 218'597 | 243'733 | 609'485 | 199'896 | 100'149 | 97'999 | 1'469'859 | 53% 282'280 35%
TOTALE 411'322 | 458'620 | 1'146'835 | 376'133 | 188'445 | 184'399 [ 2'765'754 | 100% 801'210 100%
Totale [%] 15% | 17% 1% 14% 7% 7% 100%
TOTALE | 151'117 | 109'879 | 304409 | 115219 | 64'124 | 56462 | 801'210
EDIFICI
Totale [%6]| 19% | 14% 38% 14% 8% 7% 100%

Considerando i dati relativi alle abitazioni riportati nella tabella precedente, elaborati a partire dalla
distribuzione del numero di abitazioni per epoca e dalla tabella che riporta il numero di edifici per numero
di piani fornite da Istat, si riscontra un maggior peso delle abitazioni in edifici con numero di piani superiore
a 2 (53% del totale) mentre, in termini di epoca di costruzione, la situazione analizzata & simile a quella gia
discussa in termini di edifici. Analizzando il dato relativo al numero medio di abitazioni per edificio, € infatti
possibile riscontrare che negli edifici costruiti tra il 2002 e il 2011 sono presenti in media circa 3 abitazioni
per edificio.

Relativamente alla disponibilita di servizi (Tabella 3-7) e in particolare alla tipologia impiantistica per la
climatizzazione invernale, dal censimento Istat & possibile stimare che poco circa il 70% delle abitazioni
riscaldate da impianti fissi dispone di impianto autonomo; si evidenzia inoltre che nel 63% circa delle
abitazioni che dispongono di acqua calda & presente un impianto unico utilizzato sia per il riscaldamento
dell’abitazione che per soddisfare il fabbisogno di acqua calda sanitaria.

Tabella 3-7: numero di abitazioni per disponibilita di servizi nella Regione Lazio al 2011 (fonte: ISTAT —
nostra elaborazione)

ABITAZIONI OCCUPATE RISCALDATE

ABITAZIONI OCCUPATE CON ACQUA CALDA SANITARIA

Da impianto | Da impianto Impianto unico | Impianto acs
Anno ) TOTALE * Anno : TOTALE
autonomo | centralizzato (riscald. +acs) | separato **
2011 1'462'532 628'846 2'091'378 2011 1'428'923 828'197 2'257'120
Totale [%] 70% 30% 100% Totale [%] 63% 37% 100%

*:totale delle abitazioni occupate riscaldate da impianti fissi.

=*: calcolato per differenza rispetto al totale fornito da ISTAT.

In base al censimento Istat al 2011 si individua che sono presenti sul territorio laziale oltre 2'175’000
impianti di riscaldamento di cui circa I'11% risulta essere centralizzato.
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Tabella 3-8: stima del numero di impianti di riscaldamento fissi per tipologia nella Regione Lazio al 2011
(fonte: Istat — nostra elaborazione)

IMPIANTI DI RISCALDAMENTO

Anno Autonomi Centralizzati

2011 1'934'133 240'912

Di seguito si prende in considerazione la situazione delle due aree con maggiori criticita legate alla qualita
dell’aria ovvero I'agglomerato di Roma e i comuni ricompresi nella Valle del Sacco.

Il patrimonio edilizio di Roma Capitale si differenzia in modo significativo da quello regionale, ha infatti
specificita proprie e uniche. Analizzando i dati diffusi da ISTAT relativi all’ultimo censimento disponibile,
quello del 2011, la situazione ¢ la seguente:

Tabella 3-9: numero di edifici e abitazioni per tipologia ed epoca costruttiva presenti a Roma Capitale al
2011 (fonte: Istat — nostra elaborazione)

NUMERO DI ABITAZIONI EDIFICI

Epoca di costruzione
o losia di edific Totale Totale
ipologiadiedificio | gy | paj1946 | Dal1962al |Dal 1982 [Dal 1992 | Dal 2002|  TOTALE 1%] TOTALE %]
1945 | al1961 | 1981 | al1991 | al2001 | al2011
Numerodipiani<=2 | 34150 | 57430 | 111500 | 28707 | 12'132 | 15'026 | 259'005 | 21% 521325 38%
Numero dipiani>2 | 131749 | 221796 | 430'165 | 110750 | 46'805 | 57971 | 999'236 | 79% 84'696 62%
TOTALE 165'899 | 279'286 | 541'665 | 139'457 | 58'937 | 72'997 | 1'258'241 | 100% 137021 | 100%
Totale [%] 13% | 2% a3% 1% | 5% 6% 100%
TOTALE | 16723 | 26'583 | 54'974 | 17698 | 9777 | 11266 | 137'021
EDIFICI
Totale [%]| 12% | 19% 40% 13% | 7% 8% 100%

Gli edifici con numero di piani superiori a 2 sono il 62%. Il 40% degli edifici € stato costruito tra il 1962 e il
1981 (il 40%), negli ultimi anni, dopo il 2000, sono € stato costruito solo I'8% degli edifici esistenti. Anche la
maggior parte delle abitazioni (79%) si trova in edifici con numero di piani maggiore di 2, del tutto simile
alla situazione degli edifici anche la distribuzione dell’epoca di costruzione delle abitazioni. La superficie
media delle abitazioni & pari a circa 91 m?, valore inferiore rispetto alla media regionale pari a circa 94 m?;
le abitazioni per piano sono circa 9.

Relativamente alla disponibilita di servizi (Tabella 3-7) e in particolare alla tipologia impiantistica per la
climatizzazione invernale, dal censimento Istat € possibile stimare che poco piu della meta delle abitazioni
riscaldate da impianti fissi dispone di impianto autonomo, il 52%, stessa percentuale delle abitazioni che
disponendo di acqua calda sono in possesso di un impianto unico utilizzato sia per il riscaldamento
dell’abitazione che per soddisfare il fabbisogno di acqua calda sanitaria.
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Tabella 3-10: numero di abitazioni per disponibilita di servizi a Roma Capitale al 2011 (fonte: ISTAT — nostra
elaborazione)
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ABITAZIONI OCCUPATE RISCALDATE ABITAZIONI OCCUPATE CON ACQUA CALDA SANITARIA

2011

582'238

529'053 1'111'291 2011 591711 538'632 1'130'343

Totale [%] 52% 48% 100% Totale [%5] 52% 438% 100%

*:totale delle abitazioni occupate riscaldate da impianti fissi. **: calcolato per differenza rispetto al totale fornito da ISTAT.

A Roma sono presenti circa 725'000 impianti di riscaldamento, la maggior parte dei quali autonomi, gli
impianti centralizzati sono circa il 9%.

Tabella 3-11: stima del numero di impianti di riscaldamento fissi per tipologia a Roma Capitale al 2011
(fonte: Istat — nostra elaborazione)

IMPIANTI DI RISCALDAMENTO

2011 659'229 65'232

Per valutare quello che & lo stato del patrimonio edilizio della valle del Sacco si sono sommati tutti i
contribuiti dei diversi comuni che compongono quest’area e la situazione che ne emerge € la seguente:

Tabella 3-12: numero di edifici e abitazioni per tipologia ed epoca costruttiva presenti nella Valle del Sacco
al 2011 (fonte: Istat — nostra elaborazione)

NUMERO DI ABITAZIONI

EDIFICI

Numero dipiani<=2 | 117'865 | 161'625 | 372'065 | 110'999 | 53'549 | 56'762 872'866 42% 297'496 61%
Numero di piani=2 | 160'500 | 220089 | 506'648 | 151'150 | 72'918 | 77'295 | 1'188'599 58% 189'579 39%
TOTALE 278'365 | 381'714 | 878'713 | 262'149 | 126'467 | 134'057 | 2'061'a65 100% 487'075 100%
Totale [%] 14% 19% 43% 13% 6% 7% 100%
77624 | 74127 | 192'391 | 68215 | 38'705 | 36'013 487'075
EDIFICI
16% 15% 39% 14% 8% 7% 100%

La maggior parte degli edifici hanno numero di piani inferiore a 2 (61%). Gli edifici costruiti dal 2002 al 2011
sono il 7%, la percentuale di edifici pil cospicua, il 39%, e stata costruita tra il 1962 e il 1981. Al contrario, il
58% delle abitazioni e in edifici con numero di piani maggiore di 2. L’'epoca di costruzione delle abitazioni
della Valle del Sacco & invece in linea con la situazione degli edifici.

In merito alla disponibilita di servizi ed in particolare alla tipologia impiantistica per la climatizzazione
invernale, dal censimento Istat & possibile stimare che piu della meta delle abitazioni riscaldate da impianti
fissi dispone di impianto autonomo (65%); si evidenzia inoltre che nel 61% circa delle abitazioni che
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dispongono di acqua calda & presente un impianto unico utilizzato sia per il riscaldamento dell’abitazione
che per soddisfare il fabbisogno di acqua calda sanitaria.

Tabella 3-13: numero di abitazioni per disponibilita di servizi nella Valle del Sacco al 2011 (fonte: ISTAT —
nostra elaborazione)

ABITAZIONI OCCUPATE RISCALDATE

ABITAZIONI OCCUPATE CON ACQUA CALDA SANITARIA

Da impianto | Da impianto Impianto unico | Impianto acs
Anno ) TOTALE * Anno . TOTALE
autonomo |centralizzato (riscald. +acs) | separato **
2011 1'077'218 589'191 1'666'409 2011 1'065'435 §94'229 1'759'664
Totale [%] 65% 35% 100% Totale [%] 61% 39% 100%

*:totale delle abitazioni occupate riscaldate da impianti fissi. **: calcolato per differenza rispetto al totale fornito da ISTAT.

Nella Valle del Sacco sono presenti circa 1'505'000 impianti di riscaldamento di cui I'11% centralizzati.

Tabella 3-14: stima del numero di impianti di riscaldamento fissi per tipologia nella Valle del Sacco al 2011
(fonte: Istat — nostra elaborazione)

IMPIANTI DI RISCALDAMENTO

Anno Autonomi Centralizzati

2011 1'332'554 172'215

3.1.7 La dimensione energetica

Il contesto energetico laziale & vario ed € decisamente influenzato dalle dinamiche dell’are metropolitana. Il
documento di riferimento per la trattazione di questa componete ambientale e il Piano Energetico
Regionale (PER) del settembre 2017. Il PER si pone di aumentare la produzione energetica da rinnovabili, un
incremento dell’efficienza energetica e della mobilita sostenibile, una modernizzazione del sistema
energetico e del sistema della governance regionale ed infine di attuare un percorso per aumentare la
consapevolezza sull'importanza delle tematiche energetiche e di conseguenza modificare e migliorare gli
stili di vita dei cittadini.

Nel Lazio la produzione di energia elettrica da fonti rinnovabili & pari al 14.2%, valore inferiore alla media
nazionale (35.5%); il Decreto Burden Sharing impone al Lazio una produzione pari all’11.9%.

Nel periodo 2009 — 2014 la domanda energetica finale € in calo, soprattutto tra il 2009 e il 2012,
contestualmente é stato registrato un aumento della differenza tra consumo lordo e consumo energetico
finale, fenomeno imputabile alle importazioni crescenti di carbone per la produzione di energia elettrica,
guesta tendenza ¢ in attenuazione dal 2013 a causa della cessazione delle importazioni di petrolio.

Analizzando I'offerta energetica laziale emerge una dipendenza del Lazio dalle importazioni. La produzione
regionale da fonti di energia primaria & quasi esclusivamente derivante da fonti rinnovabili e soddisfa la
richiesta di energia solo in modo marginale, & infatti inferiore al 15%.

53



A

ARPALAZIO

REGIONE

AGENZIA EEGIONALE PROTEZIONE AMBIENTALE DEL LAZID LAZIO g <

Figura 3-15 Domanda e offerta di energia nel Lazio anno 2014 (Fonte PER)
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Tra il 2009 e il 2014 i consumi energetici finali sono in calo con una netta decrescita (-9%) tra il 2012 e il
2013. Nel 2014 il consumo finale laziale € di poco inferiore ai 10 Mtep pari all’'8.7% dei consumi finali
nazionali. La contrazione dei consumi & in modo prioritario imputabile a quella dei consumi di gasolio, il gas
naturale e I'energia elettrica rimangono invece costanti.

Figura 3-16 Consumi energetici finali nel Lazio nel periodo 2009-2014 (Fonte PER)
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Il settore piu energivoro per il Lazio € quello dei trasporti con il 52%, segue il settore civile (residenziale e
terziario) con il 37%, I'industria si attesta al 9%, il 2% dei consumi & imputabile al settore agricolo. Entrando
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maggiormente nel dettaglio si puo notare come il trasporto stradale sia quello a cui imputare la
percentuale di consumi maggiore con il 38%, il settore residenziale & al secondo posto con il 26%. La
navigazione aerea ha una percentuale rilevante rispetto al computo totale, le vengono imputati il 12% dei
consumi totali, valore decisamente superiore rispetto alla media nazionale che si attesta al 3%. Si riporta di
seguito un raffronto, aggiornato al 2014, della situazione laziale rapportata a quella nazionale.

Figura 3-17 Consumi energetici finali (%) suddivisi per sub-settori nell’anno 2014 (Fonte PER)
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Rispetto all’landamento nazionale la percentuale dei trasporti su strada sono superiori dell’8%, questa
differenza e legata prevalentemente all’area metropolitana di Roma, la differenza tra il contesto nazionale
e regionale della navigazione aerea e da ricondursi alla presenza degli aeroporti di Ciampino e Fiumicino
che concentrano grossi flussi di traffico. E evidente anche una disparita nel peso dell’industria (9% per il
Lazio, 23% per I'ltalia) dovuto al fatto che il sistema produttivo laziale & prevalentemente del settore
terziario.

Nel Lazio la potenza elettrica lorda da rinnovabili al 2014 € pari a 10.2 TW, gli impianti rinnovabili sono in
aumento del 26.6% rispetto al 2011, mentre il parco di generazione da fossile & stabile. La produzione
elettrica totale lorda da rinnovabili si attesta a 20.3 TWh ed & in aumento, la produzione da fonti fossili & in
calo del 5.2%, quella da rinnovabili & in crescita del +58.3%.

Figura 3-18 Potenza elettrica lorda installata (GW) e produzione elettrica lorda (TWh) (Fonte PER)
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Di seguito si riporta anche la potenza elettrica installata e la produzione elettrica lorda suddivisa per
tipologia di fonte rinnovabile entrambe in crescita.
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Figura 3-19 Potenza elettrica lorda installata (GW) e produzione elettrica lorda (G Wh) (Fonte PER).
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Per cio che concerne invece le emissioni di CO; si rimanda al paragrafo specifico.

Dalle pubblicazioni statistiche elaborate da TERNA, sono state estrapolati i dati del Lazio della produzione di
energia elettrica nel 2020 e dei superi e deficit della produzione di energia elettrica rispetto alla richiesta
nel 2020 (per approfondimenti si rimanda al link:__https://download.terna.it/terna/1%20-
%20DATI%20GENERALI 8d97f4699428e3f.pdf).

Figura 3-20 Produzione di energia elettrica nel Lazio nel 2020 (Fonte TERNA).
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Figura 3-21 Superi e deficit della produzione di energia elettrica nel Lazio rispetto alla richiesta nel 2020
(Fonte TERNA).
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Nel 2018 hanno contribuito a sostenere i consumi di energia non solo I'andamento dell’economia (Pil +0,9
per cento), ma anche le condizioni climatiche, particolarmente fredde nei primi mesi dell’anno, con
fenomeni meteorologici estremi quali la neve e il ghiaccio, che hanno praticamente investito tutto il nostro

Paese.

In relazione alle diverse fonti si segnalano i seguenti andamenti:

Figura 3-22 Domanda di energia totale e per fonte (Fonte Unione Petrolifera-Relazione annuale 2019)
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e con 59,5 Mtep il gas segna un calo del 3,3 per cento, in conseguenza della riduzione dei consumi
nella generazione termoelettrica. Con un peso del 35 per cento si conferma comunque come la
prima fonte energetica italiana;

e continua la frenata dei combustibili solidi (-11,1 per cento), stimati a 9,2 Mtep;

e superatii limiti produttivi dei Paesi fornitori (vedi Francia con centrali nucleari fermate nel 2017 per
manutenzione), le importazioni nette di energia elettrica hanno registrato un sensibile incremento
(+16,3 per cento), sfiorando i 9,7 Mtep;

e in consistente aumento anche le fonti rinnovabili passate da 31,7 a 35,3 Mtep (+11,5 per cento),
grazie al sostanziale recupero della fonte idroelettrica, che ha bilanciato i cali pit o0 meno ampi
delle altre;

e sale dell’l,5 per cento anche il petrolio, che ha contribuito a soddisfare il 34 per cento del totale
della domanda ed e fondamentale per il settore dei trasporti, in cui rappresenta una quota del 92,2
per cento. La riduzione del suo peso rispetto al 92,5 per cento del 2017 e stata assorbita dalle
rinnovabili (biocarburanti), passate dal 2,5 al 3,2 per cento.

3.2 RETE DI MONITORAGGIO

La rete di monitoraggio della qualita dell’aria in gestione all’ARPA Lazio, nel 2018, & costituita da 55
postazioni chimiche di misura, di cui 47 appartenenti al programma di valutazione della qualita dell’aria
regionale (D.G.R. n.478/2016).

Nelle figure seguenti viene presentata la distribuzione spaziale delle postazioni di monitoraggio nel Lazio.
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Nelle tabelle di seguito riportate vengono presentate, per ogni zona in cui il territorio laziale & suddiviso ai
fini della valutazione della qualita dell’aria, le centraline chimiche di misura e la loro dotazione di
analizzatori, con I'indicazione del comune in cui si trovano, della tipologia di zona in cui sono posizionate
(U-urbana, S- suburbana, R- rurale, I-industriale) e del tipo di inquinamento che monitorano (B-
background, T- traffico).

Tabella 3-15 Stazioni della rete regionale e dotazione strumentale.

Roma L.go Arenula UB | 41.89 |12.48] X X X X

Roma Preneste UB | 41.89 [12.54f X X X

Roma C.so Francia UT | 41.95 [12.47 X X X X X X
Roma L.go Magna Grecia UT | 41.88 |12.51 X X

Roma Cinecitta UB | 41.86 |12.57 X X X X X X
&‘2:;’::2“0 Guidonia sT | 4200 |12.73] x X X X

Roma Villa Ada UB | 41.93 |12.51] X X X X X X X X X
Roma Castel di Guido RB | 41.89 [12.27 X X X X

Roma Tenuta del Cavaliere SB | 41.93 |12.66] X X X X

Ciampino Ciampino ut 41.8 [12.61] X X X X X
Roma Fermi UT | 41.86 [12.47] X X X X

Roma Bufalotta UB | 41.95 [12.53] X X X X
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Roma Cipro UB | 41.91 [12.45] X X X X
Roma Tiburtina UT | 41.91 1255 X X
Roma Malagrotta SB 41.87 |112.35 X X X X X X
Roma Boncompagni” - 41,91 |12,50 X X X X
Fiumicino Porto” - 41.77 |12.22f X X
Fiumicino | Villa Guglielmi UB | 41.77 |12.24] x X X X

(’\) -non inserita nel progetto di rete
Leonessa Leonessa RB [4257] 12.96 X X X X
Rieti Rieti UT |42.40] 12.86 X X X X X X X X X
Acquapendente | Acquapendente RB |42.74| 11.88 X X X X
Sl e 0 L R R x
Viterbo Viterbo UT |42.42] 12.11 X X X X X X X

Colleferro Colleferro Oberdan , 5B 141.73[13.00 X X X X X

Colleferro Colleferro Europa I, SB |41.73][13.01 X X" X X X
Alatri Alatri uB 41.73|13.34 X X X

Anagni Anagni UB ]41.75]13.15 X X

Cassino Cassino UT |41.49/13.83 X X X X

Ceccano Ceccano UT |41.57|13.34] X X

Ferentino Ferentino UT |41.69/13.25 X X X X

Fontechiari Fontechiari RB |41.67|13.67| X X X X X X
Frosinone FR Mazzini UB [41.64(13.35 X X X X X X

Frosinone Frosinone Scalo UT |41.62[13.33 X X X X X X

(") -non inserita nel progetto di rete

Aprilia Aprilia UB [ 4160 [1265| X X
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Latina Latina Scalo SB 41.53 |12.95 X X X

Latina Latina de Chirico uTt 41.27 |12.53 X X X X

Latina Latina Tasso UB 41.46 |12.91 X X X

Gaeta Gaeta Porto UB 41.22 |13.57 X X XA

Allumiere Allumiere RB 42.16 |11.91 X X X X

Civitavecchia Civitavecchia UB 42.09 |11.80 X X X X X X X

Civitavecchia villa Albani UT | 4210 |11.80] X X X

Civitavecchia Via Roma 42.09 |11.80 X X

Civitavecchia Via Morandi” 42.10 | 11.79 X X

Civitavecchia Porto” - 42.09 |11.81 X X X

Civitavecchia Aurelia® - 42.14 | 11.79 X X

Civitavecchia S. Agostino RB | 4216 |11.74] X X X

Civitavecchia Fiumaretta UT | 4210 |11.78| X XA X | xr [ xn X XA XA

Civitavecchia Faro UB | 4210 [11.82| X X X X

Civitavecchia Campo dell'Oro UB [ 4208 [11.81| x» XA X X

Civitavecchia S. Gordiano” - 42.07 |11.82 X X

Allumiere Allumiere via - | 4216 |1290| x X X x| x
Moro”

Tolfa Tolfan - 42.15 | 11.94 X X

Tarquinia Tarquinia RB 42.24 | 11.77 X X X

Monte Romano | Monte Romano SB 42.27 |11.91 XA X

(#) -non inserita nel progetto di rete
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3.3 STATO DI QUALITA’ DELL’ARIA NEL LAZIO

Nella tabella 3-16 sono riportati gli inquinanti monitorati con i relativi tempi di mediazione previsti e le
unita di misura utilizzate. In particolare, per tutti gli inquinanti considerati, ad eccezione del particolato
atmosferico, il periodo di mediazione € I'ora, mentre per il particolato atmosferico il tempo di mediazione e
il giorno.

Tabella 3-16 Inquinanti e rispettivi tempi di mediazione.

NO, 1ora pg/m?3
BENZENE 1 ora ng/m3
co 1ora mg/m3
0; 1ora ug/m?3
SO, 1ora ug/m?3
PM10 24 ore ug/m3
PM2.5 24 ore ug/m?3

Di seguito sono riportati i valori limiti per la protezione della salute umana imposti dal D.Lgs. n.155/2010
che sono riferiti sempre ad un arco temporale pari ad 1 anno civile.

PM10
L

PM2.5

NO;

Os

SO,

Valore limite di 50 pug/m?3 sui livelli medi giornalieri da non superare pili di 35 volte per anno civile;
Valore limite 40 pug/m?3 sulla media annuale.

Valore limite obiettivo paria a 25 pug/m?3 sulla media annuale.

Valore limite di 200 pg/m? sui livelli orari di concentrazione da non superare piu di 18 volte per
anno civile;
Valore limite 40 pg/m?3 sulla media annuale.

Valore limite di 180 pg/m3 e 240 pg/m? sui livelli orari di concentrazione rispettivamente soglia di
informazione e di allarme;

Valore limite di 120 ug/m3 come massimo giornaliero della media mobile su 8 ore da non superare
piu di 25 volte nell’anno civile (media su 3 anni).

Valore limite 350 pg/m?3 sui livelli orari;
Valore limite 125 pg/m?3 sulla media giornaliera da non superare piu di 3 volte per anno civile.
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co
e Valore limite di 10 mg/m3 come massimo giornaliero della media mobile su 8 ore.

Benzene
e Valore limite pari a 5 ug/m?3 sulla media annuale.

Al fine di valutare I'andamento dello stato di qualita dell’aria a livello regionale nel corso degli anni, si
riporta di seguito un’analisi dal 2009 al 2020 basata sui dati registrati dalle centraline della rete regionale di
monitoraggio, articolata per i diversi inquinanti.

Si riporta inoltre una sintesi dello stato di qualita dell’aria negli anni 2019 e 2020.

Benzene (CsHs)

Il valore limite fissato dal D.Lgs. n.155/2010 per il benzene & di 5 pg/m? per la media annua; dal 2009 ad
oggi questo valore non € mai stato raggiunto in nessuna delle stazioni della rete di rilevamento. Di seguito
le figure che rappresentano gli andamenti delle medie annue del benzene per ciascuna zona del territorio
regionale.

Figura 3-26 Media annua Benzene Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-27 Media annua Benzene Zona Appenninica 2009-2020.
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Figura 3-28 Media annua Benzene Zona Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-29 Media annua Benzene Zona Litoranea 2009-2020.
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Particolato atmosferico PM10

La normativa prevede per il PM10 due indicatori di legge: la media annua per I'esposizione della

popolazione a lungo termine e il numero di superamenti della concentrazione giornaliera dei 50 pg/m? per
I’esposizione a breve termine.

La media annua, come si vede nella Figura 3-302, supera il valore limite di 40 pg/m? solamente in alcune
delle stazioni di misura della zona della Valle del Sacco.

L’OMS suggerisce come valore di riferimento 20 pg/m?® per la media annuale, valore superato in gran parte
delle stazioni della rete durante I’arco temporale considerato.

Figura 3-30 Media annua PM10 Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-31 Media annua PM10 Zona Appenninica 2009-2020.
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Figura 3-32 Media annua PM10 Zona Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-33 Media annua PM10 Zona Litoranea 2009-2020.
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Il numero di giorni di superamento dei 50 pg/m?® giornalieri del PM10, viene riportato nelle figure
successive per ogni centralina della rete di monitoraggio. Negli anni considerati c’é una generale
diminuzione del numero di superamenti, ma con un andamento non univoco: I'indicatore presenta una
variabilita pil marcata della media annua, in quanto risente maggiormente delle variazioni stagionali.

Figura 3-34 Superamenti valori limite giornaliero PM10 Zona Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-35 Superamenti valori limite giornaliero PM10 Zona Appenninica 2009-2020.

35

Y R

Acquapendente  CivitaCastellana CivitaPetrarca Viterbo Leonessa Rieti

2009 ®m2010 ®m2011 w2012 =m2013 ®m2014 m2015 m2016 m2017 m2018 ®2019 m2020

Figura 3-36 Superamenti valori limite giornaliero PM10 Zona Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-37 Superamenti valori limite giornaliero PM10 Zona Litoranea 2009-2020.
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Il valore massimo consentito in un anno, 35 superamenti, non viene mai superato nella zona Appenninica
(Figura 3-35), nella zona Litoranea solo per Latina Romagnoli nel 2012 (Figura 3-37), mentre molte delle
centraline dell’agglomerato di Roma (Figura 3-34) e della zona della Valle del Sacco (Figura 3-36) sono in
superamento nel periodo esaminato.

Particolato atmosferico PM2.5

Il D.Lgs. n.155/2010 ha introdotto 'obbligo di valutare la qualita dell’aria anche con riferimento alla
frazione fine o respirabile del materiale particolato; attualmente & in vigore per il PM2.5 un valore limite di
25 pg/m3 (media annuale).

La maggior parte degli analizzatori di PM2.5 ¢ in funzione dal 2011. La concentrazione media annua mostra
nel periodo analizzato un andamento in generale decrescente seppure non in modo costante.
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Figura 3-38 Media annua PM2.5 Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-39 Media annua PM2.5 Zona Appenninica 2009-2020.
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Figura 3-40 Media annua PM2.5 Zona Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-41 Media annua PM2.5 Zona Litoranea 2009-2020.
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Nel periodo considerato € superiore al limite consentito nella zona della Valle del Sacco (Figura 3-40), a
Cassino e Frosinone Mazzini, e nell’agglomerato di Roma solo a Corso Francia nel 2011. Il D.Lgs. n.155/2010
ha introdotto I'obbligo di valutare la qualita dell’aria anche con riferimento alla frazione fine o respirabile

del materiale particolato; attualmente & in vigore per il PM2.5 un valore limite di 25 pg/m3® (media
annuale).
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La maggior parte degli analizzatori di PM2.5 ¢ in funzione dal 2011. La concentrazione media annua mostra
nel periodo analizzato un andamento in generale decrescente seppure non in modo costante.
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Analisi su filtro: Benzo(a)pirene e Metalli

La normativa sulla qualita dell’aria prevede la misura di IPA e metalli da determinazioni su particolato
campionato in alcune postazioni rappresentative della rete di misura. Si riportano di seguito gli andamenti
delle concentrazioni dal 2009 al 2020 di Benzo(a)pirene, arsenico, cadmio, nichel e piombo.

IPA

Il Benzo(a)pirene, vista la sua comprovata tossicita, viene preso come sostanza di riferimento per valutare
la concentrazione di IPA nell’aria dalla la normativa nazionale di riferimento vigente (d.lgs. 155/2010). Il
valore obiettivo del BaP per la protezione della salute umana e dell’lambiente & 1 ng/m3 (concentrazione
presente nel PM10, calcolato come media su un anno civile).

Figura 3-42 Media annua Benzo(a)pirene in alcune postazioni della rete di misura

Benzo[a]pirene

35 -

3 .

25
m 2
£
>
15 |

l -

. “I"l | ||| II | |||| | | i |I|||II| I |I||| |

™ >
I AT S I
S & $ & Q R4 83 Q &
& & N < 3 N S &’ & BS
@ N o) S <7 O S S N
& $ S o
& S 2\ «
& O
> <&
m 2009 IEO(fO 2011 2012 w2013 w2014 m2015 m2016 m2017 ®m2018 ®m2019

73



A
ARPALAZIO

AGENZIA REGIONALE PROTEZIONE AMBIENTALE DEL LAZID

Nella tabella seguente vengono riportati per il 2020 i valori del benzo(a)pirene.

Cinecitta 1.4 60
AGGLOMERATO DI | Francia 1.0 132
ROMA villa Ada 0.9 150

Ciampino 1.5 120

Civitavecchia 0.3 59
LITORANEA

Fiumaretta 0.1 58

Colleferro Europa 1.8 150
VALLE DEL SACCO Frosinone scalo 5.2 144

Fontechiari 0.7 68
APPENNINICA Rieti 2.0 67

Per il benzo(a)pirene le criticita si riscontrano in tutte le zone ad esclusione di quella Litoranea. Il valore
limite annuale, pari a 1 ng/m3, viene superato nel 50% delle stazioni, con il valore piu elevato registrato
nella stazione di Frosinone Scalo con 5.2 ng/m?3,

METALLI

Il d.lgs. 155/2010 prevede un limite normativo espresso come media annuale per i seguenti metalli: Nichel,
Cadmio, Arsenico, Piombo. Le analisi per la determinazione dei metalli vengono eseguite a partire da
campioni di PM10, ottenendo soluzioni analizzate con ICP-massa. La norma vigente indica per arsenico,
cadmio e nichel i valori obiettivo rispettivamente di 6 ng/m3, di 5 ng/m? e di 20 ng/m3 e per il piombo il
valore limite di 0.5 pg/m?3, come media su un anno civile.
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Figura 3-43 Media annua Arsenico in alcune postazioni della rete di misura
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Figura 3-44 Media annua Nichel in alcune postazioni della rete di misura
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Figura 3-45 Media annua Cadmio in alcune postazioni della rete di misura
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Figura 3-46 Media annua Piombo in alcune postazioni della rete di misura
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Si riportano nella tabella seguente i valori medi annuali dei metalli per il 2020

REGIONE >

L

Cinecitta 0.3 1.5 0.2 0.004 60
AGGLOMERATO Francia 0.4 1.8 0.2 0.004 60
DIROMA Villa Ada 0.4 1.5 0.3 0.004 72

Ciampino 0.4 1.5 0.2 0.004 58

Civitavecchia 0.3 1.7 0.2 0.003 57
LITORANEA

Fiumaretta® 0.3 1.5 0.2 0.002 59

Colleferro Europa 0.3 2.0 0.2 0.003 67
VALLE DEL SACCO Frosinone scalo 0.4 1.2 0.3 0.004 64

Fontechiari 0.3 2.2 0.2 0.002 64
APPENNINICA Rieti 0.5 2.6 0.3 0.003 67

Le concentrazioni medie annue dei metalli del 2020 risultano sempre inferiori ai rispettivi valori limite in
tutte le stazioni di rilevamento.

Biossido di azoto (NO>)

Per I’'NO; il D.Lgs. n.155/2010 stabilisce per la protezione della salute umana un valore limite orario (200
pg/m?3 da non superare piu di 18 volte in un anno) e un valore limite annuale (40 pg/m?3).

La media annuale dell’NO; nel periodo analizzato scende dal 2009 fino al 2013, rimane poi quasi stabile e
scende di nuovo nel 2018. Dal 2013 il valore della concentrazione media annua € risultata superiore al
limite di 40 pg/m3, nella zona Valle del Sacco, solo per la centralina di Frosinone Scalo (Figura 3-49), e pil
diffusamente nell’agglomerato di Roma, come mostrato in Figura 3-47.
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Figura 3-47 Media annua NO; Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-48 Media annua NO; zona Appenninica 2009-2020.
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Figura 3-49 Media annua NO; zona Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-50 Media annua NO; zona Litoranea 2009-2020.

2009 m2010 m2011 w2012 w2013 m2014 m2015 W2016 m2017 w2018 m2019 m2020

@Illllll...llllli

ug/m?

N

&

< & & & & B & & & & &
9 & o ,‘: ;ﬂ'b o A N Q « K af Q
AV S SR £ & & F & & e
< % & ¥ & & & & £
& N ¢ & o =&
) Q¥
Ko

Le situazioni di accumulo locale che portino a concentrazioni giornaliere superiori ai 200 pg/m? sono invece
registrate in poche stazioni della rete. Tra le stazioni che registrano dei superi orari, quelle che ne contano

piu dei 18 consentiti dalla legge sono nell’Agglomerato di Roma, Cinecitta, Fermi e Tiburtina, negli anni tra il
2011 e il 2013 (Figura 3-51).
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Figura 3-51 Superamenti valori limite giornalieri NO; Agglomerato di Roma 2009-2020.
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Il D. Lgs. n.155/2010 prevede diversi indicatori per I'ozono in atmosfera che sono riportati nella Tabella

3-17.

Tabella 3-17 Standard legislativi Ozono.

Valore obiettivo
della salute umana

protezione

Massima media su 8h
consecutive nell’anno

120 pg/m3

Da non superare per piu di 25 giorni
per anno civile come media su 3
anni

AQOT40-Valore obiettivo
protezione della vegetazione

Maggio-Luglio
trale 8:00 e le 20:00

18.000 pg/m?
come media su 5
anni

Obiettivo a lungo termine

Massima media su 8h

protezione della salute umana | consecutive nell’anno 120 pg/m? )
AOTL%O-Obiettivo ‘ a I:nﬁo Maggio-Luglio 000 .

52;32;@ protezione  dellal, \c'8:00 e le 20:00 000 pg/m -
Soglia di informazione 1lora 180 ug/m? -
Soglia di allarme 1ora 240 pg/m? -

Negli anni 2009-2020 non si & mai registrato un valore di concentrazione superiore alla soglia di allarme.

Per quel che attiene alle medie sulle otto ore negli anni 2009-2020 non si individua una tendenza, il numero
di superamenti della media mobile sulle otto ore supera i 25 giorni per anno civile come media sui 3 anni
dei 120 pg/m?3 in ciascuna delle zone individuate sul territorio.
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Figura 3-52 Superi media 8 ore dei 120 ug/m? agglomerato di Roma 2009-2020.
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Figura 3-53 Superi media 8 ore dei 120 ug/m? zona Appenninica e Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-54 Superi media 8 ore dei 120 ug/m?> zona Litoranea 2009-2020.
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L’AOT40 negli anni 2009-2020, calcolato come media su 5 anni, & superiore ai 18.000 pg/m3*h

nell’agglomerato di Roma (Figura 3-55), nella zona appenninica-Valle del Sacco (Figura 3-56) e nella zona
litoranea (Figura 3-55.

Figura 3-55 AOT40 agglomerato di Roma 2009-2020.

36000
AN0S-2013 WI0N0-2014 WA011-2015 WA0122006 W20IE-2007 m20M4-2MIE m2015-201%  m2016-2000
00 |-
3
E 10000
: IIII I [l I
i3 ] = a* " £ I i 3
Wb FF\, J o ﬁ‘)‘ p & o o @ 9“}tlv . @gf_-.
Figura 3-56 AOT40 zona Appenninica e Valle del Sacco 2009-2020.
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Figura 3-57 AOT40 zona Litoranea 2009-2020.
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Stato di qualita dell’aria anni 2019 e 2020

Nelle tabelle seguenti viene riportata una sintesi della valutazione della qualita dell’aria del 2019 e del 2020
nella regione Lazio.

Benzene Nessun superamento dei limiti normativi.
Cco Nessun superamento dei limiti normativi.
SO, Nessun superamento dei limiti normativi.
La concentrazione media annuale di NO; risulta ancora critica in sei comuni
dell’Agglomerato di Roma, nei Comuni piu popolosi della Valle del Sacco in
NO; prossimita dell’autostrada e in un solo comune in zona Litoranea. Non ci sono
superamenti del numero massimo consentito di superamenti del limite orario in
nessuna zona della regione.
La concentrazione media annua ¢ inferiore al valore limite in tutto il Lazio. Il
numero di superamenti del valore limite giornaliero di PM10 eccede il massimo
PM10 consentito nella Valle del Sacco, dove sono in superamento 17 comuni, con un
massimo di 89 superamenti a Ceccano, e in due comuni in provincia di
Frosinone appartenenti alla zona Appenninica.
PM2.5 Nessun superamento dei limiti normativi.
Superamento del valore obiettivo in tutti i comuni della zona Valle del Sacco,
o nella quasi totalita di quelli dell’agglomerato di Roma e in circa il 60% di quelli
3

delle zone Litoranea e Appenninica. Son stati registrati superamenti sia del
valore obiettivo che per ’AOT40 in tutte le zone della Regione.

Benzo(a)pirene

Superato il valore limite per la media annuale solo nella Valle del Sacco, in
un’unica stazione.

Metalli

Nessun superamento dei limiti normativi.

Permangono nel 2019 alcune criticita: per il particolato (PM10) come numero di superamenti del valore
limite giornaliero nella Valle del Sacco e in due comuni della provincia di Frosinone ricadenti nella zona
Appenninica, per la media annua del biossido di azoto (NO), nell’Agglomerato di Roma, nelle zone urbane
lungo l'autostrada Al nella Valle del Sacco e in un solo comune in zona Litoranea, prossimo
all’Agglomerato, infine permangono anche nel 2019 nel Lazio gli standard dell’O3 mediati su piu anni
diffusamente sopra ai limiti nella regione.
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Benzene

La concentrazione media annuale & superiore al limite normativo in 5 comuni
(Sora nella zona appenninica e Anagni, Cassino, Frosinone e Torrice nella valle
del Sacco).

co

Nessun superamento dei limiti normativi.

SO,

Nessun superamento dei limiti normativi.

NO;

La concentrazione media annuale di NO; presenta dei superamenti nei soli
comuni di Roma e Fiumicino in cui si registrano anche un numero di
superamenti orari superiori ai 18 consentiti in un anno.

PM10

La concentrazione media annua & superiore al valore limite in 11 comuni nel
Lazio: Acuto, Alatri, Anagni, Ceccano, Ferentino, Monte San Giovanni Campano,

Roccasecca, Torrice, Veroli, Sora.

Il numero di superamenti del valore limite giornaliero di PM10 eccede il
massimo consentito in ogni zona della regione (120 comuni in totale di cui 72 in
valle del Sacco).

PM2.5

La media annua e superiore al valore limite in tutte le zone per un totale di 24
comuni.

O3

Superamento del valore obiettivo in 74 comuni della regione. Son stati registrati
superamenti sia del valore obiettivo che per I’AOT40 in tutte le zone della
regione.

Benzo(a)pirene

Superato il valore limite per la media annuale in tutte le zone.

Metalli

Nessun superamento dei limiti normativi.

Nel Lazio nel 2020 diminuiscono le criticita per I'NO,, che supera solamente a Roma e a Fiumicino, ed
aumentano quelle per il PM: alcuni Comuni sono in superamento per le medie annue di PM2.5 e PM10,
come numero di superamenti del valore limite giornaliero sono presenti superamenti in ogni zona della

regione.

Il benzene supera la media annua in due zone (Appenninica e Valle del Sacco).

Il benzo(a)pirene supera la media annua in tutte le zone.

Nel 2020 nel Lazio gli standard dell’Os; mediati su piu anni superano i limiti in diverse aree diffuse nel Lazio,
ma in quota minore rispetto al 2019.
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L’analisi della valutazione della qualita dell’aria del 2020 nel Lazio deve essere effettuata tenendo conto dei
seguenti aspetti:

Sintesi

L'utilizzo, rispetto a quella inerente agli anni precedenti, dei dati derivanti dall’aggiornamento
dell’inventario delle emissioni del Lazio. Per quanto riguarda le emissioni utilizzate nel sistema
modellistico, € necessario evidenziare che la valutazione della qualita dell’aria del 2020 e stata
realizzata utilizzando I'aggiornamento dell'inventario delle emissioni regionali (LAZIO_2017
vs.2020) che, alla luce delle informazioni acquisite localmente e in linea con quanto calcolato
dall'ISPRA a livello nazionale, ha visto rispetto ai dati utilizzati nella valutazione 2019, un
significativo incremento delle emissioni dovute al riscaldamento domestico.

Gli effetti legati alla pandemia sulle diverse sorgenti di emissione (trasporto, riscaldamento,
industria, agricoltura,..). Nel corso del 2020 a causa dell’emergenza sanitaria COVID-19, tuttora in
corso, sono stati emanati dei provvedimenti da parte del Governo e della Regione, che hanno
previsto, tra I'altro, la sospensione temporanea di pressoché tutte le attivita socio-economiche,
produttive e culturali (scuole, attivita ludico ricreative, commerciali etc.), per limitare la
trasmissione dell’infezione tra gli individui, e hanno conseguentemente diminuito gli spostamenti
sul territorio incidendo sul traffico veicolare, determinandone una riduzione e generando un
incremento delle emissioni relative al riscaldamento domestico a causa di una maggiore presenza
delle persone presso le abitazioni. Gli effetti dei provvedimenti del lockdown e i profondi
cambiamenti dello stile di vita delle persone hanno certamente influito sulla qualita dell’aria della
regione Lazio.

Le condizioni meteorologiche del 2020 sono state tali da comportare nella regione una minore
capacita di dispersione degli inquinanti nell’atmosfera rispetto al 2019.

La qualita dell’aria nella regione Lazio ha presentato negli ultimi anni alcuni elementi critici (in particolare
nel 2015) nell’agglomerato di Roma e soprattutto nella zona della Valle del Sacco, mentre le restanti parti
del territorio regionale (la zona Litoranea e la zona Appenninica) presentano sforamenti relativi solo
all'ozono. Al netto della problematica ozono diffusa in tutto il territorio regionale, € necessario evidenziare
che le due criticita territoriali ed ambientali presentano caratteristiche profondamente differenti che si
prestano alla seguente interpretazione, suffragata da diversi elementi oggettivi:

la criticita riscontrata nell’agglomerato di Roma si manifesta nel valore della media annua della
concentrazione di biossido di azoto, che supera quanto previsto dalla norma (D. Lgs.n.155/2010) in
numerose centraline di monitoraggio site nel centro urbano di Roma e nella sua periferia. Questa
criticita va ascritta principalmente al traffico degli autoveicoli; la situazione d’intenso traffico
autoveicolare & sostanzialmente una costante durante tutto I'anno (salvo il breve periodo delle
ferie estive) e da cio deriva I'elevato valore medio annuo del biossido di azoto, inquinante derivante
dai processi di combustione in generale, quindi incrementato anche dagli impianti di riscaldamento
invernale, e da quelli degli autoveicoli in particolare.

la criticita presente nella Valle del Sacco e legata all’elevato numero di superamenti del valore
limite stabilito dalla norma per la concentrazione media giornaliera di PM10. Analizzando
I'andamento giornaliero della concentrazione media giornaliera del PM10 durante I'intero anno, si
nota come, a fronte di valori modesti rilevati nei periodi primaverile, estivo ed autunnale, si
registrano picchi alti nei primi e negli ultimi mesi dell’anno. Cio puo essere ragionevolmente
interpretato come il risultato delle emissioni caratteristiche del periodo invernale, in particolare
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delle emissioni derivanti dal riscaldamento degli edifici pubblici e privati, soprattutto quando lo si
realizza con la combustione della biomassa o, comunque, di combustibili solidi e/o liquidi in
impianti a bassa efficienza. Tutto cido viene poi amplificato da una situazione meteorologica e
micrometeorologica particolarmente avversa nei periodi invernali, causata dall’orografia della zona
e caratterizzata da numerosi eventi persistenti di elevata stabilita atmosferica associata a venti
deboli o assenti. Va poi evidenziato come la situazione sia piu critica nella parte centrale della Valle
del Sacco (nella zona di Frosinone in particolare) e cio sta a significare che accanto alle emissioni
prevalentemente invernali agiscono negativamente anche altre tipologie di emissioni come quelle
industriali e stradali, sostanzialmente costanti tutto 'anno. Tutto cid evidenzia come il territorio
della Valle del Sacco sia estremamente fragile dal punto di vista ambientale. La criticita rilevata e
qui evidenziata e quella relativa al PM10, ma va sottolineato che anche la frazione piu fine di
particolato, il PM2.5, riconosciuto come piu pericoloso per la salute umana, costituisca un
problema per questa zona.

3.4 CONDIZIONI METEOROLOGICHE

Il territorio regionale del Lazio € costituito da strutture orografiche molto differenti tra loro.

Partendo dal Nord-Ovest della regione, si possono distinguere tre gruppi montuosi di modeste dimensioni: i
monti Volsini, i monti Cimini ed i monti Sabatini. Caratteristica comune di questi gruppi montuosi & la loro
origine vulcanica, testimoniata, oltre che dagli elementi geologici, dalla presenza, in ciascuno di questi, di
un lago: il lago di Bolsena sui Volsini, il lago di Vico sui Cimini ed il lago di Bracciano sui Sabatini. Questi
gruppi montuosi degradano dolcemente verso la pianura maremmana ad ovest, e verso la valle del Tevere
ad est, le due pianure laziali piu settentrionali. La Tuscia (maremma laziale) trova qui il suo limite
meridionale, nei monti della Tolfa.

Nella parte orientale del Lazio si trovano i rilievi piu alti della regione, che raggiungono con i monti della
Laga e in particolare con il monte Gorzano (2458 m), il loro punto piu alto in questa piccola porzione laziale.
Il resto del territorio Appenninico corre diagonalmente da nord-ovest a sud-est comprendendo i rilievi dei
Monti Reatini, Sabini, Simbruini ed Ernici, con rilevi attorno ai 1.000-1.200 m.

Accanto a questo va considerata 'ampia area costiera che coinvolge tutta la parte ovest del territorio e,
chiaramente, I’area metropolitana di Roma che ha un’estensione superiore a 1.300 km?.
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Figura 3-58 Struttura orografica del territorio laziale
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La complessa struttura orografica influisce notevolmente sulle caratteristiche meteorologiche e micro-
meteorologiche del territorio che sono alla base dei processi di dispersione delle sostanze inquinanti
rilasciati in atmosfera.

Il periodo necessario a definire la climatologia di una regione, secondo le indicazioni del Organizzazione
Mondiale della Meteorologia (WMO) contenute nel documento di riferimento “Guide to Climatological
Practices” (No. 100, terza edizione del 2018), & di 30 anni. Storicamente le medie climatologiche sono
calcolate nei periodi (1901-1930, 1931-1960, 1961-1990 e cosi via); quindi attualmente la media climatica
di rifermento e I'ultima disponibile (periodo 1961-1990).

L’ARPA Lazio si € dotata di una rete micrometeorologica a partire dal 2012, per cui non dispone di una serie
storica trentennale. Di seguito viene riportata una descrizione delle principali caratteristiche
meteorologiche della regione, I'analisi prende in considerazione i principali fenomeni meteorologici utili alla
dispersione e abbattimento delle concentrazioni degli inquinanti atmosferici: precipitazioni, venti e
turbolenza atmosferica.

Viene preso come riferimento per I'analisi delle condizioni meteorologiche I'anno 2018 che viene
confrontato, quando possibile, con gli anni precedenti.
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3.4.1 Larete micrometeorologica dell’ARPA Lazio

L’ARPA Lazio, a supporto della valutazione e previsione della qualita dell’aria, ha realizzato una Rete Micro-

meteorologica Regionale (RMR) costituita da 8 stazioni con dotazione strumentale avanzata.

Quattro stazioni sono posizionate nell’agglomerato di Roma e le restanti nei quattro capoluoghi di provincia
della regione. Le stazioni sono dotate di sensori meteorologici classici (temperatura, umidita, pressione e
precipitazione) associati a strumentazione dedicata alla dispersione degli inquinanti (anemometri sonici,

piranometri e pirgeometri).

Oltre alla valutazione della dispersione meccanica (vento) e del dilavamento (precipitazioni) tramite questi
sofisticati sensori si possono ricavare informazioni relative alla turbolenza atmosferica attraverso variabili
ricavate (u* e Ho) che danno indicazioni delle capacita dispersiva dei primi strati dell’atmosfera.

Tabella 3-18 Localizzazione delle stazioni della rete micrometeorologica

ALOO1 | Roma—CNR Tor Vergata 41.8417 12.6476
IT1215 - Agglomerato di | ALOO3 | Roma—Tenuta del Cavaliere 41.9290 12.6583
Roma ALO04 | Roma — Castel di Guido 41.8894 12.2664
ALOO7 | Roma —Boncompagni 41.9093 12.4965
IT1212 - Valle del Sacco ALOO6 | Frosinone 41.6471 13.2999
IT1213 - Litoranea ALOO2 | Latina 41.4850 12.8457
ALOO5 | Rieti 42.4294 12.8191

IT1211 - Appenninica
ALOO8 | Viterbo 42.4308 12.0625
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Figura 3-59 Localizzazione delle stazioni della rete micrometeorologica
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3.4.2 Ll’intensita del vento e radiazione globale

Utilizzando i dati 2018 della rete di stazioni micro-meteorologiche dell’ARPA Lazio € possibile evidenziare le
distribuzioni delle intensita e della direzione dei venti in 8 punti della regione, di cui 4 appartenenti
all’agglomerato di Roma e gli altri 4 nei restanti capoluoghi di provincia della regione.

Nelle immagini seguenti sono rappresentate le rose dei venti nel seguente ordine: Roma-Tor Vergata e
Latina, Roma-Tenuta del Cavaliere e Roma-Castel di Guido, Rieti e Frosinone, Roma-via Boncompagni e
Viterbo.
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Figura 3-60 Rose dei venti 2018 nelle stazioni della RMR
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Dalle rose dei venti si evidenzia che le stazioni di Viterbo, Tenuta del Cavaliere e Boncompagni mostrano
delle rose direzionali. A Viterbo e a Tenuta del Cavaliere i limiti sono imposti dall’'orografia, mentre a
Boncompagni dal contesto urbano circostante. Tor Vergata e Latina hanno rose piu aperte, con direzioni
preferenziali al | e lll quadrante per Tor Vergata e Il e IV per Latina. Rieti e Frosinone risentono della loro
posizione geografica circondata dalle valli.

L'intensita media annuale dei venti & compresa tra 1.5 m/s di Rieti protetta dall’orografia circostante e i 3.5
m/s di Viterbo dove probabilmente vi & un effetto di incanalamento delle correnti. La brezza di mare &
evidente su Tor Vergata, Latina, Boncompagni e Tenuta del Cavaliere (petali celeste, blu e verde, nel Ill
quadrante). Mentre deboli, ma molto frequenti, sono venti catabatici che scendono la valle del Tevere
registrati dalla stazione di Tenuta del Cavaliere (petali grigi del | quadrante). Non mancano episodi di vento
forte registrati per esempio con le perturbazioni autunnali (es. tempesta Vaia 27 ottobre - 1 novembre
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2018) ben evidenti, sebbene su una rosa annuale, su Latina e Tor Vergata (frazione di petalo in
arancio/rosso).

Tabella 3-19 Velocita media dei venti 2018 e media 2012-2017 in m/s rete micro-meteorologica regionale.

Tor Vergata (RM) 2.23 2.45 2.34 6.2% 6.2% 6.0%
Latina 1.88 1.84 1.75 11.5% 13.2% 11.9%
Tenuta del Cavaliere (RM) 1.95 2.26 2.09 4.6% 4.3% 5.4%
Castel di Guido (RM) 2.74 2.85 2.79 1.5% 1.4% 1.3%
Rieti 1.52 1.85 1.68 19.9% 17.1% 18.0%
Frosinone 1.65 1.70 1.56 16.5% 17.2% 16.5%
Roma via Boncompagni (RM) 1.58 1.68 1.64 4.0% 4.1% 3.7%
Viterbo 3.46 3.62 3.51 2.0% 2.3% 2.1%
Media 2.13 2.28 2.17 8.3% 8.2% 8.1%

Dal punto di vista della ventilazione I'anno 2018 & stato generalmente meno ventoso degli anni passati, ma
in linea con la media degli ultimi 6 anni 2012-2017. La percentuale di calma di vento & rimasta pressoché
uguale all’anno precedente (2017) e anche alla serie climatica disponibile (2012-2017).

Il dato della rete RMR conferma quanto ricavato dalla rete sinottica (SYNOP). Le differenze di valori sono
dovute alla diversa posizione geografica e alla diversa altezza dei sensori del vento. Analizzando i dati I'lanno
2018 e stato in generale leggermente meno ventilato rispetto all’anno precedente e in media con gli 11
anni precedenti. Fanno eccezione gli aeroporti prossimi alla costa come Latina e Pratica di mare, piu esposti
alle intense perturbazioni autunnali (es. tempesta Vaia 27 ottobre — 1 novembre 2018). Le rose dei venti
mostrano come le stazioni litoranee risentano degli effetti delle brezze di terra e di mare (attive specie nei
mesi estivi) e di venti sinottici, anche sostenuti, che scorrono da SE verso NO (attivi specie nei mesi
invernali). Le rose dei venti dell’entroterra sono invece fortemente influenzate dall’orografia circostante
come ad esempio la stazione SYNOP di Viterbo.
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Figura 3-61 Rosa dei venti di Fiumicino (16242 — LIRF) anno 2018.
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Figura 3-62 Rosa dei venti di Fiumicino (16242 — LIRF) anni 2007-2017.
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Tabella 3-20 Velocita medie dei venti 2018 e media 2007-2017 in m/s.

4 REGIONE

L

Viterbo* 4.21 4.44 4.25 1.8% 1.1%
Guidonia* 2.78 3.12 2.92 7.1% 8.0%
Fiumicino 3.61 3.63 3.58 4.5% 5.0%
Ciampino 2.83 2.89 2.79 4.5% 4.3%
Pratica di Mare 3.85 3.80 3.86 5.4% 4.3%
Latina* 2.93 2.89 2.76 7.0% 7.2%
Frosinone* 2.30 2.47 2.38 1.6% 2.9%
Media 3.23 3.72 3.22 4.56% 4.69%

(*stazioni SYNOP con disponibilita dei dati solo durante il giorno)

Il confronto mensile mostra brezze di mare piu attive ed intense a luglio e ad agosto, si veda ad esempio la
stazione di Fiumicino in Figura 3-63 e Figura 3-64 (anno 2018 la prima, anni 2007-2017 la seconda). La
tempesta Vaia lascia il suo segno nella rosa dei venti di ottobre dove sono presenti venti forti (settori rossi
da SE). Nei mesi invernali i venti da nord sono stati piu frequenti, come ad esempio in dicembre e in

febbraio.
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Figura 3-64 Rose dei venti mensili nella stazione di Fiumicino (2012-2017).
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La rete micro-meteorologica dell’ARPA Lazio dispone anche su ogni stazione di sensori di radiazione, sia nel
campo dell’infrarosso che nel campo del visibile.
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Una stazione di riferimento per Roma & quella sita presso il CNR di Tor Vergata dove e possibile confrontare
I"andamento annuale della radiazione globale dell’anno 2018 con la climatologia degli anni precedenti.

Figura 3-65 Radiazione globale media mensile 2018 (istogramma) e media climatologica 2012-2017.
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Come rappresentato in Figura 3-65 ¢ possibile notare che nel mese di marzo e di maggio 2018 la radiazione
globale e stata sotto la media climatologica. Sono stati questi mesi di fatto molto piovosi e quindi la
frequente copertura nuvolosa ha inibito la radiazione solare. Gli altri mesi risultano nella media, salvo luglio
e agosto che sono stati molto soleggiati.

Valori sopra la norma della radiazione globale indicano un maggior soleggiamento e quindi una maggiore
attivita convettiva degli strati dell’atmosfera che portano ad un miglior rimescolamento dell’aria.

3.4.3 Le precipitazioni

Analizzando i dati provieniti dalla rete ARSIAL, I'anno 2018 é stato piu piovoso rispetto gli ultimi 11 anni. La
distribuzione spaziale delle piogge mostra massimi di cumulata di precipitazione sulla parte appenninica
orientale e sulla zona meridionale della regione tra Latina e Frosinone.

Vi sono stati alcuni episodi locali nel periodo estivo/autunnale che, per la loro intensita, hanno lasciato
traccia nel grafico annuale, li si riconoscono per il carattere puntuale e per I'effetto “bolla” sulla mappa
visibile nell’area di Fiumicino e vicino al lago di Bracciano.
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Figura 3-66 Mappa ARSIAL precipitazioni 2018.
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E stata individuata per ogni capoluogo di provincia una stazione meteorologica ARSIAL di riferimento. ||
confronto con la precipitazione media decennale mostra che nel 2018 vi é stato surplus di piogge, specie
nelle provincie di Latina e Frosinone, mentre in quelle di Roma e Viterbo gli accumuli, seppur positivi, sono
stati prossimi alla media 2007-2017.

Nella figura seguente vengono riportati a sinistra I'istogramma della precipitazione cumulata annuale 2018
per provincia, al centro la media degli ultimi 11 anni, a destra lo scarto tra la precipitazione cumulata del
2018 — la media 2007-2017.

Figura 3-67 Istogrammi precipitazione
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Gli istogrammi seguenti rappresentano la precipitazione cumulata mensile suddivisa per capoluogo di
provincia (in blu anno 2018, in grigio media ultimi 11 anni).

PROTEZIONE AMBIENTALE DEL LAZIY

L’andamento mensile mostra che le precipitazioni evidenziano una profonda anomalia in marzo, specie
nelle stazioni rappresentative di Rieti e Frosinone, dove é piovuto quasi il doppio della norma mensile.

In estate le precipitazioni sono prossime alla norma, salvo il mese di agosto molto piovoso. La stagione

autunnale presenta i mesi di ottobre e novembre molto piovosi nelle zone meridionali della regione
(Frosinone e Latina).

Figura 3-68 Istogramma mensile della precipitazione cumulata
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Precipitazione LT-Pontinia
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3.4.4 | parametri turbolenza atmosferica

| parametri u* e Hp sono utili alla descrizione della turbolenza nell’area prossima alla stazione di misura al
fine di evidenziare le caratteristiche dispersive dell’atmosfera. La variabile u* rappresenta la turbolenza che
si origina per azione meccanica indotta dal movimento delle masse d’aria sul terreno sottostante ed a causa
dei gradienti verticale (shear) del vento. Valori molto bassi di u* indicano terreni piatti, con dolci pendenze
e pochi ostacoli, mentre valori di u* elevati caratterizzano contesti urbani con palazzi a diverse altezze o
aree ad orografia complessa.

La grandezza Ho descrive in maniera compatta la turbolenza derivante dall'immissione in atmosfera
dell’energia di origine solare, costituita nelle ore diurne da vortici di grandi dimensioni che occupano
I'intero Planetary Boundary Layer. Queste grandezze rappresentano, rispettivamente, la forzante
meccanica e termica della turbolenza atmosferica e sono da considerare i parametri fondamentali per
descrivere i processi di dispersione delle sostanze inquinanti rilasciati negli strati atmosferici piu bassi.

A titolo di esempio sono mostrati in Figura 3-69 gli istogrammi del 2018 di frequenze di u* e Ho di Rieti una
stazione rurale e di Roma Boncompagni una stazione urbana. Le differenze di u* tra i due siti confermano il
contesto cittadino del sito della capitale, mentre i valori bassi di Rieti sono tipici di zone aperte e con pochi
ostacoli. Le stesse caratteristiche si ritrovano nei flussi turbolenti evidenziati dalle elevate frequenze
positive di Ho.
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Figura 3-69 Istogrammi delle frequenze di u* e HO a Rieti e Roma Boncompagni.
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3.4.5 Le considerazioni finali

Secondo le indicazioni del Organizzazione Mondiale della Meteorologia (WMO) contenute nel documento
di riferimento “Guide to Climatological Practices” (No. 100, terza edizione del 2018) il periodo necessario a
definire la climatologia di una regione & di 30 anni. Storicamente le medie climatologiche sono calcolate nei
periodi (1901-1930, 1931-1960, 1961-1990 e cosi via); quindi attualmente la media climatica di rifermento
e quella riferita al periodo 1961-1990.

Tutte le considerazioni meteorologiche espresse nei precedenti paragrafi sono pertanto una “fotografia”
reale di quanto sia accaduto nel 2018 e negli 11 anni precedenti, ma non sono rappresentative della
climatologia del Lazio. Questa limitazione e dovuta al fatto che la rete micro-meteorologica di ARPA Lazio e
attiva dal 2012.

Dal punto di vista meteorologico la dispersione e diluzione degli inquinanti atmosferici avviene grazie a tre
fenomeni: le precipitazioni, responsabili della rimozione umida e del dilavamento degli inquinanti
atmosferici; il vento, responsabile della dispersione meccanica e I'altezza di rimescolamento responsabile
del volume entro cui si disperdono gli inquinanti. Queste ultimi due fenomeni sono strettamente legati al
concetto di turbolenza dell’atmosfera.

Per quanto riguarda le precipitazioni, negli ultimi 11 anni sia i dati della rete micro-meteorologica dell’ARPA
Lazio che la rete agro-meteorologica dell’ARSIAL (Agenzia Regionale per lo Sviluppo e I'Innovazione
dell’Agricoltura del Lazio) evidenziano che I'anno 2015 nei mesi freddi (gennaio, febbraio e dicembre)
maggiormente critici per I'accumulo degli inquinanti atmosferici, sia stato un anno particolarmente secco.
In particolare dicembre 2015 & stato piuttosto secco con precipitazioni quasi assenti su gran parte della
regione e quantitativi minimi (< 20 mm) sul resto del territorio. Questo fatto unito ad un gennaio e a un
febbraio 2015 generalmente poco piovosi in pianura ha determinato condizioni favorevoli all'accumulo e al
risollevamento delle polveri sottili.
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Per quanto riguarda la ventilazione, negli ultimi 11 anni i dati della rete micro-meteorologica dell’ARPA
Lazio, quelli della rete delle stazioni aeroportuali meteorologiche del Servizio Meteorologico
dell’Aeronautica Militare e i dati provenienti dai tre principali porti del Lazio (Civitavecchia, Fiumicino e
Gaeta) raccolti dalla Societa Porti di Roma e del Lazio, indicano che il 2015 é stato tra gli anni meno ventosi.
Lungo la costa il vento medio annuale (media di dati orari) & stato attorno ai 12 km/h a Civitavecchia e
Fiumicino, e attorno ai 9 km/h a Gaeta; mentre a Roma Ciampino di circa 8 km/h. Questi valori sono
classificati nella Scala dei venti di Beaufort come venti deboli.

Infine, per quando riguarda la dispersione verticale degli inquinanti, non sono attualmente a disposizione
studi sull’intera regione che permettano di determinare di quale tipo sia stata la stabilita atmosferica (Classi
di Pasquill) nei diversi anni. Non e quindi possibile, relativamente a questo parametro, effettuare confronti
tra i diversi anni per valutarne la “stabilita” caratteristica che influenza la dispersione degli inquinanti in
atmosfera.

3.5 PRINCIPALI FONTI EMISSIVE

L'inventario regionale delle emissioni per la regione Lazio disponibile al momento di redazione
dell’aggiornamento del Piano si riferisce all’anno 2015 (LAZIO2015 - ver. 2019), con aggiornamenti ad anni
piu recenti per settori specifici (Radice et. al. 2019) e descrive entita e distribuzione geografica delle
sorgenti emissive originate dalle diverse attivita presenti sul territorio per tale anno.

Per la sua redazione come punto di partenza e stato utilizzato il database ISPRA 2015, all’'interno del quale
le emissioni, dettagliate a livello provinciale, sono suddivise in sorgenti “diffuse” e “puntuali”.

Come primo passo le emissioni diffuse a livello provinciale sono state disaggregate a quello comunale,
utilizzando un approccio top-down grazie all’utilizzo di indicatori ausiliari, comunemente detti variabili
surrogato o proxy, che si assumono rappresentativi della distribuzione spaziale delle attivita responsabili
delle emissioni. In questo modo le pressioni ambientali ad opera delle diverse attivita risultano definite con
maggior dettaglio ed assumono importanza diversa comune per comune.

La base dati delle sorgenti puntuali & stata integrata ed aggiornata sulla base di informazioni relative agli
anni 2015-16. Le sorgenti rappresentate nell’'inventario regionale risultano in tal modo pari a circa 400 e
sono riconducibili ad attivita legate alla produzione di energia elettrica (alcune in modo esclusivo, come la
centrale ACEA o Tirreno Power, altre presenti in siti produttivi industriali, come la cartiera di Guarcino) o ad
attivita rilevanti di combustione e produzione industriale.

Aggiornamenti ed approfondimenti sono stati quindi effettuati per settori di particolare rilevanza: il
riscaldamento degli edifici ed i trasporti stradali. Un’indagine campionaria sul consumo domestico di
biomasse legnose condotta nel 2019 ha consentito di aggiornare a tale anno la stima delle emissioni da
riscaldamento facente uso di tali combustibili; le emissioni legate al traffico stradale sono state aggiornate
sulla base delle informazioni sui parchi veicolari circolanti al 2017 e per quanto riguarda la rete stradale di
Roma, sulla base i flussi di traffico riferiti al 2015.

Nel periodo nel periodo intercorso tra luglio 2019 e ottobre 2020 sono state raccolte ulteriori informazioni
ed effettuati nuovi approfondimenti che hanno permesso di aggiornare i dati dell’inventario regionale delle
emissioni. In particolare sono stati aggiornati i seguenti settori:

. Riscaldamento domestico (utilizzo della biomassa nei capoluoghi di provincia);
o Trasporto navale

o Traffico aeroportuale

. Trasporti stradali;

. Trasporto ferroviario
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Al fine di presentare nel documento di piano le informazioni disponibili piu recenti, si presentano nei
paragrafi seguenti i dati dell’ultima versione disponibile dell’inventario (LAZIO_2017 - ver. 2020)!.

3.5.1 Le sorgenti puntuali

Il database delle sorgenti puntuali dell'inventario regionale & stato implementato grazie ad un ricco
patrimonio di informazione a disposizione di ARPA, grazie al quale e stato possibile aggiornare e meglio
definire le quantita emissive in gioco ed i parametri fisici delle emissioni. La versione 2015 aggiorna quanto
contenuto nelle versioni precedenti dell'inventario con l'inclusione di centinaia di nuovi punti emissivi
(Figura 3-70) sulla base delle informazioni provenienti da un insieme di fonti:

¢ ARPA Lazio: autocontrolli e nuove autorizzazioni degli impianti in provincia di Frosinone;
e dichiarazioni Ambientali reperite sul sito della Citta Metropolitana di Roma;

e dichiarazioni EPRTR, presenti sul sito;

¢ dichiarazioni Ambientali pubblicati sui siti web delle singole aziende;

e database dei grandi impianti di combustione (LCP);

e database degli impianti ETS.

Per alcune delle sorgenti (in particolare nella provincia di Frosinone soggetta a obblighi stringenti per il
risanamento della qualita dell'aria) i dati sono gia stati aggiornati all'anno 2016.

1 Nel documento di piano adottato con la deliberazione della giunta regionale del 4 agosto 2020 n.539 erano presentii dati
dell'inventario Lazio 2015 - ver. 2019, che sono stati utilizzati per la redazione degli scenari dell’ A-PRQA. L'aggiornamento dei
dati effettuata con I'inventario Lazio 2017 - ver. 2020 non infroduce elementi in grado di determinare modifiche significative
alle simulazioni modellistiche alla base degli scenari e di conseguenza alla definizione delle misure.
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Figura 3-70 Localizzazione delle sorgenti puntuali presenti nell'inventario regionale.

Ad oggi, sono trattati come puntuali un totale di 413 impianti e di 2988 camini, rispetto ai 39 presenti (o
attribuibili a puntuali) nell'inventario nazionale ISPRA 2015.

La ripartizione dei punti di emissione tra i macrosettori presenti in inventario (Figura 3-71) mostra come,
attraverso la valorizzazione delle informazioni autorizzative provenienti dalle Province, siano numerose le
attivita che ricadono nel macrosettore 04 - 'Processi produttivi' e nel macrosettore 06 - 'Uso di solventi'
(solitamente non censiti come sorgenti puntuali nell'inventario nazional).
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Figura 3-71 Ripartizione tra le macrocategorie dei punti di emissione censiti nell’inventario regionale.
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3.5.2 Il riscaldamento domestico

Per I'importanza che ricoprono rispetto al complesso delle fonti emissive, due macrosettori specifici sono
stati analizzati e ristimati tenendo conto di informazioni di dettaglio sia a livello spaziale che temporale:

e riscaldamento domestico;
e trasporto stradale.

Il riscaldamento domestico rappresenta una fonte primaria di inquinamento, in particolare per quanto
riguarda il particolato legato alla combustione di biomasse. Per meglio caratterizzare meglio questo settore
ARPA Lazio ha commissionato un’indagine statistica usando la tecnica CATI (Computer Assisted Telephone
Interviewing) presso le famiglie della regione (Kairos, 2019). | risultati dell'indagine, ricchi di informazioni
aggiornate e dettagliate riferite al territorio laziale, sia per quanto riguarda i consumi di biomassa che le
modalita di sfruttamento di questa risorsa energetica hanno permesso una modifica sostanziale dei
contenuti rispetto all'inventario ISPRA 2015, in termini assoluti (consumi di biomassa), relativi (sua
distribuzione sul territorio) e di tecnologie in uso. Infatti, rispetto all'indagine ISTAT relativa all'anno 2013
(ISTAT, 2013), su cui l'inventario ISPRA 2015 é basato, si registra un incremento dei consumi di biomassa di
circa il 40%, con consumo complessivo su base regionale di poco piu di 2.2 Mt all'anno. Anche dal punto di
vista della diffusione territoriale, I'indagine regionale mette in luce notevoli differenze nella penetrazione
d'uso della biomassa tra le province laziali, modificando in maniera sostanziale la distribuzione dei consumi
sottesa all'inventario nazionale ISPRA 2015. In termini relativi, la ripartizione dei consumi di biomassa tra le
province indica un maggior ricorso alla biomassa in contesti montani (in particolare nelle province di Rieti e
Frosinone) e fuori dai centri urbani piu popolati, come ragionevole attendersi. Nei contesti piu urbanizzati
invece, la diffusione di combustibili quali il metano, la difficolta di approvvigionamento e di stoccaggio della
biomassa necessaria a soddisfare i bisogni di riscaldamento stagionale, la tipologia di edifici con abitazioni
distribuite su piu piani, fanno si che il consumo pro-capite sia molto piu ridotto.

Le informazioni di dettaglio provenienti dall'indagine regionale sono state dunque utilizzate per descrivere
la distribuzione su base comunale dei consumi di biomassa secondo le diverse tipologie di utilizzo,
mantenendo la coerenza sul piano del fabbisogno energetico complessivo e considerando i consumi degli
altri combustibili impiegati per il riscaldamento domestico, derivati da una serie di fonti informative, quali:
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e dati comunali di fonte ISTAT su popolazione, superfici abitate da almeno un residente, gradi giorno,
relativi al Censimento della popolazione e delle abitazioni del 2011;

e dati di vendita di combustibili (gasolio, GPL) pubblicati sul Bollettino Petrolifero 2015 dal Ministero
dello sviluppo economico;

e gas naturale erogato nei comuni italiani nell'anno 2012 (fonte «Ministero dello Sviluppo
Economico, Direzione generale per la sicurezza dell’approvvigionamento e le infrastrutture
energetiche, Ambiti territoriali del settore della distribuzione del gas naturaley,
http://unmig.mise.gov.it/dgsaie/ambiti/ambiti.asp , non rilasciato annualmente) e dati provinciali
per I'anno 2015 contenuti nel Bilancio Energetico Nazionale.

La metodologia di lavoro ¢ illustrata in Radice et. al. (2020).

L'inventario delle emissioni & soggetto a periodici aggiornamenti sulla base delle informazioni disponibili a
livello nazionale e regionale. E in fase di ulteriore approfondimento il macrosettore 2.

3.5.3 Il trasporto stradale

Il secondo macrosettore che é stato ricalcolato € quello del trasporto stradale; tale aggiornamento € stato
effettuato con due diversi livelli di dettaglio per il Comune di Roma e per il resto del territorio regionale.

Il calcolo utilizza a metodologia ufficiale europea COPERT basato sostanzialmente, nella versione piu
dettagliata anche strada per strada, sulla seguente formula:

Z By Ko Efi
L

Fi; e il flusso di veicoli nel periodo e istante temporale di riferimento attribuito all’elemento
cartografico i (strada, centro urbano, ecc.) e alla categoria di veicolo j;

Ki; e la distanza mediamente percorsa nel periodo e istante temporale di riferimento,
nell’elemento cartografico i e dai veicoli di categoria j;

Efi ¢ il fattore di emissione, in g/km, relativo a uno degli inquinanti atmosferici esaminati,
all’elemento cartografico i e ai veicoli di categoria j.

Il fattore di emissione dipende in generale anche dall’elemento cartografico in quanto puo dipendere dalla
tipologia di strada (urbana “peak” e “off-peak”, rurale, autostrada) e dalla velocita media di percorrenza.

La ripartizione dei veicoli appartenenti al flusso complessivo tra le varie categorie contemplate & basata
sulla distribuzione dei veicoli categorie COPERT in funzione di alimentazione, capacita o cilindrata, standard
Euro. Queste distribuzioni vengono anche dette flotte dei veicoli circolanti. Nel calcolo sono 5 le
macrocategorie considerate:

e veicolia 2 ruote;

e autovetture;

e veicoli commerciali leggeri;
e veicoli commerciali pesanti;
e autobus.

La stima delle emissioni del traffico stradale all'interno dei confini del Comune di Roma ha beneficiato
dell’esistenza di un dettagliato modello del traffico realizzato da Roma Servizi per la Mobilita. Tale rete e
composta da oltre 70000 archi stradali (polilinee che congiungono due nodi significativi della rete, cioe
punti di discontinuita del flusso di veicoli come per esempio gli incroci).
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Tra gli attributi della rete che rappresenta il modello di traffico di Roma sono contemplati i flussi di traffico
(Figura 3-72) e le velocita medie di percorrenza relativi a 7 fasce orarie, e la suddivisione nelle sei zone
PGTU 2014 di suddivisione del territorio comunale (Figura 3-73).
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Figura 3-72 Flussi di traffico sulla rete stradale di Roma nella fascia oraria 07-09.

Flussi traffico Roma 07-09 (veh/h)
0 - 1000
—— 1000 - 2000
=== 2000 - 3000
=== 3000 - 4000
w4000 - 5000
s 5000 - 6000
6000 - 7000
. 7000 - 7047

107



REGIONE >

LAZIO <

Figura 3-73 Rappresentazione della rete stradale di Roma per appartenenza alle zone PGTU 2014. 1 — Mura
Aureliane, 2 — Anello ferroviario, 3 — Fascia verde, 4 — GRA, 5 - Confine comunale, 6 — Ostia e Acilia.
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Oltre che per zona, in particolare all'interno dei confini della ZTL sono state considerate differenti
distribuzioni di veicoli circolanti per differenti fasce orarie, derivanti dalla regolamentazione degli accessi
nelle varie zone di Roma (Roma Servizi per la Mobilita, https://www.romamobilita.it). Le figure successive
mostrano come esempio le distribuzioni medie complessive di NOx risultanti sulla rete stradale di Roma.
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Figura 3-74 Esempi di rappresentazione delle emissioni calcolate sulla rete stradale di Roma. Inquinante:
NOx — Sopra: emissioni assolute (kg/ora); sotto: emissioni specifiche (kg/ora/km).
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La stima delle emissioni sul resto della rete stradale regionale (Figura 3-75) e stata anch’essa effettuata
mediante la metodologia COPERT, utilizzando una stima dei flussi veicolari su tale rete e I'aggiornamento
all’anno 2015 delle flotte dei veicoli circolanti.

Figura 3-75 Reti stradali considerate, al di fuori del Comune di Roma.

—— Regione Lazio - viabilita principale
—— Provincia di Roma - viabilita principale

La Figura 3-76 mostra come esempio le emissioni totali annuali risultanti su base comunale per il traffico
stradale, ed i contributi delle diverse macrocategorie di veicoli.
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Figura 3-76 Distribuzione comunale delle emissioni di ossidi di azoto prodotto dal trasporto stradale con
suddivisione per macrocategorie di veicoli.
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3.5.4 L’inventario delle emissioni complessivo

Le figure e tabelle seguenti riassumono quanto descritto nel suo complesso dall'inventario delle emissioni
in atmosfera della regione Lazio (nel seguito definito LAZIO_2017), realizzato come finora brevemente
richiamato.

Tabella 3-21 Inventario LAZIO2017: emissioni totali regionali, distinte per macrosettore (t/anno).

MACROSETTORI CO |NMVOC| NH; | NOx | PM10 |PM2,5| SO,
1 | 1-Combustione nell'industria e impianti energetici 2357 211 24 4237 94 70 2098
2 | 2-Impianti di combustione non industriale 101747 | 16032 266 8109 | 11718 | 11597 | 1047
3 | 3-Processi produttivi (combustione nell'industria manufatturiera) 2293 286 45 4848 745 641 | 2546
4 | 4-Processi produttivi (combustione senza contatto) 355 3151 12 827 667 307 437
5 | 5-Estrazione e distribuzione di combustibili fossili ed energia geotermica 0 1840 0 0 139 14 0
6 | 6-Uso di solventi ed altri prodotti 289 22585 883 340 185 185 17
7 | 7-Trasporti stradali 50759 9773 487 | 31826 | 12341 | 4547 208
8 | 8-Altre sorgenti mobili e macchinari mobili (trasporti fuori strada) 10268 2306 1 8377 498 498 284
9 | 9-Trattamento dei rifiuti e discariche 1153 504 324 276 110 95 37
10 | 10-Agricoltura 181 34 16498 | 2372 1855 466 0
TOTALE 169402 | 56723 | 18540 | 61212 | 28353 | 18420 | 6675
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Figura 3-77 Inventario LAZIO2017: contributi percentuali dei diversi macrosettori alle emissioni totali
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Dalla tabella e dalla figura precedenti si evince come complessivamente su base regionale il traffico stradale
fornisca il contributo dominante delle emissioni per quanto riguarda gli ossidi di azoto (52%); la
combustione non industriale (riscaldamento domestico) invece rappresenta una sorgente importante per
particolato (41%), i composti organici volatili (28%) ed il monossido di carbonio (60%). Oltre che dal
trasporto su strada e dal riscaldamento, gli ossidi di azoto sono prodotti da altre sorgenti mobili (14%),
mentre le emissioni di ammoniaca sono sostanzialmente determinate dal contributo delle attivita agricole
(89%), ed i VOC dall’uso dei solventi (40%), oltre che al succitato riscaldamento domestico (28%).

Per gli ossidi di zolfo infine, la produzione di energia elettrica (31%) e le attivita industriali nel loro
complesso (45%) rappresentano i principali produttori.

Nelle sintesi sopra riportate le emissioni riguardanti il traffico veicolare si riferiscono alle componenti
esausta (al tubo di scarico), evaporativa (composti organici volatili non metanici) e legata a usura ed
abrasione (particolato). Nell'inventario regionale LAZIO_2017, viene pero stimata anche la componente
non esausta data dal passaggio veicolare, comunemente indicata come risospensione; gli agenti inquinanti
infatti, una volta depositati, possono essere nuovamente dispersi nell'aria a causa di diversi effetti
meccanici, e tale fenomeno, legato alla tipologia di strada, alle condizioni meteo, alla velocita ed al peso del
veicolo, viene qui stimato con la metodologia EPA presente nell’AP42. Sull’intera regione il PM10 da
risospensione da traffico & pari a 9530 tonnellate, a fronte di 2811 tonnellate emesse ogni anno dalle
emissioni esauste e dall’'usura; di queste, la frazione del PM2.5 é di 2609 tonnellate (rispetto a circa 1938)
mentre quella di particolato piu grossolano, tra 2.5 e 10 um, & di 6921 tonnellate (rispetto a 873).
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La figura successiva evidenzia come varia il contributo dei diversi macrosettori alle emissioni complessive di
PM10 tenendo in conto della risospensione da traffico veicolare.
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Figura 3-78 Confronto tra i contributi percentuali dei diversi macrosettori alle emissioni totali regionali:
senza (a sinistra) e con la risospensione da traffico veicolare (a destra).
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Nelle mappe successive mostrano le distribuzioni totali su base comunale delle emissioni dei diversi
inquinanti, con in evidenza localizzazione ed entita delle sorgenti puntuali censite.
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Figura 3-80 Distribuzione territoriale delle emissioni di ossidi di zolfo: totali per comune ed impianto.
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Figura 3-82 Distribuzione territoriale delle emissioni della frazione grossolana di particolato (compresa tra
2.5 e 10 um): totali per comune ed impianto.
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Figura 3-83 Distribuzione territoriale delle emissioni di composti organici volatili non metanici: totali per
comune ed impianto.
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Figura 3-85 Distribuzione territoriale delle emissioni di monossido di carbonio: totali per comune ed
impianto.
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L'inventario delle emissioni & soggetto a periodici aggiornamenti sulla base delle informazioni disponibili a
livello nazionale e regionale.

Sono in fase di acquisizione, elaborazione e valutazione ulteriori dati e, in particolare, & attualmente in fase
di ulteriore approfondimento il macrosettore 2. Si prevede di rivedere i dati del settore del riscaldamento
domestico, anche alla luce dei risultati dell’indagine nazionale ISTAT sul consumo di biomasse i cui risultati
sono previsti nella prima meta del 2022.

3.5.5 Le emissioni di gas ad effetto serra

Il biossido di carbonio CO; (detta pill comunemente anidride carbonica) € un gas non tossico fondamentale
per il sostentamento della vita sulla Terra. Esso regola gran parte degli equilibri chimici e biochimici della
biosfera. E parte del ciclo del carbonio, elemento su cui si basa la vita, entrando, attraverso la fotosintesi
clorofilliana, a far parte dei costituenti delle cellule, dapprima in quelle vegetali e poi attraverso queste in
tutto il resto della catena alimentare. E inoltre il gas che regola aspetti degli equilibri chimici delle acque, in
particolar modo quelle oceaniche, governando il ciclo dei carbonati e, di conseguenza, il pH, aspetto
essenziale per il sostentamento di gran parte degli ecosistemi marini. La CO, ha la caratteristica di essere
trasparente alle radiazioni elettromagnetiche ad alta frequenza, come la luce, ma opaco a quelle di minore
frequenza, tra cui la radiazione infrarossa. Questa caratteristica, comune ad altri composti presenti in
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atmosfera, quali il vapore acqueo, 'ossido di diazoto N,O (anche detto protossido di azoto), il metano CHy, i
CFC etc., rende tali gas “ad effetto serra”, cioé gas che impediscono al calore, sotto forma di radiazione
infrarossa, di essere disperso nello spazio, riscaldando in tal modo il pianeta. Se tali gas fossero
completamente rimossi dall’atmosfera, la temperatura terrestre media sarebbe di parecchie decine di gradi
sotto lo zero. L'immissione incontrollata e continua di enormi quantita di gas serra in atmosfera puo pero
alterare gli equilibri naturali e provocare riscaldamento globale, come descritto dai numerosi rapporti
dell’'Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC), un organismo scientifico internazionale che
fornisce supporto ai decisori politici esaminando la letteratura scientifica sul tema ed elaborando scenari
climatici futuri sulla base delle proiezioni sull’'andamento delle emissioni di gas serra.

| rapporti dell'lPCC evidenziano che:

e Le concentrazioni di CO; in atmosfera sono in costante crescita (dal 1750 sono aumentate del 31%,
ma l'incremento piu forte &€ avvenuto negli ultimi 50 anni) e sono le piu alte degli ultimi 420.000
anni;

e La temperatura media del Pianeta & in costante aumento; negli ultimi 50 anni e cresciuta di 0,5
gradi;

e La riduzione dei ghiacciai di circa il 10% rispetto agli anni ‘60 con una riduzione ancora pil vasta
nelle regioni non polari;

e La crescita del livello del mare di circa 0,1-0,2 metri come mai era avvenuta in periodi storici
significativi; cambiamenti nella distribuzione geografica delle piante e della fauna “in fuga” dal
cambiamento climatico nelle zone di origine;

e Una maggiore frequenza degli eventi estremi di precipitazioni nell’emisfero nord, mentre nelle aree
tropicali, a partire dagli anni ‘70, si registra una maggiore frequenza ed intensita del riscaldamento
e della siccita;

e La maggiore frequenza di eventi atmosferici estremi (uragani, tornado, alluvioni ecc.) & confermata
dallo studio condotto da due grandi compagnie di assicurazione (molto interessate e preoccupate
da questo fenomeno perché vedono incrementare i danni a cose e persone da rifondere): negli anni
‘90 le catastrofi naturali hanno causato 390.000 vittime rispetto alle 215.000 degli anni '80;

e Adanno si aggiunge danno perché il 95% di quelle 390.000 vittime sono concentrate nei Paesi in via
di sviluppo che, oltretutto, subiscono le conseguenze pil pesanti delle emissioni serra di cui sono
responsabili in massima parte i paesi pilu ricchi gia sviluppati (USA, Europa, Giappone, Australia
ecc.).

Secondo I'lPCC “esiste una nuova e pil forte evidenza del fatto che il riscaldamento osservato negli ultimi
50 anni e per lo pil attribuibile alle attivita umane”.

Le conseguenze di questi mutamenti sarebbero disastrose tra queste:

e la riduzione delle produzioni agricole in molte regioni tropicali e subtropicali a causa dell’laumento
della temperatura;

e diminuzione della disponibilita di acqua per le popolazioni di molte regioni gia parzialmente
inaridite, soprattutto dell’area sub-tropicale;

e aumento delle persone esposte alle malattie trasmesse da vettori e dall’acqua (come la malaria ed
il colera), con un aumento della mortalita da stress termico;

e diffuso aumento del rischio di alluvioni per decine di milioni di persone, dovuto sia all’laumento
delle precipitazioni che all’innalzamento del livello del mare.

Le politiche di contrasto alle emissioni di gas serra sono definite a livello mondiale e determinano gli
obiettivi da raggiungere a livello nazionale per stabilizzare le concentrazioni di gas serra in atmosfera a
valori tali da prevenire pericolose interferenze delle attivita umane con il sistema climatico. Sottoscrivendo
la Convenzione Quadro sui Cambiamenti Climatici delle Nazioni Unite (UNFCCC) e il Protocollo di Kyoto,
I'ltalia si € impegnata, per il monitoraggio delle emissioni, a produrre annualmente un inventario nazionale
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dei gas ad effetto serra, secondo le linee guida fornite dall’IPCC (IPCC, 2006)?, ricalcolando eventualmente
le stime passate in caso di aggiornamenti metodologici. | gas climalteranti inclusi nella comunicazione sono:
CO;, CH4, N2O, HFC, PFC, SFs e NFs.

L'anidride carbonica e, per quantita, sicuramente il principale gas serra prodotto dalle attivita antropiche,
seguito dal metano. Per questo motivo viene preso a riferimento per tutti gli altri gas che, per semplicita di
calcolo, vengono trasformati in quantita di CO; equivalente (COzeq). Infatti ogni gas ha una tipica vita media
in atmosfera ed una maggiore o minore capacita di trattenere la radiazione infrarossa, in funzione delle sue
caratteristiche chimico-fisiche. Il metano, ad esempio, trattiene il calore in modo molto piu efficace del
biossido di carbonio, per cui una tonnellata di CH4 equivale a circa 28 tonnellate di CO; (in un periodo di
tempo convenzionale di 100 anni).

La COzeq € comunemente espressa in milioni di tonnellate di diossido di carbonio equivalente (MMTCDE).
L’equivalente in CO; per un gas si ottiene moltiplicando le tonnellate di tale gas per il relativo Global
Warming Potential (GWP): MMTCDE = (milioni di tonnellate di un gas) * (GWP del gas). Per esempio, il GWP
del metano & 28 e dell’ossido di diazoto (N,O) 265. Questo significa che 1 milione tonnellate di metano e
ossido di diazoto equivalgono rispettivamente a 21 e 310 milioni di tonnellate di CO; [fonte: IPCC Fifth
Assessment Report (AR5), 2014].

La serie storica piu recente, trasmessa da ISPRA ad aprile 2019 (NIR, 2019)3 mostra che 'andamento delle
emissioni di gas ad effetto serra in Italia ha uno sviluppo tendenzialmente crescente fino al 2007, anno in
cui la crisi economica ha rallentato i consumi e la produzione industriale, mentre & sostanzialmente
costante negli ultimi anni.

Figura 3-86 Serie storica delle emissioni nazionali di gas serra (Fonte ISPRA 2019).
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Le emissioni nazionali totali dei sei gas serra, espresse in CO, equivalente, sono diminuite del 17.4% nel
2017 rispetto all’anno base 1990. In particolare, le emissioni complessive di CO, sono pari all’81.6% del
totale e risultano nel 2017 inferiori del 20.6% rispetto al 1990. Le emissioni di metano e di protossido di

2 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories, https://www.ipcc-nggip.iges.or.jp/public/2006gl/index.html

3 ISPRA, ITALIAN GREENHOUSE GAS INVENTORY 1990-2017 - NATIONAL INVENTORY REPORT 2019, Aprile 2019
https://unfccc.int/sites/default/files/resource/ita-2019-nir-15apr19.zip
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azoto sono pari a circa il 10.3% e 4.2% del totale, rispettivamente, e presentano andamenti in diminuzione
sia per il metano (-9.1%) che per il protossido di azoto (-31.8%). Gli altri gas serra, HFC, PFC, SFs e NF;3,
hanno un peso complessivo sul totale delle emissioni che varia tra lo 0.01% e il 3.6%. Nell'inventario
nazionale sono inclusi anche le emissioni/assorbimenti di CO,eq associati all’uso del suolo, ai cambiamenti
dell’'uso del suolo e alle foreste (LU-LUC-F).

A supporto della pianificazione regionale e per il raggiungimento degli obiettivi regionali fissati con il
Decreto “Burden Sharing” (Decreto del Ministero dello Sviluppo Economico 15 Marzo 2012), ISPRA
predispone, con cadenza quadriennale, anche un inventario delle emissioni di gas serra con dettaglio
provinciale.

| dati relativi al Lazio mostrano un andamento in calo dopo il 2000, da ricondurre in buona parte al processo
di riconversione della Centrale Torrevaldaliga Nord di Civitavecchia, da olio combustibile a carbone. Le
emissioni di gas serra di un cittadino del Lazio sono state nel 2015 pari a 6.6 tonnellate di CO; equivalente
rispetto ad un valore medio nazionale pari a 7.14.

Tabella 3-22 Emissioni di gas serra del Lazio. Il totale include anche i gas fluorurati. Fonte: ISPRA%.

CO2 (Mt) 36.9 41.7 44 404 354 34.2
Metano (kt) 152.1 153.81 157.94 178.29 168.51 84.09
N20 (kt) 4.3 4.3 4.5 3.9 4.1 4
Totale (kt CO2eq) 42012.1 46893.5 49464.4 46589.8 41713.7 38724.9

Nell’anno 2015 il Lazio ha contribuito con poco meno del 9% alle emissioni totali di gas serra dell’Italia.

L’analisi delle emissioni regionali per settore di impiego indica che il 33% circa delle emissioni di CO, del
Lazio sono attribuibili al settore della produzione elettrica, seguito da quello del trasporto su strada con il
28% delle emissioni totali, mentre il riscaldamento e il trasporto aereo e marittimo contribuiscono per il
15% circa. Il settore agricolo & una sorgente rilevante di metano (il 37% del totale) e protossido di azoto (il
41% del totale). Il trattamento dei rifiuti & la sorgente pil importante di metano nella regione (39% del
totale).

4 |SPRA, Annuario dei dati ambientali 2018, Cap. 7 Atmosfera, https://annuario.isprambiente.it/pdf/annuario-dei-dati-
ambientali-2018-versione-integrale
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Figura 3-87 Ripartizione delle emissioni di gas serra per settore di attivita — Inventario LAZIO 2015
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Se passiamo a considerare la distribuzione delle emissioni tra le province laziali, vediamo che il contributo
di gran lunga maggiore alle emissioni di gas serra (il 79% della CO,, il 43% del metano e il 51% del
protossido di azoto) e attribuibile alla provincia di Roma dove si concentrano i consumi energetici della
popolazione (trasporti e riscaldamento) e anche la produzione energetica in grandi impianti termoelettrici.
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Figura 3-88 Ripartizione delle emissioni di gas serra per provincia — Inventario LAZIO2015
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3.6 ZONIZZAZIONE E CLASSIFICAZIONE Al FINI DELLA QUALITA
DELL’ARIA

La zonizzazione regionale € il primo presupposto per la valutazione della qualita dell’aria in un territorio. Il
territorio regionale & suddiviso in 3 zone e un agglomerato, come stabilito dalla zonizzazione di cui alla
D.G.R. n. 119 del 15 marzo 2022, recante “Modifica ed integrazione della DGR 305/2021 “Riesame della
zonizzazione del territorio regionale ai fini della valutazione della qualita dell’aria ambiente del Lazio (artt. 3
e 4 del D.Igs.155/2010 e s.m.i) e aggiornamento della classificazione delle zone e Comuni ai fini della tutela
della salute umana”. Le zone individuate per tutti gli inquinanti (NO,, SO, CsHs, CO, PM10, PM2,5, Pb, As,
Cd, Ni, B(a)P) ad esclusione dell’ozono sono:

e Zona Agglomerato di Roma 2021 - IT1219

e Zona Litoranea 2021 - 171218

e Zona Valle del Sacco 2021 - 1T1217

e Zona Appenninica 2021 - IT1216

Le zone individuate per I'ozono sono:

o |’Agglomerato di Roma —IT1215
e |aZona Appennino-Valle del Sacco —1T1214
e |aZona Litoranea —1T1213

Si riporta la mappa con la zonizzazione del territorio regionale per tutti gli inquinanti ad esclusione
dell’ozono e quella dell’ozono.
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Legenda
Zonizzazione per tutti gli inquinanti tranne I'ozono
[T Zona Appenninica

[ valle del Sacco

I Zona Litoranea

B Agglomerato di Roma
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Legenda
Zonizzazione del territorio regionale per I'ozono
I Zona Litoranea

] Zona Appenninica-Sacco

B Agglomerato di Roma
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La classificazione e stata effettuata per I'ozono rispetto all’obiettivo a lungo termine mentre per gli altri
inquinante si basa sulle soglie di valutazione superiori ed inferiori, cosi come gia definito dalle direttive
2008/50/CE e 2004/107/CE e dall’art.4 del D.lgs. 155/2010. La classificazione viene effettuata a livello
comunale utilizzando le analisi con il modello di dispersione per la maggior parte degli inquinanti (SO,, CO,
03, CsHs, PM10, PM2.5, NO,) mentre per i metalli e il benzo(a)pirene, la numerosita delle informazioni,
misure e sorgenti, non & sufficiente ad un’adeguata ricostruzione modellistica e la classificazione viene
dunque effettuata basandosi sulle concentrazioni misurate tra il 2015 e il 2019 in alcune stazione della rete.
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E’ il particolato atmosferico (PM) I'inquinante piu critico con il maggior numero di comuni in classe uno
(tutti nella zona della Valle del Sacco), per tutte le altre zone sono presenti dei Comuni in classe 2, pochi in
percentuale sul totale in zona Appenninica.

Figura 3-91 Classificazione comuni del Lazio per il particolato (fonte: ARPA Lazio)
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Per quanto riguarda I’'NO,, la media annua &, per il Lazio, il piu critico dei parametri di legge previsti.

Sono presenti comuni in classe 1 solo nella zona della valle del Sacco e nell’Agglomerato di Roma.
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Figura 3-92 Classificazione comuni del Lazio per il biossido di azoto (fonte: ARPA Lazio)
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4 SCENARI DELL’A-PRQA

La determinazione degli scenari emissivi si realizza in concreto nella ricostruzione della situazione attuale,
individuata nell'inventario base di riferimento nell’anno 2015 (si veda il paragrafo 3.5) e nell’analisi dello
scenario emissivo tendenziale denominato CL¢ (Current LEgislation ovvero lo scenario tendenziale con la
legislazione corrente). Lo scenario CLe € la risultante dall’andamento del contesto socio-economico in
condizioni normali, connessa cioé all’applicazione dell’apparato di leggi vigente e all’evoluzione tecnologica
conseguente al recepimento di vincoli normativi previsti per gli anni futuri, senza ulteriori interventi. Tale
evoluzione tecnologica e definita da ISPRA ai sensi del decreto legislativo n. 155 del 2010 che prevede
all’art. 22 comma 4, che “L'ISPRA elabori lo scenario energetico e dei livelli delle attivita produttive
nazionale e provveda a scalarlo su base regionale e, sulla base di tale scenario, I'ENEA elabori, secondo la
metodologia a tali fini sviluppata a livello comunitario, lo scenario emissivo nazionale.”

Lo scenario per la Regione Lazio utilizzato per la valutazione dei trend futuri & stato messo a disposizione da
ENEA ed ha come base energetica nazionale I'evoluzione prevista dalla Strategia Energetica Nazionale
SEN2013 (approvata con Decreto Interministeriale 8/3/2013) aggiornata nel 2016 sulla base dei consumi di
biomassa legnosa dell'ultima indagine ISTAT disponibile e sull’aggiornamento dei fattori emissivi nel settore
trasporto.

Gli scenari elaborati da ENEA, sviluppati secondo la metodologia GAINS®, sono descritti attraverso una serie
di parametri che descrivono il set di tecnologie presenti a livello regionale ed il loro grado di applicazione
per un determinato anno. Utilizzando I'approccio metodologico definito all’interno del progetto europeo
OPERA¢ (progetto LIFEO9 ENV/IT/000092) basato sull’applicazione all'inventario delle proiezioni della
diffusione delle tecnologie prevista dai differenti CLe quinquennali dello scenario energetico, sono state
definite le proiezioni future dello scenario di riferimento utilizzando le variazioni tecnologiche previste dagli
scenari di ENEA (C. Carnevale’ et al. 2012). Si sono quindi sviluppati gli scenari tendenziali ad intervalli di 5
anni successivi al 2015 (inventario), fino al 2030 e si & considerato per le valutazioni sullo scenario di piano
I’anno 2025, orizzonte temporale del presente lavoro.

| risultati dello scenario emissivo tendenziale per 'anno 2025 (CLE_2025) sono riportati di seguito.

4.1 SCENARIO EMISSIVO AL 2025 _ CLE

Le stime indicano una tendenza significativa alla decrescita delle emissioni di NOx soprattutto grazie al
miglioramento tecnologico del comparto dei trasporti (-25%). Risultano invece pil limitate le riduzioni del
particolato primario PM10 pari a circa il 5% rispetto allo scenario di riferimento (inventario al 2015), dovute
in parte al miglioramento tecnologico negli impianti domestici ed in parte nell’evoluzione del parco

> Greenhouse gas - Air pollution Interactions and Synergies model (http://gains.iasa.ac.at/) sviluppato dall'international
Institute for Applied Systems Analysis (IIASA)

6 |nformazioni sul progetto OPERA si possono trovare al link: http://www.riatplus.eu/html/ita/home.html

7 C. Carnevale, G. Finzi, E. Pisoni, M. Volta, G. Guariso, R. Gianfreda, G. Maffeis, P. Thunis, L. White, G. Triacchini (2012). An
integrated assessment tool to define effective air quality policies at regional scale, Environmental Modelling and Software,
38, 306-315.
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veicolare. In quest’ultimo caso la riduzione risulta piu limitata rispetto a quella ottenuta per gli ossidi di
azoto in quanto le emissioni di particolato sono in larga parte dovute alla risospensione delle polveri
dall’asfalto ed all’'usura dei freni e degli pneumatici, attivita su cui si puo agire solo riducendo il parco auto
circolante.

A

ARPALAZIO

A EGI £ DEL LAZE

Per quanto riguarda le riduzioni emissive dei composti organici volatili (-8%) il settore maggiormente
coinvolto riguarda ancora il traffico stradale, invece le riduzioni degli SO, (-12%) si concentrano
principalmente nel settore industriale grazie alle politiche rivolte alla riduzione del tenore di zolfo nei
combustibili liquidi e solidi.

Non si stimano riduzioni per 'ammoniaca emessa nelle attivita relative al comparto agricolo.

Tabella 4-1 Riduzioni percentuali delle emissioni nello scenario tendenziale 2025 rispetto allo scenario di
riferimento 2015 (%).

Scenario tendenziale CLE_2025 25% 8% 0% 5% 7% 12%

| grafici e le tabelle dello scenario tendenziale sono riportati nel paragrafo successivo.

4.2 SCENARIO di PIANO

La costruzione dello scenario di piano ha avuto come obiettivo principale il raggiungimento dei valori limite
indicati dal D.Lgs. n.155/2010 sull’intero territorio regionale entro I'anno 2025, coerentemente con i tre
obiettivi di Piano.

Considerando che la stima delle concentrazioni degli inquinanti in atmosfera dipende dall’origine degli
inquinanti stessi, sia dal punto di vista delle sorgenti degli inquinanti atmosferici (inquinamento di origine
primaria) e delle trasformazioni chimiche che questi subiscono (inquinamento di origine secondaria), che
dal punto di vista dell’origine geografica (inquinamento dovuto al trasporto di inquinanti e dei loro
precursori all'interno dell’area di studio a partire da componenti esterne a tale area), per valutare il rispetto
dei valori limiti di legge ci si & avvalsi dell’ausilio di un modello chimico di trasporto e dispersione (si veda il
capitolo 6). L'utilizzo infatti delle simulazioni tramite modelli chimici di trasporto (CTM) ha consentito di
stabilire la relazione tra variazioni nelle emissioni di inquinanti primari e precursori e la concentrazione in
aria degli stessi.

Stabilito lo scenario emissivo di Piano in termini di riduzioni delle emissioni necessarie per il rientro delle
concentrazioni inquinanti all'interno dei limiti di legge, si e identificato il catalogo delle misure necessarie
per concorrere alla riduzione emissiva che e descritto nel paragrafo successivo; il dettaglio azioni connesse
e riportato nell’Allegato 1.

Nella tabella seguente sono indicate le emissioni dei principali inquinanti in atmosfera dello scenario di
riferimento al 2015, dello scenario tendenziale CLE_2025 e dello scenario di piano. Nell’ultima colonna sono
indicate le riduzioni emissive totali, ovvero le emissioni aggiuntive da ridurre rispetto allo scenario
tendenziale. | dati in tabella mostrano come sia necessario intervenire attraverso il piano introducendo
misure che consentano di ridurre ulteriormente, rispetto allo scenario tendenziale CLE_2025, le emissioni
degli ossidi di azoto di circa 6’400 ton/anno, le emissioni di ammoniaca di circa 2’100 ton/anno, le emissioni
dei composti organici volatili di circa 8’400 ton/anno e le emissioni di particolato PM10 di circa 7°100
ton/anno e PM2.5 di circa 6’300 ton/anno, queste ultime particolarmente significative, in quanto pari
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rispettivamente a -29% e -36% dello scenario CLE2025. Quantitativamente meno rilevanti sono le riduzioni
di biossido di zolfo pari a circa 250 ton/anno.
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Tabella 4-2 Scenario di riferimento 2015, scenario tendenziale 2025 e scenario di piano e riduzioni emissive
dello scenario di piano rispetto allo scenario tendenziale CLE_2025 (ton/anno).

NOx 56’954 42'623 36’214 6’409
VOC 60’121 55397 47'035 8’363
NH; 18’641 18702 16’577 2’125
PM10 25’906 24’627 17’564 7’063
PM2.5 19354 18’052 11’740 6’313
SO, 6’739 5932 5686 246

Lo stesso confronto & riportato nei grafici seguenti sia come totale regionale che con dettaglio per
macrosettore.

Figura 4-1 Scenario di riferimento 2015, scenario tendenziale 2025 e scenario di piano (ton/anno).
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Figura 4-2 Confronto degli scenari per NOy per macrosettore (ton/anno).
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Figura 4-3 Confronto degli scenari per VOC per macrosettore (ton/anno).
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Figura 4-4 Confronto degli scenari per NH3; per macrosettore (ton/anno).
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Figura 4-5 Confronto degli scenari per PM10 per macrosettore (ton/anno).
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Figura 4-6 Confronto degli scenari per PM2.5 per macrosettore (ton/anno).
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Figura 4-7 Confronto degli scenari per SO, per macrosettore (ton/anno).
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La Figura 4-8 mostra il contributo percentuale dei diversi macrosettori alle riduzioni emissive necessarie al

raggiungimento degli obiettivi di piano: € evidente come la combustione residenziale sia il principale
settore di intervento per la riduzione delle emissioni di particolato, composti organici volatili e biossido di
zolfo. Le azioni per la riduzione degli ossidi di azoto invece agiscono principalmente sul settore dei trasporti
su strada ed invece per le riduzioni del’lammoniaca si debba agire quasi esclusivamente sul comparto
agricoltura.

Figura 4-8 Contributi percentuali dei differenti macrosettori alle misure di piano.
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5 MISURE DELL’A-PRQA

5.1 STRUTTURA DEGLI INTERVENTI PREVISTI

Una volta definito I'obiettivo di riduzione delle emissioni inquinanti (si veda il capitolo precedente) si &
proceduto all'individuazione delle misure specifiche che consentono il raggiungimento di tale obiettivo di
riduzione. Le azioni individuate sono descritte nei paragrafi successivi e le schede di dettaglio per ciascuna
misura sono riportate nell’Allegato 1 del presente elaborato.

La struttura delle misure dell’A-PRQA é la seguente:

N°5 SETTORI

N°9 MISURE

Sono previsti 5 Settori:

e “T” settore Trasporti: si compone di 4 Misure, di 16 Azioni;

e “E” settore della Combustione civile, ovvero il settore legato al riscaldamento del comparto
residenziale e terziario, sia con biomassa e che altro combustibile: si compone di 2 Misure, di 13
Azioni;

e “P” settore dei Processi produttivi: si compone di 1 Misura, di 4 Azioni;

e “A” settore dell’Agricoltura e zootecnia: si compone di 1 Misura, di 6 Azioni;

e “D” settore delle Emissioni Diffuse che si compone di 1 Misura e 3 Azioni.

Di seguito si riporta la tabella riassuntiva delle Misure e delle Azioni dell’A-PRQA.
Tabella 5-1 Le misure e le azioni dell’A-PRQA

SETTORI

Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile del Comune di
Roma

T™MS_01

Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile per i Comuni

TMS_02 con popolazione > 30'000 abitanti

MOBILITA'

Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile dei Comuni
T SOSTENIBILE | TMS_03

della zona Valle del Sacco

TMS 04 | Pianificazione della mobilita sostenibile sovracomunale

TMS 05 | Sviluppo di Servizi Smart City

4- TPM_01 | Promozione e diffusione dei veicoli elettrici
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Promozione sul territorio regionale di impianti di rifornimento di

TPM_02 combustibili a basso impatto ambientale (GPL e metano)
Rinnovo dei veicoli privati (auto, moto e ciclomotori) alimentati a diesel e
TPM_03 benzina con veicoli a ridotte emissioni
Limitazione della circolazione del trasporto privato e commerciale nel
TPM_04 periodo invernale per i veicoli pil inquinanti
Rinnovo dei veicoli commerciali alimentati a diesel con veicoli a ridotte
TPM_05 emissioni
TPM_06 | Misure temporanee
TP 01 |Rinnovo delle flotte TPL con veicoli a ridotte emissioni
Potenziamento e incentivazione dell'uso del TPL a basso impatto
TRASPORTO | TP_02 | mpbientale
PUBBLICO TP_03 |Potenziamento del TPL a Roma Capitale
TP_04 | Riqualificazione dei nodi di interscambio
TRASPORTI
TNS_01 | Tavolo tecnico su porti ed aeroporti
NON STRADALI - P P
EB 01 |Sostituzione delle caldaie a biomassa con caldaie a biomassa piu efficienti
EB 02 | Verifica delle canne fumarie e termoregolazione degli edifici
Obbligo di utilizzo, nei generatori di calore a pellet di pellet certificato
CIVILE EB_03 | onforme alla classe Al.
RISCALDATO A EB 04 |Sensibilizzazione e informazione ai cittadini
BIOMASSA =
Sensibilizzazione e informazione per gli operatori del settore installazioni
EB_O5 | yei sistemi a biomassa civili e residenziali
Attivita di sensibilizzazione e informazione degli operatori della filiera della
EB_06 manutenzione degli impianti
Sostituzione di impianti di riscaldamento (escluso quelli alimentati a
EAC_01 |biomasse) con caldaie piu efficienti e ampliamento delle zone del territorio
E regionale raggiunte da metanizzazione per il riscaldamento domestico
EAC_02 | Verifica delle canne fumarie e termoregolazione edifici
EAC_03 | Controllo delle emissioni degli impianti termici
CIVILE Incentivazione a fonti di energia rinnovabile per il riscaldamento, il
RISCALDATO | gAc 04 |condizionamento, l'illuminazione e la produzione di acqua calda sanitaria
CON ALTRO degli edifici
COMBUSTIBILE Incremento dell’efficienza energetica nel settore dell’edilizia pubblica e
EAC_05 | Incentivazione al ricorso a fonti di energia rinnovabile e incentivazione a
soluzioni tecnologiche avanzate
EAC 06 |Sensibilizzazione ed informazione degli operatori di filiera
Incentivi per I'efficientamento energetico degli edifici privati nel Comune di
EAC_07 |Rroma
Pl 01 | Miglioramento delle prestazioni emissive delle attivita industriali
P | woustria — S -
PI_02 | Miglior controllo delle prestazioni emissive delle attivita industriali
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Promuovere iniziative volte alla costruzione di piattaforme energetiche
Pl 03 |industriali di fornitura centralizzata di energia elettrica e termica a vari
livelli entalpici
Definizione a livello regionale di valori limite di emissione e prescrizione per
P1_04 le attivita produttive
Definire nell’ambito delle autorizzazioni integrate ambientali (AIA) delle
AZ 01 |prescrizioni per la riduzione delle emissioni di ammoniaca derivanti dalle
strutture di stabulazione degli allevamenti
Promuovere buone pratiche per lo spandimento degli effluenti per
AZ_02 minimizzare le emissioni di ammoniaca
[ AGROUTURA | a7 03 | e el morese agriole € forestay
— i i i ic i
E ZOOTECNIA P ~= 2 TIPTESe 98Teo : —
Promuovere la realizzazione nelle aziende agricole di impianti per la
AZ_04 produzione di energia rinnovabile
AZ 05 |Individuare le migliori tecniche di applicazione dei concimi
Elaborazione di un modello comune per la valutazione delle emissioni
AZ_06 gassose, emissioni di odori e potenziale rilascio di composti azotati in acqua
DE 01 | Divieto di combustione all’aperto
D DE 02 |Riduzione delle emissioni da cantiere
DE 03 | Utilizzo di specifiche vernici

| principiali settori individuati sui quali agire per ridurre le emissioni in atmosfera nella Regione Lazio sono:

v' Combustione non industriale per ridurre le emissioni di particolato (PM10) principalmente derivanti

dalla combustione delle biomasse legnose, ma anche da altri combustibili, sia con interventi di
rinnovo che di manutenzione del parco impiantistico e con azioni di efficientamento energetico;

v’ Trasporti su strada per ridurre principalmente le emissioni degli ossidi di azoto (NOy) derivanti dalla

v

combustione dei motori dei veicoli alimentati a diesel (auto, leggeri e bus) ed a benzina (auto);

Processi produttivi (Industria) per ridurre principalmente le emissioni degli ossidi di azoto (NOy)
derivanti dalla combustione dei processi produttivi;

v' Agricoltura e altre emissioni diffuse per ridurre le emissioni di ammoniaca (NHs) derivanti dalla

gestione dei reflui zootecnici e nel caso delle combustioni all’aperto di particolato.

Per valutare l'efficacia delle azioni proposte in termini di quantificazione della capacita di ridurre le
emissioni inquinanti in atmosfera, si € proceduto suddividendo le azioni previste in:

azioni tecnologiche, contraddistinte dalla lettera T, appartengono a questo gruppo le misure che
prevedono la sostituzione delle tecnologie che genera I'emissione (ad es. da Eurol ad Euro6 per i
veicoli, o la sostituzione delle caldaie con caldaie piu efficienti),

azioni non tecnologiche (che per semplicita si utilizza azioni non tecniche o energetiche),
contraddistinte dalle lettere NT, appartengono a questo gruppo le azioni che prevedono la
riduzione dell’attivita che genera emissione (principalmente energia) con I'efficientamento od il
cambio di combustibile.

Ci sono inoltre altre due tipologie di azione, non quantificabili direttamente in termini di riduzione emissiva,
ma importanti in termine di sensibilizzazione e di diffusione delle politiche funzionali alla realizzazione delle
azioni di tipo quantitativo:
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e azioni non tecniche di promozione, contraddistinte dalle lettere NTP, misure di promozione,
sensibilizzazione, informazione delle misure quantitative sui fattori di emissione (T) e sulle attivita
(NT);

e azioni strategiche e di indirizzo contraddistinte dalla lettera S, principalmente contenenti misure di
coordinamento ed indirizzo.

Infine la tipologia dell’azione da adottare in condizioni di superamento dei limiti normativi di qualita
dell’aria:

e azione emergenziale contraddistinte dalla lettera E, principalmente contenenti misure da attivare
in caso di superamento delle soglie normative.

Le azioni tecnologiche sono misure che consentono la quantificazione della riduzione delle emissioni
inquinanti attraverso l'introduzione di sistemi di abbattimento (ad es. desolforatori al camino) od il cambio
di tecnologia (ad es. la sostituzione di veicoli Euro IV con veicoli Euro VI), oppure ancora attraverso la
sostituzione di sistemi di combustione (ad es. camini aperti sostituiti con stufe a basse emissioni). Per
valutarne I’efficacia si & proceduto quindi per ciascuna misura alla rimodulazione del grado di penetrazione
delle specifiche tecnologie previste per quell’attivita emissiva all’anno 2025 dallo scenario CLE2025
prevedendo la sostituzione con tecnologie piu efficienti e avanzate rispetto a quelle pil obsolete.

Le azioni non tecniche o energetiche invece, sono misure che mirano alla riduzione delle emissioni
attraverso la riduzione dell’indicatore di attivita emissiva (ad es. i consumi energetici, i km percorsi), ad
esempio attraverso pratiche di coibentazione degli edifici, o modifiche del comportamento (ad es.
attraverso il trasferimento della mobilita dal mezzo privato al mezzo pubblico o alle biciclette). La stima
dell’efficacia di queste misure risulta di fatto piu complessa per il cambio di combustibile che comporta una
variazione dei fattori emissione tecnologici, mentre piu semplice quanto riduce l'indicatore di attivita e
conseguentemente le emissioni.

Per quanto riguarda le azioni NTP ovvero le misure informative-sensibilizzazione-promozione (ad es.
campagne di comunicazione, corsi di aggiornamento e buone pratiche) si & quindi proceduto utilizzando
I’approccio sviluppato all’interno dei progetti europei PREPAIR8 e CLIMAERA? in cui le misure energetiche
sono state considerate come “azioni catalizzatrici” delle misure tecnologiche/non tecnologiche quantificate
in termini di riduzione delle emissioni. Si & quindi proceduto in funzione della tipologia di misura
considerata (informativa, strutturale, regolatoria o incentivante) ad incrementare percentualmente le
misure tecnologiche/non tecnologiche connesse in quanto agiscono su uno stesso settore.

Infine, le azioni strategiche sono quelle che definiscono la cornice istituzionale e di ampia scala entro la
quale le tre tipologie di azioni precedenti possono efficacemente determinare le riduzioni di emissioni
necessarie allo scenario di Piano. Il loro specifico contributo non e stimato in quanto incluso nelle prime tre
tipologie.

Di seguito si riporta la descrizione generale delle misure previste dal presente aggiornamento di piano. Per
una descrizione piu dettagliata si rimanda all’Allegato 1. Come evidente nella tabella, il 75% della riduzione
delle emissioni di PM10 e I’'84% di PM2.5 si ottiene con la misura “Civile riscaldato a biomassa”, vale a dire
con le azioni di sostituzione delle caldaie/camini/stufe a biomassa con caldaie/camini/stufe piu efficienti da
un punto di vista energetico ed emissivo e tutte le azioni di accompagnamento non tecniche, di promozione

8 PREPARR - Po Regions Engaged to Policies of AIR LIFE Integrato: http://www lifeprepair.eu/

? CLMAERA - CAMBIAMENT CLIMATICI miglioramento della pianificazione territoriale delle istituzioni pubbliche per
I'adattamento ai cambiamenti climatici https://www.climaera.eu/it/
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e strategiche connesse. Il 56% invece, della riduzione delle emissioni di ossidi di azoto si ottiene con le
prime tre misure relative ai Trasporti.

L DL LAZEY

Figura 5-1 Quadro riassuntivo delle Misure e delle riduzioni emissive previste (ton/anno) dall’A-PRQA.

MOBILITA' SOSTENIBILE 1570 460 0 874 294 0
TRASPORTO PRIVATO + 1097 | 893 4 151 g1 0
T TRASPORTO MERCI
TRASPORTO PUBBLICO 954 31 0 15 15 0
CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA 232 6’111 23 5’313 5’257 30
E CIVILE RISCALDATO CON ALTRO 997 246 15 £19 c14 202
COMBUSTIBILE
I INDUSTRIA 744 0 -40 18 12 14
A AGRICOLTURA E ZOOTECNIA 768 60 2’122 93 140 0

Totale 6.409 8.363 2.125 7.063 6.312 246

5.2 COMPARTO TRASPORTI

L'aggiornamento delle azioni relative al comparto dei trasporti conferma gli indirizzi, gli obiettivi e le
tipologie di misure contenuti nel Piano di Risanamento della qualita dell’aria del 2009 (PRQA) e nella D.G.R.
n.643/2018. Di seguito vengono presentati gli interventi proposti per una mobilita sostenibile nelle aree
urbane, per il trasporto privato regionale, il trasporto pubblico (il complesso dei servizi di pubblico
trasporto di persone e effettuato su strada) e i trasporti non stradali (il complesso dei servizi di trasporto
portuale e aeroportuale). Nell'individuare e calibrare le azioni afferenti a questo comparto, come gia
precedentemente specificato, si & tenuto conto dell’evoluzione del Piano e quindi le azioni dell’A-PRQA
contengono anche le azioni dei due precedenti documenti.

Per maggior dettaglio ogni Azione di seguito elencata viene approfondita nell’Allegato 1 al A-PRQA.

5.2.1 La mobilita sostenibile nelle aree urbane

Di seguito si riporta la tabella riassuntiva delle azioni di Piano relative alla misura Trasporti Mobilita
sostenibile.
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Figura 5-2 Elenco azioni della misura Trasporti Mobilita sostenibile

Pianificazione ed implementazione della mobilita
sostenibile del Comune di Roma

TMS_01 COMUNE DI ROMA NT

Pianificazione ed implementazione della mobilita
COMUNI con pop >

TMS_02 ;%?(’;t(e)lz)lbge per i comuni con popolazione > 30.000 ab NT
MOBILITA’ a
SOSTENIBILE Pianificazione ed implementazione della mobilita | COMUNE zona Valle
TMS_03 N . . NT
sostenibile dei comuni della zona Valle del Sacco del Sacco

Pianificazione della mobilita sostenibile
TMS 04 REGIONE S
- sovracomunale

TMS_05 | Sviluppo di Servizi Smart City REGIONE S

La Regione intende promuovere e incentivare una serie di iniziative per la riduzione del contributo emissivo
derivante dal settore dei trasporti in ambito urbano ed extraurbano. Si procede quindi al sostegno della
pianificazione e predisposizione dei Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (TMS_01, TMS_02, TMS_03),
con uno specifico approfondimento sulle politiche di mobilita sostenibile da parte dei comuni capoluogo, o
con popolazione superiore ai 30'000 abitanti, o da parte di aggregazioni di comuni contermini e dei Piani
del Traffico per la viabilita extraurbana da parte delle Province. Sara inoltre necessario per i Comuni turistici
adottare appositi piani del traffico per il periodo di afflusso turistico.

Tra i diversi indirizzi funzionali al raggiungimento degli obiettivi vengono inoltre definiti i criteri per
I'istituzione di zone pedonali e di Zone a Traffico Limitato (ZTL) nei Comuni e dei criteri di accesso per i
veicoli nelle ZTL come ad esempio sistemi differenziali di pagamento per I'accesso in funzione della
cilindrata o della condivisione dell’auto con pil utenti.

In questo ambito ricadono inoltre le azioni di promozione inerenti:

e alla realizzazione di infrastrutture di carburanti alternativi, tra cui anche l'idrogeno, in modo da
disciplinare la circolazione e la sosta nelle aree urbane di veicoli alimentati con carburanti
alternativi;

e alla realizzazione di stazioni di ricarica per i veicoli elettrici e di stazioni di rifornimento per
I'idrogeno, all'interno e all’esterno delle stazioni di rifornimento carburanti;

e alla definizione di una regolamentazione omogenea dell’accesso alle aree a traffico limitato, delle
limitazioni temporanee alla circolazione e della sosta per tutti i veicoli alimentati a carburanti
alternativi, tra cui anche l'idrogeno, in accordo a quanto stabilito al comma 2 dell’articolo 19 del
D.lgs. n.257/16;

e all'inserimento, nelle concessioni relative al servizio di car sharing, rilasciate dal 2020, di
prescrizioni volte a prevedere l'utilizzo di auto alimentate con carburanti alternativi nella
prestazione del servizio.

Di particolare importanza risulta inoltre la creazione di una rete ciclabile regionale integrata con quella
locale per migliorare I'intermodalita e garantire lo sviluppo in sicurezza dell’'uso della bicicletta sia in ambito
urbano che extraurbano. Tale misura prevede la progettazione e realizzazione di reti ciclabili locali passanti
per i nodi del trasporto pubblico locale (TPL) e di una rete ciclabile di interesse regionale che preveda anche
ciclovie turistiche attraverso specifiche analisi di ripartizione modale e indagini sulla disponibilita di
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infrastrutture per le biciclette nelle stazioni dei treni. Con questa misura si intende inoltre mettere in atto
interventi di moderazione del traffico in ambito urbano anche attraverso nuove sperimentazioni locali.
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Particolare importanza rivestono il sostegno alle politiche di mobilita sostenibile nell’area metropolitana di
Roma e nella citta della Valle del Sacco in quanto aree su cui lo sforzo di abbattimento delle emissioni deve
concentrarsi.

Per la valutazione dei miglioramenti in termini emissivi in tonnellate all’anno risparmiate a seguito degli
interventi di mobilita sostenibile & stata utilizzata la stima indicata all’interno del Documento di Piano
(Volume 2 versione 3.0) del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile della citta di Roma Capitale. Riduzioni
percentuali simili sono quindi state applicate anche ai Comuni della Valle del Sacco dove l'azione
pianificatoria regionale sara piu incisiva. Una riduzione delle emissioni inferiore rispetto a quella prevista
per la citta di Roma Capitale & stata applicata ai Comuni con popolazione superiore ai 30.000 abitanti, dove
si prevede saranno principalmente localizzati gli interventi previsti dal presente Piano.

Infine, di particolare importanza al fine di favorire il decongestionamento del traffico nelle aree urbane
mediante la riduzione dell'uso del mezzo di trasporto privato individuale, € I'impegno della Regione nel
promuovere e sostenere |'adozione del Piano degli spostamenti casa lavoro (PSCL) e la nomina di mobility
manager anche nelle pubbliche amministrazioni ed Aziende escluse dall’obbligo di cui all’articolo 229,
comma 4, del decreto legge 19 maggio 2020, n. 34 (Misure urgenti in materia di salute, sostegno al lavoro e
all'economia, nonché di politiche sociali connesse all'emergenza epidemiologica da COVID-19).”

5.2.2 Le misure relative al trasporto privato e trasporto merci

Di seguito si riportano la tabella riassuntiva delle azioni di Piano relative alla misura Trasporto privato e
Trasporto merci.

Figura 5-3 Elenco azioni della misura Trasporto privato e Trasporto merci

TPM_01 | Promozione e diffusione dei veicoli elettrici REGIONE NTC

Promozione sul territorio regionale di impianti di
TPM_02 | rifornimento di combustibili a basso impatto REGIONE NTC
ambientale (GPL e metano)

Rinnovo dei veicoli PRIVATI (auto, moto e

TRASPORTO | TPM_03 | ciclomotori) alimentati a diesel e benzina con veicoli ZONAAEB T
PRIVATO+TR a ridotte emissioni
ASPORTO

Limitazione della circolazione del trasporto privato
MERCI TPM_04 | e commerciale nel periodo invernale per i veicoli
piu inquinanti

REGIONE (Comuni
classe 10 2)

TPM 05 R!nnovo dei \{e|c9I| (;OMMERC.IA!_I a.llmentat| a JONAAE B T
- diesel con veicoli a ridotte emissioni

REGIONE (Comuni

TPM_06 | Misure temporanee classe 1 02)

Le misure regionali di piano proseguono quanto gia proposto nel vigente Piano di Risanamento della qualita
dell’aria regionale puntando alla sostituzione progressiva dei veicoli pil inquinanti (in particolare diesel per
mezzi leggeri ed auto e benzina per le auto con direttive Euro piu datate) attraverso l'introduzione di
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limitazioni alla circolazione permanenti e temporanee, misure di incentivazione o premialita per il rinnovo o
la trasformazione dei veicoli e il potenziamento dei sistemi di controllo e campagne di comunicazione.
Misure che arriveranno ad interessare progressivamente i veicoli fino alla classe emissive di piu recente
omologazione.

In coerenza con quanto previsto dalla D.G.R. n.643/2018 le limitazioni alla circolazione del trasporto privato
saranno rivolte ai centri urbani dei comuni che presentano criticita relative alla qualita dell’aria (classe 1 o
2) con particolare attenzione alle aree oggetto delle due procedure d’infrazione (agglomerato di Roma e
zona Valle del Sacco). Parallelamente sara realizzato un accompagnamento alle limitazioni volte a ridurre il
numero complessivo dei veicoli circolanti, promuovendo mediante la concessione di appositi contributi, la
sostituzione di una o pil tipologie di veicoli con veicoli a basso impatto ambientale.

La Regione promuove la diffusione di veicoli elettrici attraverso:

v" I'incentivazione alla costruzione di una rete di distribuzione dell’energia elettrica per la ricarica dei
veicoli;

v la sottoscrizione di accordi con le imprese costruttrici dei veicoli elettrici affinché aprano strutture
di vendita e manutenzione;

v" l'incentivazione diretta all’acquisto di veicoli elettrici.

La Regione inoltre promuove la diffusione sul territorio regionale degli impianti di rifornimento di
combustibili a basso impatto ambientale quali GPL, metano e idrogeno.

Anche I'attivazione di misure temporanee al verificarsi di condizioni di accumulo e di aumento delle
concentrazioni degli inquinanti, correlate all'instaurarsi di condizioni meteo sfavorevoli alla loro
dispersione, contribuisce alla riduzione delle emissioni locali e consente una presa di coscienza da parte dei
cittadini circa I'agire di comportamenti virtuosi a tutela dell’ambiente e della salute.

Sono infine previste ulteriori azioni per il trasporto delle merci nei maggiori centri cittadini della regione al
fine di limitare I'accesso dei veicoli commerciali pit inquinanti all’'interno dei centri urbani favorendo la
realizzazione di piattaforme logistiche attrezzate per la razionalizzazione dello smistamento delle merci con
distribuzione finale dei prodotti con mezzi leggeri a basso impatto ambientale.

Per le azioni di rinnovo del parco veicolare circolante sono state stimate le riduzioni emissive in termini di
tonnellate all’anno aggiuntive allo scenario CLE_2025 derivanti dalla sostituzione del 50% dei veicoli di
categoria inferiore a EUROG6 con veicoli almeno EURO6 (non diesel) nel prossimo quinquennio 2020-2025.
Nel caso delle limitazioni alla circolazione nel periodo invernale sono state stimate le riduzioni relative al
blocco dei veicoli privati e commerciali alimentati a diesel di categoria inferiore a EURO6 nei comuni in cui
si applicano i divieti. Infine le azioni di promozione e controllo sono state valutate come “misure
incentivanti” delle azioni di rinnovo dei veicoli circolanti. Le azioni relative al trasporto merci nei comuni di
Roma e Frosinone non sono state valutate singolarmente in quanto si ritiene siano gia ricomprese
all'interno della misura “mobilita sostenibile”.

5.2.3 Le misure relative al trasporto pubblico locale

Si riporta di seguito I'elenco delle azioni del settore Trasporto pubblico locale:Figura 5-4 Elenco azioni della
misura Trasporto pubblico locale
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TP_01 Rinnovo delle flotte TPL con veicoli a ridotte REGIONE (Comuni T
emissioni classe 1 02)
TP_02 Potenziamento e incentivazione dell'uso del TPL a REGIONE (Comuni S
TRASPORTO basso impatto ambientale classe 102)
PUBBLICO
TP_03 Prevedere il potenziamento del TPL a Roma COMUNE DI S
Capitale ROMA
TP_04 Riqualificazione dei nodi di interscambio REGIONE S

Le linee di azione del presente piano per il trasporto pubblico locale trovano una sostanziale sinergia con
I'asse 4 “Sostenibilita energetica e mobilita” del POR—FESR 2014-2020, nello specifico il previsto rinnovo del
parco veicolare del TPL (PRQA T4) e la realizzazione di nodi di scambio, concentrati nell’area metropolitana,
rappresentano il momento terminale di una serie di interventi integrati che comprendono anche il concorso
di importanti ed ulteriori risorse oggetto di pianificazione a livello regionale, provinciale e comunale. La
Regione, in accordo con quanto gia previsto dalla D.G.R. n.643/2018 promuove I'adozione di forme di
incentivazione all'uso del trasporto pubblico locale attraverso biglietti e abbonamenti agevolati o
agevolando la possibilita di interscambio per i fruitori del trasporto pubblico che raggiungono stazioni,
fermate e capolinea, con le autolinee o con la propria auto o bicicletta. Tali agevolazioni si delineano
attraverso nuove fermate attrezzate per le autolinee e corsie preferenziali, percorsi ciclabili e pedonali di
accesso alle stazioni e la realizzazione di strutture e di parcheggi di interscambio per gli utenti del trasporto
pubblico.

Inoltre la Regione eroga risorse agli enti e alle societa che gestiscono il servizio di trasporto pubblico locale
al fine di:

v' potenziare il servizio di TPL;

v' prevedere il rinnovo della flotta con veicoli di pili recente classe di emissione di gas di scarico dotati
di adeguati presidi di controllo delle emissioni o assenza di emissioni (autobus elettrici);

v' migliorare la qualita del servizio anche in termini di comfort degli utenti.

Gli investimenti a favore del trasporto ferroviario con I'acquisto di mezzi ad alta capacita rappresentano
ulteriormente la sinergia del presente piano con i fondi stanziati attraverso il programma POR-FESR 2014-
2020 che prevede importanti interventi di ristrutturazione con l'implementazione infrastrutturale e
funzionale di diverse stazioni ferroviarie, interessate al fenomeno del pendolarismo da e verso Roma.
L'ulteriore miglioramento della qualita complessiva del servizio necessariamente passa, in questa nuova
Programmazione, dall’'aumento della capacita di trasporto. Benché linteresse tutelato primario sia
rappresentato dalla volonta di favorire la quota di popolazione che per motivi di studio e/o lavoro gravita
dall’hinterland sulla capitale, non si possono sottovalutare gli effetti indiretti legati all’elevata efficienza
energetica, al minor inquinamento atmosferico prodotto, alla maggior sicurezza del trasporto ferroviario
rispetto alle altre modalita e di cui beneficia tutta la popolazione regionale.

Infine per limitare ulteriormente le emissioni di traffico nella Capitale & necessario attuare interventi di
sviluppo del trasporto su ferro, delle metropolitane leggere e dei corridoi di mobilita lungo i principali assi
radiali e tangenziali dell’area urbana, di avvio del trasferimento dalla mobilita su gomma a quella su
ferrovia del trasporto dei rifiuti.

La stima dei miglioramenti emissivi in tonnellate per anno tiene conto del rinnovo del 50% degli autobus
appartenenti al trasporto pubblico locale regionale alimentati a diesel di categoria emissiva inferiore a
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EURO6 con veicoli di categoria EURO6 non diesel nel prossimo quinquennio 2020-2025. Le riduzioni
emissive relative alle altre azioni descritte si ipotizza siano incluse all’'interno delle stime considerate per la
misura “mobilita sostenibile”.

5.2.4 Trasporti non stradali

Per la misura relativa ai trasporti non stradali & stata individuata un’unica Misura e relativa azione:
Trasporti non stradali.

Figura 5-5 Elenco delle azioni della Misura Trasporti non stradali

TRASPORTO
NON STRADALE

Tavolo tecnico su porti ed aeroporti REGIONE

Le infrastrutture portuali e il complesso delle attivita che in esse si svolge, producono un impatto sul
territorio circostante la cui significativita & legata a numerosi fattori come la collocazione geografica del
porto, la tipologia (turistico, commerciale) e la dimensione (movimentazione merci, passeggeri).

In relazione al traffico passeggeri, il porto di Civitavecchia costituisce la principale infrastruttura portuale
del Lazio. Negli ultimi anni il porto ha sviluppato una posizione leader in questo settore, con volumi di
passeggeri trasportati (somma di imbarchi, sbarchi e transiti) intorno ai 2 milioni annui. Il porto di
Civitavecchia ricopre un ruolo di riferimento anche per le merci e negli ultimi anni ha visto rafforzarsi il suo
ruolo di hub per le autostrade del mare e di sviluppo del general cargo (segmento del freddo, ciclo del
carbone e merci speciali). Gli altri porti merci regionali sono il porto di Fiumicino e il porto di Gaeta.

La Regione, con il coinvolgimento dei diversi soggetti interessati, intende individuare e promuovere efficaci
misure di mitigazione delle emissioni relative alle attivita portuali. Alcuni di questi interventi possono
comprendere:

e rinnovo e sostituzione della flotta di rimorchiatori anche ad alimentazione elettrica o ibrida per
contenere le emissioni in fase di manovra;

e linee guida e prescrizioni per il contenimento delle emissioni polverulente dovute alle operazioni di
carico e scarico delle merci alla rinfusa, nonché per il contenimento delle emissioni dovute allo
stoccaggio di merci o combustibili solidi (carbone);

e elettrificazione, anche parziale, delle banchine dei terminal commerciali e turistici per ridurre le
emissioni delle navi in fase di stazionamento.

e Individuazione di modalita gestionali delle fasi di movimentazione delle navi che tengano conto
delle condizioni di dispersione degli inquinanti in aria.

Di particolare importanza risultera la redazione del DEASP (Documento di Pianificazione Energetica e
Ambientale), il documento necessario per la programmazione energetica del territorio portuale, i cui
contenuti sono stati definiti all’'interno delle Linee Guida emanate dal MATTM con il decreto n. 408 del 17
dicembre 2018. Quest’ultime infatti, consentono di sviluppare una valutazione attuale e prospettica del
fabbisogno energetico del sistema portuale, fornendo gli strumenti per garantire nel tempo una concreta
sostenibilita ambientale del sistema portuale, a parita di qualita dei servizi offerti, attraverso
I'individuazione di soluzioni tecniche e organizzative innovative legate all’approvvigionamento e uso
dell’energia, qualunque sia la forma utilizzata (es, elettrica, combustibili, ecc.).
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Per quanto riguarda il sistema aeroportuale della Regione, sono attivi 11 aeroporti ma solo i due aeroporti
della capitale, “Roma Fiumicino” e “Roma Ciampino”, sono aperti al traffico civile e insieme costituiscono
per volume di movimenti aeromobili, passeggeri e cargo, un vero fulcro per il sistema aeroportuale
nazionale. Le emissioni in atmosfera di sostanze inquinanti derivanti dalle attivita aeroportuali sono
principalmente originate dalla combustione di combustibili fossili e la principale fonte di questo tipo &
rappresentata dagli scarichi dei motori degli aerei, durante i movimenti a terra e in volo, gli scarichi dei
motori ausiliari, i sistemi di supporto a terra, necessari per la manovra dei velivoli in sosta e le attivita di
assistenza agli aeromobili e le strutture fisse all’interno dell’area aeroportuale.

Anche per queste attivita la Regione intende, nell’ambito delle proprie competenze, attivare processi di
confronto tra i diversi attori, finalizzati a individuare efficaci misure di mitigazione delle emissioni
aeroportuali.

5.3 COMPARTO COMBUSTIONE NON INDUSTRIALE,
RISCALDAMENTO CIVILE

Si evidenzia come questo comparto sia quello centrale, soprattutto per il PM10 e PM2.5. La gran parte del
30% delle riduzioni delle emissioni di particolato si ottiene infatti con le misure di questo paragrafo. Come
per il comparto dei trasporti, anche per questo settore le azioni di Piano sono state calibrate a partire dalle
azioni del PRQA2009 e dell’Accordo di Programma, tenendo conto, inoltre, del grado di attuazione delle
stesse.

5.3.1 Le biomasse legnose negli impianti termici civili

Si riporta I'elenco delle azioni individuate per questa la misura Civile riscaldato con biomassa con relativi
codici identificativi.

Figura 5-6 Elenco azioni della misura Civile riscaldato con biomassa.

EB _ . . .
01 Sgshtuzmng\deII.e‘caIc.iale a biomassa con caldaie a REGIONE T
biomassa piu efficienti
EB . . .
02 Venflca'c.ie?lle canne fumarie e termoregolazione REGIONE NTC
degli edifici
EB_03 Obbligo di utilizzo, nei generatori di calore a pellet
- . or REGIONE NTC
CIVILE di pellet certificato conforme alla classe Al
RISCALDATO
A EB_04 Sensibilizzazione e informazione ai cittadini REGIONE NTP
BIOMASSA EB_05 Sensibilizzazione e informazione per gli operatori
del settore installazioni dei sistemi a biomassa civili REGIONE NTP
e residenziali
EB_06 Attivita di sensibilizzazione e informazione degli
operatori della filiera della manutenzione degli REGIONE NTP
impianti

Le azioni messe in campo per la sostituzione degli impianti termici civili alimentati a biomasse legnose
hanno I'obiettivo di diminuire le emissioni di polveri sottili soprattutto in ambito urbano. Questo tema
risulta di particolare interesse se si considera la rilevanza delle emissioni di particolato dovute alla
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combustione di impianti termici non industriali di cui il 97% deriva da impianti alimentati a biomasse
legnose.

Le azioni mirano a:
e regolamentare |'utilizzo degli impianti di riscaldamento domestico a biomassa;

e incentivare il rinnovo delle stufe e caminetti piu obsoleti a favore di impianti piu efficienti e con
ridotte emissioni in atmosfera;

e estendere il divieto di utilizzo degli impianti termici meno efficienti;
e realizzare corsi di formazione per gli installatori, i manutentori e gli spazzacamini;
e attuare campagne di comunicazione alla popolazione.

In particolare, a seguito dell’entrata in vigore del Decreto Ministeriale 186/2017 sulla classificazione e
certificazione ambientale dei generatori di calore a biomassa, le misure intendono incentivare la
sostituzione degli apparecchi domestici alimentati a biomassa con una classe di prestazione emissiva
inferiore alle “4 stelle” con generatori a “5 stelle” o con impianti a minori emissioni di particolato (come ad
esempio impianti a gas o pompe di calore ...). Tale azione sara perseguita sia attraverso |'incentivazione
economica alla sostituzione dei generatori prevedendo bandi regionali ad hoc che permetteranno la
cumulabilita degli stessi con le detrazioni fiscali gia in essere a livello nazionale (cfr. Conto Termico), sia
vietando I'utilizzo dei generatori meno efficienti cosi come gia definito dalla D.G.R. n.643/2018.

Di fondamentale importanza dovranno essere le campagne di informazione e comunicazione nella
cittadinanza sul corretto uso delle biomasse da parte degli utilizzatori ed i corsi di formazione per gli
installatori, tenuti alla denuncia di installazione o modifica di un impianto installato, e per gli spazzacamini
per avvicinare le persone alla professione e aggiornare coloro che gia lavorano sul campo.

Infine, rimane 'obbligo introdotto dalla D.G.R. n.643/2018 di utilizzare nei generatori di calore a pellet di
potenza termica nominale inferiore ai 35 kW, pellet certificato conforme alla classa Al della norma UNI EN
ISO 17225-2 e prevedendo altresi I'obbligo di conservazione della documentazione pertinente da parte
dell’utilizzatore.

Gli obiettivi di riduzione delle emissioni derivanti dai generatori alimentati a biomassa saranno da
perseguire su tutto il territorio regionale, ma con particolare impegno nelle aree dove si prevedono nello
scenario CLE_2025 superamenti dei valori limite di qualita dell’aria per le concentrazioni di particolato in
particolare quindi nei comuni appartenenti alla Valle del Sacco.

Per quanto riguarda la stima delle riduzioni emissive aggiuntive allo scenario CLE_2025 sono state
considerate le seguenti ipotesi:

e Sostituzione del 90% dei caminetti sia aperti che con tecnologia non innovativa e di una
percentuale pil ridotta delle stufe tradizionali (in quanto con minor peso emissivo) con caminetti o
stufe aventi tecnologia a 5 stelle o con altri impianti a minore emissione di particolato (come ad
esempio pompe di calore, caldaie alimentate a gas ...) per i comuni appartenenti alla Valle del
Sacco;

e Sostituzione di circa il 50% dei caminetti sia aperti che con tecnologia non innovativa ed in
percentuale piu ridotta delle stufe tradizionali con caminetti o stufe aventi tecnologia a 5 stelle o
con altri impianti a minore emissione di particolato (come ad esempio pompe di calore, caldaie
alimentate a gas ...) a livello regionale (esclusi i comuni appartenenti alla Valle del Sacco).

Infine le azioni di promozione, controllo sono state valutate come “misure incentivanti” delle azioni di
rinnovo degli impianti termici.
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L’elenco delle azioni relative alla misura Civile riscaldato con altro combustibile sono riportate nella tabella
di seguito:

Figura 5-7 Elenco azioni della Misura Civile riscaldato con altro combustibile.

EAC_01 | Sostituzione di impianti di riscaldamento REGIONE T
(escluso quelli alimentati a biomasse) con
caldaie piu efficienti e ampliamento delle zone
del  territorio regionale raggiunte da
metanizzazione per il riscaldamento domestico

EAC_02 | Verifica delle canne fumarie e termoregolazione REGIONE NTC
edifici

EAC_03 | Controllo delle emissioni degli impianti termici REGIONE NTC
CIVILE EAC_04 | Incentivazione a fonti di energia rinnovabile per REGIONE NTC
RISCALDATO il riscaldamento, il condizionamento,
CON ALTRO I'illuminazione e la produzione di acqua calda
COMBUSTIBILE sanitaria degli edifici

EAC 05 | Incremento dell’efficienza energetica nel settore REGIONE NTC

dell’edilizia pubblica e Incentivazione al ricorso a
fonti di energia rinnovabile e incentivazione a
soluzioni tecnologiche avanzate

EAC_06 | Sensibilizzazione ed informazione degli operatori REGIONE NTP
di filiera

EAC_07 | Incentivi per l'efficientamento energetico degli COMUNE DI NT
edifici privati nel comune di Roma ROMA

Il Piano, relativamente alle azioni sull’'uso dell’energia negli impianti civili e pubblici, promuove e incentiva il
ricorso a fonti energetiche rinnovabili o comunque a fonti da combustibili fossili a basso impatto
ambientale come il gas metano, ai fini del soddisfacimento del fabbisogno energetico per il riscaldamento,
ed in generale del fabbisogno energetico degli edifici. In generale la Regione incentiva I'applicazione di
soluzioni tecnologiche avanzate atte a conseguire emissioni inferiori a quelle stabilite per legge.

In particolare, per gli impianti di riscaldamento alimentati con combustibili non gassosi proseguono le
prescrizioni individuate nel precedente piano di qualita dell’aria del Lazio in cui si definiva I'obbligo di
sostituzione di caldaie alimentate a combustibili non gassosi in caldaie alimentate a metano qualora la
localita di appartenenza sia servita da metanodotto. Inoltre gli impianti di riscaldamento degli edifici
pubblici e condominiali, di nuova costruzione o sottoposti ad interventi di ristrutturazione generale, devono
essere realizzati con caldaie di nuova generazione ad alto rendimento, preferibilmente integrate da pannelli
solari, e secondo la tecnologia degli impianti centralizzati con termoregolazione della temperatura degli
ambienti e contabilizzazione del calore utilizzato.

La Regione, avvalendosi dell’ARPA Lazio, intende inoltre contribuire allo sviluppo di competenze in grado di
supporto le azioni di contrasto all'inquinamento attraverso azioni quali il percorso formativo “Green
manager”. Attraverso questa azione infatti la Regione mira a sostenere le autorita locali attraverso un
supporto tecnico ed informativo sull’accesso ai finanziamenti e alle opportunita di investimento. In questo
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modo si intende inoltre rafforzare il capacity building tra gli ufficiali pubblici dei governi locali, aumentando
le competenze in particolare sul risparmio energetico, sul GPP (Green Public Procurement) e sull’utilizzo dei
Criteri Ambientali Minimi (CAM).

Il calcolo delle riduzioni previste al 2025 e stato effettuato utilizzando l'unica azione tecnologica presente
nella lista di azioni relative alla misura “Edilizia pubblica e privata” concernente la sostituzione degli
impianti di riscaldamento termici non efficienti (esclusi quelli alimentati a biomassa) con caldaie piu
efficienti da un punto di vista energetico ed emissivo. Lo scenario di piano regionale prevede al 2025 la
sostituzione del 20% delle caldaie alimentate a gasolio, del 12% delle caldaie alimentate a GPL e del 10%
delle caldaie alimentate a metano.

Le azioni di promozione, controllo e informazione sono state valutate come “misure incentivanti”
dell’azione di rinnovo degli impianti termici.

Infine per ottenere un ulteriore livello di riduzione delle emissioni, si € prevista un’azione aggiuntiva di
efficientamento energetico degli edifici pubblici e privati nel comune di Roma: la stima e stata effettuata
immaginando un rate di ristrutturazione importanti pari al 6% di edifici ristrutturati all’anno per il
quinquennio dal 2020 al 2025 significativamente pil ampio delle previsioni nello scenario tendenziale
convertendo le abitazioni dalla classe energetica G (condizione media dell’edificato nazionale) alla classe
energetica B/A1, minima classe energetica prevista dalla normativa vigente (Decreto Ministeriale “Requisiti
minimi” del 26/06/2015) nei casi di “ristrutturazioni importanti di primo livello”.

5.4 COMPARTO PROCESSI PRODUTTIVI
Si riporta I’elenco delle azioni individuate per la Misura del comparto produttivo (Industria):

Figura 5-8 Elenco azioni della Misura del Comparto Produttivo.

PI_01 Miglioramento delle prestazioni emissive delle attivita REGIONE T
industriali
PI_02 Miglior controllo delle prestazioni emissive delle | ZONA VALLE NTC
attivita industriali DEL SACCO
INDUSTRIA P1_03 Promuovere iniziative volte alla costruzione di REGIONE NTC

piattaforme energetiche industriali di fornitura
centralizzata di energia elettrica e termica a vari livelli
entalpici

PI_04 Definizione a livello regionale di valori limite di REGIONE NTC
emissione e prescrizione per le attivita produttive.

In ambito industriale I’A-PRQA prosegue quanto gia definito nel piano precedente e in particolare le azioni
sono strettamente collegate all’applicazione delle migliori tecniche disponibili (BAT) e sono finalizzate a
migliorare le prestazioni degli impianti, sia in termini di riduzione delle emissioni, sia in termini di
efficientamento energetico.

Le misure messe in campo definiscono:

e e caratteristiche merceologiche dei combustibili, nonché le caratteristiche tecnologiche degli
impianti di combustione;
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e | limiti di emissione e le caratteriste dei Sistemi di Monitoraggio Emissioni (SME) a cui devono
essere sottoposti;

o |e direttive necessarie all’aggiornamento del Catasto delle Emissioni regionale;

e |e competenze in capo alle Province in relazione al rilascio delle Autorizzazioni Integrate Ambientali
(AIA) e ai programmi annuali finalizzati al controllo delle emissioni;

e |a promozione della certificazione di qualita ambientale attraverso di sensibilizzazione alle imprese.

Per ridurre le emissioni associate all’esercizio degli impianti industriali sul territorio regionale, laddove la
vicinanza degli stessi lo permetta, sarebbe opportuno promuovere iniziative volte alla costruzione di
piattaforme energetiche industriali di fornitura centralizzata di energia elettrica e termica a vari livelli
entalpici, allo scopo di:

e avere una emissione complessiva della zona industriale non superiore a quella attuale;
e avere una qualita dell’aria in un arco di 50 km dal punto di emissione migliore a quella attuale;

e arrivare se possibile tecnicamente, alla fornitura di energia termica all’'utenza civile circostante con
conseguente e documentata diminuzione delle emissioni delle utenze civili stesse.

Per il calcolo delle riduzioni emissive in termini di tonnellate all’anno risparmiate rispetto allo scenario
tendenziale CLE_2025 é stata considerata I'unica azione tecnologica nel set di azioni presenti all’interno del
settore “industria” relativa al miglioramento delle prestazioni emissive delle attivita industriali. Per la stima
& stato applicato un miglioramento tecnologico compreso tra il 3% e il 5% all’anno il quinquennio 2020-
2025 all’insieme delle industrie presenti in regione. Per le altre azioni di promozione e controllo sono state
valutate come “misure incentivanti” dell’azione di rinnovo degli impianti industriali.

Infine, con I'obiettivo di ridurre le emissioni derivanti dalle attivita derivanti dalla chiusura o trasformazione
di alcuni impianti termoelettrici alimentati a carbone si riporta la misura attuativa prevista dal “Piano
d’Azione per il miglioramento della qualita dell’aria” definito dal Protocollo di Intesa firmato dalla
Presidenza del Consiglio, sei Ministeri, Regioni e Province autonome:

“Accelerare Il'uscita dal carbone per le centrali termoelettriche che ricadono nelle aree oggetto delle
procedure di infrazione, attraverso la chiusura o la trasformazione, anche mediante strumenti normativi
dedicati e semplificazioni procedurali, con rilascio degli atti di competenza nel minor tempo possibile, che le
Amministrazioni firmatarie del protocollo d’intesa si impegnano a mettere in atto.”

Sul territorio regionale, la centrale ENEL di Torrevaldaliga & I'unico impianto industriale che fa uso del
carbone come combustibile. A questo proposito il MATTM con decreto ministeriale n. 284 del 30/09/2019
ha dato il via libera alla nuova Autorizzazione Integrata Ambientale (AIA) per I'impianto, che avra durata 16
anni “ferma restando I'autorizzazione all’utilizzo del carbone quale combustibile” solo “fino al 31 dicembre
2025”, come previsto dal Piano Nazionale Integrato per I'Energia e il Clima (PNIEC). Il piano di chiusura
dovra dettagliare “il programma di fermata definitiva, pulizia, protezione passiva e messa in sicurezza degli
impianti”.

149



A

ARPALAZIO

REGIONE
W Azio

A EGI DEL LAz

5.5 COMPARTO AGRICOLTURA E ZOOTECNIA

Per il settore agricolo, nel comparto Agricoltura e zootecnia sono state individuate le azioni a seguire:

Figura 5-9 Elenco azioni della Misura del Comparto Agricoltura e zootecnia.

Definire  nelllambito  delle  autorizzazioni
integrate ambientali (AIA) delle prescrizioni per

AZ 01 | la riduzione delle emissioni di ammoniaca REGIONE NTC
derivanti dalle strutture di stabulazione degli
allevamenti.

Promuovere buone pratiche per lo spandimento
AZ_02 | degli effluenti per minimizzare le emissioni di REGIONE NTC
ammoniaca

Ammodernare le tecnologie e le attrezzature e le

AGRICOLTURA AZ_03 | pratiche colturali a minor impatto ambientale REGIONE T
E ZOOTECNIA delle imprese agricole e forestali
Promuovere la realizzazione nelle aziende
AZ 04 | agricole di impianti per la produzione di energia REGIONE NTC
rinnovabile
AZ 05 InQ|V|du§rg le migliori tecniche di applicazione REGIONE -
- dei concimi
Elaborazione di un modello comune per la
AZ_ 06 valutazione delle emissioni gassose, emissioni di REGIONE NTC

odori e potenziale rilascio di composti azotati in
acqua

Gli interventi sul comparto agricolo e zootecnico fanno riferimento a quanto gia definito all’interno del
Programma di Sviluppo Rurale, o PSR, della Regione Lazio. Il PSR & il principale strumento operativo di
programmazione e finanziamento per gli interventi nel settore agricolo, forestale e rurale sul territorio
regionale e persegue I'ambizioso obiettivo di perseguire un mondo agricolo in grado di provvedere anche
alla salvaguardia della cultura, del patrimonio e dell’ambiente delle zone rurali, oltre che, ovviamente, alla
produzione di alimenti.

Le priorita strategiche del PSR regionale sono, rappresentate dalla somma tra le strategie nazionali e le
informazioni dedotte da una approfondita analisi dei fabbisogni derivanti dal territorio. Il PSR & dunque la
traduzione in attivita concrete di queste strategie declinate secondo le esigenze del territorio regionale e
deve contribuire per favorire una crescita economica nell’'Unione europea intelligente, sostenibile e
inclusiva e fondata sul raggiungimento di cinque traguardi di miglioramento in tema di: occupazione,
istruzione, riduzione della poverta, lotta ai cambiamenti climatici ed energia.

Per il periodo 2014-2020 sono stati quindi stabiliti tre obiettivi strategici: il miglioramento della
competitivita dell’agricoltura; la gestione sostenibile delle risorse naturali e I'azione per il clima; uno
sviluppo territoriale equilibrato per le zone rurali.
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Nello specifico le azioni individuate dal PSR che contribuiscono al miglioramento della qualita dell’aria
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e ['implementazione delle modalita tecniche di stoccaggio degli effluenti liquidi derivanti dalla
digestione anaerobica degli effluenti anche addizionati a frazioni vegetali o altri prodotti agricoli;

e lindividuazione delle migliori tecniche di applicazione dei concimi a base di urea che spesso
causano emissioni di ammoniaca derivanti dal degrado dell’urea prima dell’assorbimento da parte
delle colture. Verificare, anche attraverso analisi sul campo, I'opportunita di sostituire |'urea con
altri concimi azotati o con sostanze organiche;

e |"'ammodernamento del parco tecnologico e macchinari e delle pratiche agronomico-colturali delle
imprese agricole e forestali incentivando I'utilizzo di macchine e attrezzature che consentono un
significativo impatto positivo sull’ambiente e sui cambiamenti climatici in termini di: riduzione delle
quantita di fertilizzanti e/o prodotto fitosanitari applicati; diffusione o miglioramento delle tecniche
colturali di minima lavorazione e di semina su sodo; contenimento del particolato derivante dalle
pratiche agricole;

e |a promozione nelle aziende agricole della realizzazione di impianti per la produzione di energia
rinnovabile incluso I'acquisto di attrezzature e servizi funzionali alla gestione degli stessi impianti;

e |a conservazione e aumento delle superficie boscata esistente in regione;

e |'elaborazione di un modello comune per la valutazione delle emissioni gassose ed odorigene
derivanti da attivita di allevamento intensivo.

Nell’lambito delle autorizzazioni integrate ambientali (AlA) saranno definite le prescrizioni per la riduzione
delle emissioni di ammoniaca derivanti dalle strutture di stabulazione degli allevamenti. Infine, con
I'obiettivo di diminuire le emissioni diffuse degli allevamenti zootecnici sottoposti alle norme del D.Igs.
n.59/2005 devono dotarsi di impianti per il recupero e il riutilizzo del biogas.

Per il calcolo delle riduzioni emissive in termini di tonnellate all’anno risparmiate rispetto allo scenario
tendenziale CLE_2025 é stata considerata I’azione tecnologica relativa all'ammodernamento tecnologico-
agronomico delle imprese agricole. Per la stima & stato applicato il miglioramento tecnologico previsto
dallo scenario tendenziale per I'anno 2030 ipotizzando quindi, grazie all’azione di piano, di velocizzare il
ricambio tecnologico in atto. Per le altre azioni di promozione e definizione di linee guida di settore, sono
state valutate come “misure incentivanti” dell’azione di rinnovo delle aziende agricole.

5.6 EMISSIONI DIFFUSE

Sono state inoltre individuate delle azioni relative alla Misura Emissioni diffuse:

Figura 5-10 Elenco azioni relative alla Misura Emissioni diffuse.

Divieto di combustione all’aperto REGIONE T

DE_02 Riduzione di emissioni da cantiere REGIONE T

DE_03 Utilizzo di specifiche vernici REGIONE T

L'intervento Regionale prosegue e rafforza quanto gia stabilito nel precedente Piano di Risanamento della
Qualita dell’aria e nella D.G.R. n.643/2018 in relazione agli impianti e alle attivita (ivi compresi i cantieri)
che producono emissioni polverulente o di altri inquinanti non soggetti ad autorizzazione in atmosfera. |
gestori di tali impianti devono comunque adottare misure atte a limitare la dispersione degli inquinanti
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nell’ambiente. Gli Enti Locali competenti, in sede di rilascio di atti autorizzativi, previsti da altre normative
di settore, prescrivono specifiche misure di prevenzione e di mitigazione, finalizzate alla massima riduzione
delle emissioni di inquinati derivanti datali attivita ed impianti. | Comuni devono verificare I'ottemperanza a
guesta misura di contenimento delle emissioni tramite i propri organismi di vigilanza

La combustione all’aperto in ambito agricolo e di cantiere di materiali residuali delle lavorazioni produce
impatti emissivi significativi sulla qualita dell’aria. Tale pratica, € vietata in tutti i casi previsti dall’art. 182,
comma 6-bis, del D.Igs. 152/2006. L’A-PRQA mira all’intensificazione dei controlli nelle zone presso le quali
risulta, da valutazione della qualita dell’aria del precedente anno, superato uno o pil limite del PM10 e/o il
valore obiettivo del benzo(a)pirene.

Si intende promuovere infine in fase di ristrutturazione degli immobili o di costruzione di nuovi, Iutilizzo di
vernici che assorbono materiale particolato in atmosfera.

Per il calcolo delle riduzioni emissive per I'anno 2025 e stata considerata solo l'azione di divieto di
combustione di materiale residuale in ambito agricolo per la quale si prevede il totale annullamento delle
emissioni dovute a questa attivita.

5.7 FONDI STANZIATI PER IL PIANO

In questo paragrafo si affronta il tema complesso dei costi a sostegno dell’A-PRQA analizzando gli
stanziamenti regionali gia previsti che si attiveranno di qui ai prossimi 2-3 anni e che concorrono
all’attuazione delle azioni di qualita dell’aria previste dall’A-PRQA, e fornendo una stima indicativa delle
ulteriori necessita per I'attuazione dell’A-PRQA.

5.7.1 | fondi regionali

Con il Programma Operativo cofinanziato dal FESR la Regione Lazio descrive la strategia e definisce gli
strumenti per contribuire alla realizzazione della Strategia Europa 2020 per una crescita intelligente,
sostenibile e inclusiva e per il conseguimento della coesione economica, sociale e territoriale.

All'interno degli obiettivi tematici e delle priorita di investimento per il FESR nel periodo 2014-2020,
particolare interesse, rispetto agli obiettivi dell’A-PRQA, ricopre I'asse prioritario numero 4 relativo alla
“Sostenibilita energetica e mobilita”.

Il primo obiettivo che si intende conseguire € migliorare le prestazioni energetiche degli edifici pubbilici, in
particolare attraverso interventi di riqualificazione energetica finalizzati alla riduzione dei consumi,
prevedendo anche l'integrazione di sistemi di produzione di energia da fonti rinnovabili che, fra I'altro,
costituiscono anche un obbligo stabilito a livello comunitario oltre che una necessita indifferibile nell’ottica
di una politica energetica sostenibile.

Il secondo obiettivo intende favorire il sistema produttivo, promuovendo la sostenibilita energetica delle
APEA, attivando, nell’lambito del modello precedentemente descritto, un cambiamento che riguarda
insieme il sistema economico e la dimensione sociale. Nuovi prodotti energetici, uniti a processi tecnologici
innovativi, impongono radicali trasformazioni strutturali in una logica di green economy, intesa come
strumento per la transizione verso un nuovo modello basato sulla valorizzazione del capitale economico
(investimenti e ricavi), del capitale naturale (risorse primarie e impatti ambientali) e del capitale sociale
(lavoro e benessere).

La promozione di strategie per contenere le emissioni di carbonio, soprattutto in corrispondenza delle aree
urbane, passa anche attraverso misure destinate a favorire una mobilita sostenibile ed a basso impatto
ambientale. L'opzione strategica che la Regione intende attuare riguarda un pacchetto di investimenti
destinati al Trasporto Pubblico Locale (TPL) ed al trasporto ferroviario. La questione della mobilita, con
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tutte le sue ricadute in termini di congestione del traffico e di qualita dell’aria e dell’ambiente urbano,
costituisce uno dei principali problemi che si pongono nei Paesi maggiormente urbanizzati e tanto piu a
Roma, che rappresenta, sul territorio nazionale, un nodo fondamentale del sistema stradale e ferroviario,
oltre che marittimo e aereo.
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Il previsto rinnovamento del parco veicolare per il TPL e la realizzazione di nodi di scambio, concentrati
nell’area metropolitana, rappresentano il momento terminale di una serie di interventi integrati che
comprendono anche il concorso di importanti ed ulteriori risorse oggetto di pianificazione a livello
regionale, provinciale e comunale.

Di seguito le risorse del programma POR FESR per i diversi settori considerati all’interno del A-PRQA.

Tabella 5-2 Finanziamenti POR FESR 2014-2020.

MOBILITA' A0111 - Awviso Mobilita Sostenibile e Intelligente (cod. 16017B) -

SOSTENIBILE 02/08/2016 5.693.762,78

MOBILITA' A0106 - Sistemi di Trasporto Intelligenti per sistemi a livello Regionale

SOSTENIBILE (A.d.P. Mobilita sostenibile integrata - DGR 323 del 14/6/2016) (cod. 5.000.000,00
16010B)

MOBILITA' A0378 - Sistemi di Trasporto Intelligenti per sistemi di competenza di Roma

SOSTENIBILE Capitale (A.d.P. Mobilita sostenibile integrata - DGR 471 del 21/7/2020) 14.000.000,00

MOBILITA' . .

SOSTENIBILE A0465 - Avviso Trasporto sostenibile (DGR 415/2021) 10.000.000,00

MOBILITA' A0206 - Avwviso Pubblico Circular Economy e Energia (cod. 17043B) -

SOSTENIBILE 19/12/2017 8.226.229,95

TRASPORTO A0103 - Programma Nodi di Scambio (A.d.P. Mobilita sostenibile

PUBBLICO integrata - DGR 323 del 14/6/2016) (cod. 16007B) 17.000.000,00

TRASPORTO A0104 - Acquisto di autobus ad alta efficienza ambientale (A.d.P.

PUBBLICO Mobilita sostenibile integrata - DGR 323 del 14/6/2016) (cod. 16009B) 19.499.343,00

TRASPORTO A0105 - Acquisto di rotabili ferroviari (A.d.P. Mobilita sostenibile

PUBBLICO integrata - DGR 323 del 14/6/2016) (cod. 16008B) 18.000.000,00
A0100 - Call for proposal Energia sostenibile 2.0 - Investire sugli edifici

SETTORE CIVILE pubblici per migliorare la sostenibilita economica ed ambientale 30.695.167 49
(diagnosi energetica) (cod. 16005B) - 05/11/2015 Tome
A0102 - Valutazione e selezione degli immobili di proprieta della

SETTORE CIVILE Regione Lazio (diagnosi energetica) (cod. 16006B) - 10/05/2016 27.986.202,19

SETTORE CIVILE A0(102) - Altro Patrimonio regionale/ATER 8.600.000,00
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SETTORE CIVILE A0446 - EE Impianti, apparati e sistemi (Consorzi di bonifica) 5.055.470,24
INDUSTRIA A0357 (3.'1.2) - Awviso Pubblico 'APEA - Aree Produttive Ecologicamente
Attrezzate 5.000.000,00
A0357 (3.3.1) - Awviso Pubblico 'APEA - Aree Produttive Ecologicamente
DS Attrezzate' 1.000.000,00
INDUSTRIA A0357 (4.'2.1) - Awviso Pubblico 'APEA - Aree Produttive Ecologicamente
Attrezzate 1.830.000,00
INDUSTRIA A0348 (4.2.1) - Avviso Pubblico 'Teatri, Librerie e Cinema VERDI E DIGITALI'

2.542.691,74

TOTALE 180.128.867,39

Il totale degli investimenti programmati POR-FESR 2014-2020 & pari a circa 180 M€.

I Programma di Sviluppo Rurale, o PSR, & il principale strumento operativo di programmazione e
finanziamento per gli interventi nel settore agricolo, forestale e rurale sul territorio regionale. Attraverso
I'operato delle Regioni, infatti, il PSR permette a ogni Stato membro dell’Unione Europea di utilizzare le
risorse economiche che I’'Unione stessa mette a disposizione in ambito agricolo e rurale.

Le priorita strategiche del PSR regionale sono rappresentate dalla somma tra le strategie nazionali e le
informazioni dedotte da una approfondita analisi dei fabbisogni derivanti dal territorio. Il PSR € dunque la
traduzione in attivita concrete di queste strategie declinate secondo le esigenze di un determinato
territorio regionale.

All'interno del Piano sono state individuate diverse priorita di intervento. Le piu significative rispetto agli
obiettivi dell’A-PRQA mirano a:

e promuovere il trasferimento di conoscenze nel settore agricolo e forestale e nelle zone rurali;
e preservare, ripristinare e valorizzare gli ecosistemi dipendenti dall'agricoltura e dalla silvicoltura;

e incoraggiare |'uso efficiente delle risorse e il passaggio a un'economia a basse emissioni di carbonio
e resiliente al clima nel settore agroalimentare e forestale;

Di seguito le risorse previste dal programma PSR FEASR interconnesse con le azioni del presente Piano. Il
totale degli investimenti programmati PSR 2014-2020 é pari a circa 30 M€.

Tabella 5-3 Finanziamenti PSR FEASR 2014-2020.

10.3.6. M04 ed MO06: Investimenti in immobilizzazioni materiali (art. 17); Sviluppo 15.584.88) €
AGRICOLTURA | delle aziende agricole e delle imprese (art. 19) o
E ZOOTECNIA | 10.3.8. M08 - Investimenti nello sviluppo delle aree forestali e nel miglioramento 15.105.030€
della redditivita delle foreste (articoli da 21 a 26) R
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5.7.2 Gliincentivi previsti dall’A-PRQA

Per permettere il raggiungimento degli ambiziosi obiettivi di riduzione delle emissioni dell’A-PRQA &
necessario integrare gli investimenti gia programmati da Regione Lazio nei programmi POR FESR e PSR
FEASR con ulteriori contributi finanziari per alcune azioni particolarmente incisive in termini di riduzione
delle emissioni o di sostituzione tecnologica.

Incentivi alla sostituzione delle caldaie alimentate a biomassa

La misura relativa alla sostituzione delle caldaie alimentate a biomasse legnose risulta particolarmente
ambiziosa in quanto prevede al 2025 la sostituzione degli impianti domestici alimentati a biomassa esistenti
con nuovi apparecchi a minori emissione, con le seguenti percentuali di sostituzione:

e il 90% dei caminetti tradizionali e il 20% delle stufe a legna nella Valle del Sacco (= 24’000
apparecchi);

e il 50% dei caminetti tradizionali e il 20% delle stufe a legna nel resto della Regione (= 73’000
apparecchi).

Per poter raggiungere le quote di rinnovo previste si ipotizza di accostare alle detrazioni gia previste a
livello nazionale (50% di detrazione previste dal decreto legge n. 83/2012 e poi prorogate piu volte da
provvedimenti successivi) un’ulteriore quota pari al 50% del costo rimanente attraverso incentivi regionali -
secondo lo schema di suddivisione del costo dell'impianto termico: 50% detrazioni fiscali, 25% Regione,
25% cittadino.

La sostituzione degli impianti installati deve avvenire con una caldaia, stufa e/o camino classificato 5 stelle
secondo il Decreto Ministeriale n. 186 del 7 novembre 2017 o con impianto a minori emissioni (ad esempio
pompe di calore, impianti a gas naturale ...). Per gli impianti a biomassa le caratteristiche sono riportate
nella figura seguente.

Stufa e/o termocamini alimentati a legna

¥" Emissioni di particolato primario < di 25 mg/Nm? (al 13% 05)
¥ Rendimento termico pari a 85%

¥’ Classe 5 stelle (D.M. 7/11/2017 n. 186)

¥" Costo di intervento = 2100 € (per impianto medio da 20 kW)

Fonte dati: Conto termico {Decreto MISE 16/02,/2016)

Finanziando a livello di Regione il 25% del costo dell’impianto, il contributo complessivo stanziato da
Regione per questa azione risulta pari a 51 milioni di euro in 5 anni.

Rinnovo del parco privato: cittadini e imprese
La Regione intende incentivare la dismissione dei veicoli piu inquinanti e la loro sostituzione con mezzi a
basso impatto ambientale da parte di cittadini e imprese.

L'intervento “rinnovo del parco veicolare auto” e finalizzato a sostituire il 5% delle auto circolanti
nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco alimentate a benzina di categoria inferiore a EURO3 e a diesel
con categoria inferiore a EURO5 (= 45’000 veicoli). La quota incentivo da modulare in funzione della
categoria di partenza del veicolo e delle emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico massimo incentivo),
puo considerarsi pari in media a 1’000 euro. Per |'incentivazione le nuove auto acquistate devono essere di
categoria maggiore o uguale a EURO6c (direttiva obbligatoria per nuove immatricolazioni a partire da
settembre 2018), con esclusione del diesel, carburante non incentivato.

Si prevede complessivamente quindi un contributo a fondo perduto pari a 45 milioni di euro in 5 anni per
le autovetture; mentre l'intervento rinnovo del parco veicoli commerciali complessivamente e stimato in
48 milioni di euro in 5 anni. Tale stima & stata quantificata considerando di sostituire il 10% dei veicoli
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commerciali circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco alimentate a benzina di categoria
inferiore a EURO3 e a diesel con categoria inferiore a EURO5 (= 16’000 veicoli). Nel caso dei veicoli
commerciali la quota incentivo medio da erogare puo essere pari a 3’000 euro, anche in questo caso da
modulare in funzione delle emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico massimo incentivo). | nuovi veicoli
commerciali da acquistare devono essere di categoria emissiva migliore o uguale ad EUROG6c.

Rinnovo del parco del trasporto pubblico locale
Per migliorare I'offerta di trasporto pubblico, attraverso il rinnovo dei mezzi e I'utilizzo di nuove tecnologie,
si intende destinare risorse pari a 35 milioni di euro in 5 anni.

La stima del costo di incentivazione del rinnovo del parco veicolare del TPL si basa sulla sostituzione del
25% degli autobus adibiti al trasporto pubblico circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco di
categoria inferiore a EUROS5 (= 700 veicoli). La quota di incentivo per veicoli € da modulare in funzione delle
emissioni del veicolo acquistato (es. gas naturale massimo incentivo) pari in media a 50’000 euro. | nuovi
autobus acquistati devono essere di categoria emissiva migliore o uguale a EURO6c, con esclusione del
diesel.

Il complesso delle misure di incentivazione

Sulla base delle misure ipotizzate ¢ stata calcolata quindi una stima indicativa del costo degli incentivi delle
azioni sopra riportate da sostenere con risorse pubbliche (Stato, Regione e Comuni) nel periodo 2020-2025
pari a circa 179 milioni di euro (circa 35.8 milioni di €/all’anno).

Il complesso degli incentivi non include eventuali risorse pubbliche gia stanziate per I'attuazione delle azioni
(ad esempio sono state gia previste dal Ministero dell’Ambiente per I’Accordo di programma circa 4 milioni
di euro; il decreto clima (D.L. 14 ottobre 2019, n. 111) prevede fino a 1.500 euro per la rottamazione delle
autovetture fino alla classe euro 3, e fino a 500 euro per i motocicli a due tempi (stanziamento per I'ltalia di
255 ME€) per i residenti nei comuni in procedura d’infrazione; risorse per il rinnovo del parco TPL
programmate dalle aziende ovvero previste dai comuni; ....). Non sono altresi inclusi incentivi gia previsti
nei fondi FESR (ad esempio la DGR 415/2021) che contribuiranno al rinnovo del parco veicolare pubblico e
privato.

Nella seguente tabella & riassunta la stima del costo complessivo degli incentivi previsti per le misure dell’A-
PRQA che dovra essere opportunamente rivista alla luce delle risorse pubbliche gia programmate o che
saranno previste nel periodo di attuazione dell’A-PRQA (2020-2025).

In particolare si prevede che le misure definite dallo Stato a seguito dell’emergenza COVID-19 (Ecobonus,
incentivi per la mobilita sostenibile,...) possano determinare, sia una possibile riduzione delle emissioni di
alcune sostanze inquinanti, sia una minore necessita di stanziamenti da parte della Regione.

Tabella 5-4 Quadro riassuntivo dei contributi previsti dall’A-PRQA.

Incentivi sostituzione caldaie a biomassa | Valle del Sacco e regione 51.000.000 €
Rinnovo parco veicolare auto Agglomerato Roma e Valle del Sacco 45.000.000 €
Rinnovo parco veicolare commerciali Agglomerato Roma e Valle del Sacco 48.000.000 €
Rinnovo parco TPL Agglomerato Roma e Valle del Sacco 35.000.000 €
TOTALE nel quinquennio 2020-2025 179.000.000 €
VALORE annuo medio 35.800.000 €
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65IMULAZIONE MODELLISTICA DEGLI SCENARI

EMISSIVI DEL PIANO

6.1 SISTEMA MODELLISTICO REGIONALE

Il Centro Regionale della Qualita dell’Aria (CRQA) di ARPA Lazio € dotato di un sistema modellistico per la
simulazione della distribuzione spazio-temporale su tutto il territorio regionale delle concentrazioni degli
inquinanti previsti dal D.lgs. n.155/2010. Il sistema viene utilizzato da svariati anni, via via affinato, in
modalita sia previsionale sia ricostruttiva. In particolare per quanto riguarda I'operativita giornaliera il
CRQA mette a disposizione quotidianamente sul sito internet dell’Agenzia (www.arpalazio.gov.it):

previsioni di inquinamento atmosferico: distribuzione spaziale della concentrazione dei principali
inquinanti sul territorio regionale fino a 120 ore (5 giorni) in avanti, con attenzione particolare
all’area metropolitana di Roma ed all’area della Valle del Sacco (piu critiche per la qualita dell’aria),
nonché a quella di Civitavecchia (concentrazione di sorgenti);

ricostruzione dello stato della qualita dell’aria del giorno precedente: informazioni necessarie ai fini
della verifica del rispetto dei valori limite imposti dal d.lgs. 155/2010 per ogni Comune del territorio
regionale, ottenute combinando mediante tecniche di assimilazione e statistiche di stima oggettiva
i campi di concentrazione prodotti dalla catena modellistica le misure, sia fisse che indicative.

L'obiettivo di tali informazioni € comunicare ai cittadini le previsioni sull’inquinamento e agli enti
competenti le informazioni per I'attuazione di eventuali azioni a tutela della salute umana necessarie nel
caso di previsione di eventi acuti di inquinamento atmosferico.

Oltre a cio, il sistema modellistico viene utilizzato per effettuare:

ricostruzioni Near-Real Time (tempo quasi-reale): avviene mediante I’acquisizione, con un ritardo
temporale massimo di 3 ore, delle misure di concentrazione della rete di monitoraggio di qualita
dell’aria ed integrando tali misure con il sistema modellistico mediante tecniche di assimilazione;
I'obiettivo e riprodurre la fotografia continua e piu probabile dello stato di qualita dell’aria
regionale e delle cause meteorologiche e micrometeorologiche che la determinano.

valutazioni annuali della qualita dell’aria: al termine di ogni anno civile il sistema modellistico viene
utilizzato per la verifica del rispetto dei limiti previsti dalla norma su tutto il territorio regionale,
integrando mediante tecniche di assimilazione e statistiche di stima oggettiva i campi di
concentrazione prodotti dalla catena modellistica con le misure, provenienti sia dalle stazioni fisse
sia indicative da campagne con mezzo mobile.

L'architettura del sistema modellistico e illustrata nella Figura 6-1:

un modello meteorologico prognostico RAMS/WRF per il downscaling delle previsioni
meteorologiche dalla scala sinottica (previsioni realizzate dalla US-NOAA) alla scala regionale e
urbana;
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e dei moduli di interfaccia per I'adattamento dei campi meteorologici prodotti da RAMS/WRF ai
domini di calcolo del modello di qualita dell’aria, la descrizione della turbolenza atmosferica e la
definizione dei parametri dispersivi (GAP/SURFpro);

e un processore (Emission Manager) per la predisposizione dell’input emissivo orario su griglia del al
modello di qualita dell’aria, a partire dai dati degli inventari delle emissioni regionale (ARPA) e
nazionale (ISPRA);

e un modello euleriano multigriglia (FARM) per la dispersione e le reazioni chimiche degli inquinanti
in atmosfera;

e dei moduli di post-processing per la combinazione dei risultati del modello di qualita dell’aria con i
valori misurati sul territorio ed il calcolo dei parametri necessari alla verifica del rispetto dei limiti di
legge (medie giornaliere, medie su 8 ore).

Figura 6-1 Schema del sistema modellistico regionale in funzione presso il Centro Regionale della Qualita
dell’Aria di ARPA Lazio.

~ Dati ‘
s geografici Q’g Ricostruzione
Inventari delle meteorologica
emissiont | a grande scala
Modello meteo
RAMS/WRF
Emission Interfaccia meteo
Manager GAP/SURFpro A
Condizioni al
contorno:
It QualeAria
LA L_‘
. e r’}
Input emissivo Bl =N

orario su griglia g

Modello di Mappe regionali
qualita dell'aria qualita dell'aria
FARM

Le modalita di utilizzo del sistema modellistico e della sua alimentazione con le diverse tipologie di dati
sono descritte nei rapporti annuali di valutazione della qualita dell’aria (VQA) a cura di ARPA Lazio.

Il medesimo sistema é stato utilizzato con analoghe modalita operative per la stima delle concentrazioni di
inquinanti all’anno 2025, sia a seguito dell’evoluzione attesa delle emissioni, sia degli effetti sulla qualita
dell’aria delle misure di Piano.

Come anno di riferimento per gli scenari futuri & stato preso in considerazione il 2015: ad esso si riferiscono
i dati del piu recente inventario delle emissioni e le stime energetico-emissive del modello integrato
nazionale GAINS-Italia (ENEA) utilizzato per le proiezioni tendenziali.

6.1.1 Configurazione delle simulazioni
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Per le simulazioni di scenario & stata utilizzata la griglia di calcolo regionale, che copre tutto il territorio con
61x51 celle di 4000 m di ampiezza e 16 livelli verticali sino a 9000 m di quota.

Come input meteorologico alle simulazioni di qualita dell’aria sono stati utilizzati gli archivi dei campi orari
prodotti dal servizio operativo del CRQA per I'anno 2015 tramite il modello meteorologico prognostico
RAMS. Come condizioni al contorno (concentrazioni tempo-varianti degli inquinanti ai bordi del dominio)
sono state mantenute quelle provenienti dal sistema di previsione a scala nazionale QualeAria per il
medesimo anno, utilizzate dal CRQA per le simulazioni effettuate in precedenza, sia in modalita operativa
giornaliera, sia per la VQA. Si &€ dunque adottato cioe un approccio cautelativo, considerando unicamente
gli effetti conseguenti alle diminuzioni delle emissioni in territorio laziale, ma non i potenziali benefici
aggiuntivi (seppur di minore entita) derivanti da diminuzioni delle emissioni nelle regioni circostanti (il cui
effetto & veicolato dalle condizioni al contorno).

Come input emissivo per la simulazione 2015 di riferimento sono stati utilizzati i dati dell’'inventario
regionale delle emissioni descritto in precedenza, completati per le regioni circostanti dai dati dell’ultima
versione disponibile dell'inventario nazionale ISPRA per il medesimo anno. Dai campi orari di
concentrazioni al suolo prodotti dalla simulazione condotta lungo I'intero anno sono poi stati ricavati per gli
inquinanti di interesse gli indicatori su base annuale previsti dalla normativa.

I medesimo procedimento e stato quindi seguito per tutti gli altri scenari emissivi futuri considerati,
effettuando per ciascuno di essi una simulazione annuale a parita di meteorologia e condizioni al contorno,
e mettendo a confronto gli indicatori di concentrazioni di inquinanti ottenuti per i diversi scenari con quelli
relativi all’anno di riferimento, il 2015.

6.1.2 Post-processing

Per mantenere una coerenza e confrontabilita con la VQA2015 (ARPA Lazio, 2016), tutti i valori simulati per
gli scenari emissivi considerati sono stati rapportati ai valori in essa riportati, ricavati da una combinazione
tramite tecniche di assimilazione tra le misure sperimentali (effettuate tramite rete fissa e mezzo mobile)
ed i risultati del sistema modellistico.

Indicando Cvqazozs con le concentrazioni medie in un determinato punto riportate nella VQA2015, con
Caase20155im € Cscensim l€@ concentrazioni medie simulate rispettivamente per lo scenario emissivo di
riferimento 2015 e per un dato scenario emissivo futuro, le concentrazioni medie per tale scenario futuro
Cscen Utilizzate per il confronto con i limiti di legge sono state ricavate utilizzando la relazione:

- %
Cscen = CVQA2015 (Cscen,sim / CBuseZOlS,sim)

Il numero di superamenti presso le stazioni fisse & stato stimato a partire dai valori medi annuali cosi
ottenuti, utilizzando la relazione analitica esistente tra i due parametri nel caso di una distribuzione log-
normale, secondo quanto illustrato in Bolignano et al. (2016). Per ciascuna stazione é stato utilizzato lo
shape parameter o della distribuzione derivante dai dati sperimentali nel quinquennio 2011-2015. Per
ciascuna concentrazione media Csc.n € stato quindi ricavata una stima del numero di superamenti Ny della
soglia di interesse.

I numero di superamenti Ngen su tutto il territorio & stato quindi stimato mediante il seguente
procedimento:

e ottenimento delle mappe dei valori medi, mediante la relazione sopra indicata per Ccen;
e interpolazione nello spazio il parametro ¢ delle distribuzioni log-normali risultanti dai dati rilevati
presso le stazioni;
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e stima di Nsen in ciascun punto griglia a partire da Csen, mediante applicazione della relazione
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analitica tra medie e numero di superamenti ottenuta per ciascun punto.

Nel seguito sono illustrate le conseguenze stimate sulla qualita dell’aria in corrispondenza degli scenari
emissivi futuri considerati. | paragrafi successivi documentano il percorso seguito, a partire dallo scenario
tendenziale atteso al 2025, uno scenario contenente un primo insieme di misure regionali, la stima del
conseguente possibile soddisfacimento dei valori limite, la stima delle riduzioni ulteriori delle emissioni
necessarie al loro soddisfacimento, ed infine lo scenario di Piano cui si & giunti.

6.2 SCENARI AL 2025

Come elementi di valutazione in supporto all’elaborazione del Piano sono stati considerati una serie di
scenari all’orizzonte temporale considerato, I'anno 2025. Il primo di essi denominato “CLE2025”,
rappresenta |'evoluzione tendenziale al 2025 a meno di interventi regionali.

Gli effetti sulle concentrazioni stimati per questo scenario sono riportati nelle figure successive relative agli
indicatori di maggior interesse (medie annue di NO, e PM10, e numero di superamenti del valore limite
giornaliero per il PM10), sia in termini di mappe regionali, sia in riferimento alle stazioni della rete di
monitoraggio. | valori ottenuti sono messi a confronto con quelli corrispondenti della situazione di qualita
dell’aria al 2015 calcolata con il sistema modellistico regionale a partire dall'inventario delle emissioni al
2015 (VQA2015).

Per quanto riguarda le medie annue di NO; si nota innanzitutto che come atteso dall'esame dello scenario
emissivo tendenziale rispetto a quello base, per lo scenario CLE2025 risultano diminuzioni significative
dell'NO,. Il valore limite (40 pg/m?3) risulta soddisfatto presso alcune stazioni dell'agglomerato di Roma e
della Valle del Sacco, ma rimane non soddisfatto in corrispondenza di alcune stazioni da traffico di Roma.
Per lo scenario CLE2025 le diminuzioni stimate gli indicatori di interesse per il PM10 (media annuale e
numero di superamenti) risultano assai pil contenute rispetto a quelle delle medie di NO,: tranne qualche
eccezione non portano ad un soddisfacimento dei limiti (40 pg/m? per la media annua e 35 per il numero di
superamenti del valore limite di 50 pg/m? sulla media giornaliera).

Figura 6-2 NO, — Mappe delle concentrazioni medie annue: scenario tendenziale (CLE2025) a confronto con
il riferimento VQA2015.

CLE2025
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Figura 6-3 NO, — Concentrazioni medie annue presso le stazioni: scenario tendenziale (CLE2025) a confronto
con ivalori 2015; la linea rossa indica il valore limite di normativa (40 ug/m3).
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Figura 6-4 PM10 — Mappe delle concentrazioni medie annue: scenario tendenziale (CLE2025) a confronto
con il riferimento VQA2015.

CLE2025
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Figura 6-5 PM10 — Concentrazioni medie annue presso le stazioni: scenario tendenziale (CLE2025) a
confronto con i valori 2015; la linea rossa indica il valore limite di normativa (40 g/m3).
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Figura 6-6 PM10 — Mappe del numero di superamenti del valore limite giornaliero: scenario tendenziale
(CLE2025) a confronto con il riferimento VQA2015.
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Figura 6-7 PM10 — Numero di superamenti del valore limite giornaliero presso le stazioni: scenario
tendenziale (CLE2025) a confronto con i valori 2015; la linea rossa indica il valore limite di normativa (35
superamenti).
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L'analisi dello scenario tendenziale evidenzia come per il rientro nei limiti di normativa al 2025 siano
necessarie ulteriori misure rispetto a quelle considerate. Sono stati dunque successivamente presi in
considerazione una serie di scenari intermedi, per i quali sono stati stimati gli effetti di riduzione sulle
emissioni ed attraverso il sistema modellistico regionale stimati gli effetti sulle concentrazioni ambientali.

L'entita degli scostamenti dal limite sul numero di superamenti del valore limite giornaliero risultanti in
corrispondenza di alcune stazioni della Valle del Sacco, unita alle peculiarita territoriali e meteorologiche
dell’area che determinano la dispersione degli inquinanti, hanno portato a focalizzare I'attenzione sulle
potenzialita di misure legate alle sorgenti emissive poste nella Valle stessa.

Per disporre di una stima quantitativa degli effetti sulle concentrazioni di inquinanti di possibili ulteriori
misure legate alle sole sorgenti della Valle del Sacco in una seconda fase sono stati dunque messi a punto
ed analizzati degli scenari “esplorativi”, nei quali sono state considerate ipotetiche riduzioni delle emissioni
di PM10 associate ai due settori di maggior importanza per tale inquinante: il riscaldamento degli edifici ed
il traffico veicolare.

| risultati delle simulazioni hanno indicato come una riduzione molto importante delle emissioni associate
agli impianti a biomassa (si veda il capitolo precedente per dettagli) possa essere in grado di portare al
rispetto del limite sul numero di superamenti del valore limite giornaliero su tutta la Valle, ad eccezione
delle stazioni di Ceccano e Frosinone Scalo. Obiettivo quest’ultimo da ottenere con misure emergenziali.

6.3 SCENARIO DI PIANO

A partire dai risultati ottenuti per i diversi scenari al 2025, inclusi quelli “esplorativi”, sono state infine
stimate le riduzioni ulteriori delle emissioni necessarie per il soddisfacimento dei limiti nelle diverse zone,
considerando in prima approssimazione una relazione lineare tra variazioni emissive e variazioni di
concentrazione ed estrapolando le variazioni emissive sino al raggiungimento dei limiti sulle concentrazioni.

Sulla base delle ulteriori riduzioni emissive cosi stimate e dettagliate nel precedente capitolo sono state
individuate una serie di nuove misure e/o l'intensificazione di misure gia previste il cui effetto complessivo
possa ammontare ai valori sopra indicati. Tali misure sono illustrate al capitolo precedente. Cosi come per
gli altri scenari al 2025 illustrati in precedenza, la distribuzione territoriale delle emissioni ottenuta tenendo
conto di tali misure aggiuntive é stata utilizzata per predisporre I'input ad una ulteriore simulazione con il
modello regionale di qualita dell’aria. Gli effetti risultanti sulle concentrazioni sono illustrati nelle figure
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seguenti, sia in termini di mappe regionali, sia dei valori stimati in corrispondenza delle stazioni (messi a
confronto, per comodita, con i valori VQA2015 e quelli per lo scenario tendenziale al 2025 in assenza di
misure regionali — CLE2025). Lo scenario di Piano risultante € denominato in tali grafici PRQAjim.

Le stime tramite il sistema modellistico mettono in evidenza come le riduzioni delle emissioni prefigurate,
ottenute tramite I'insieme complessivo delle misure prese in considerazione, possa consentire di giungere
al rispetto su tutto il territorio dei valori limite per gli inquinanti piu critici PMio ed NO3,, in termini sia di
valori medi annuali, sia di numero di superamenti del valore limite giornaliero. | grafici relativi alle stime
presso le stazioni evidenziano come per ciascuna delle zone esaminate il valore limite venga soddisfatto in
stretta misura in corrispondenza di alcune postazioni: esse sono quelle che per I'anno di riferimento hanno
registrato valori piu elevati e che pertanto determinano maggiormente I'entita delle riduzioni emissive
necessarie al soddisfacimento dei limiti; in corrispondenza delle altre postazioni i limiti vengono soddisfatti
con margini piu ampi.

A tal proposito € opportuno peraltro rimarcare come I'anno 2015, preso come termine di confronto per le
riduzioni valutate all’anno di Piano, presenti delle peculiarita rispetto agli anni immediatamente adiacenti.
Come evidenziato infatti in ARPA (2019), i valori rilevati presso le stazioni della rete di monitoraggio, pur
nell’ambito di un generale trend discendente, in particolare per quanto riguarda il numero di superamenti
del valore limite giornaliero di PM10 risultano in genere superiori nel 2015 rispetto agli anni adiacenti. Nel
medesimo rapporto vengono analizzati i possibili fattori meteorologici influenzanti quanto rilevato,
mettendo in evidenza una probabile influenza delle scarse precipitazioni ed una maggiore occorrenza di
giornate con scarsa ventilazione durante il 2015. Alla luce di cio risulta dunque plausibile presumere come
le riduzioni delle stimate per lo scenario di Piano possano essere conservative, e che in corrispondenza di
anni meno “sfavorevoli” rispetto al 2015 dal punto di vista della dispersione degli inquinanti i limiti possano
risultare poi soddisfatti con margini pit ampi.

Per quanto riguarda I'ozono, la mappa relativa allo scenario di Piano del numero di superamenti del limite
di 120 pg/m3, calcolato come massimo della media mobile delle 8 ore, messa a confronto con quella
corrispondente VQA2015 mostra come le misure di Piano sebbene primariamente focalizzate sugli ossidi di
azoto ed il particolato agiscono comunque nella direzione di una riduzione del numero degli episodi di
supero. Ciononostante, il valore obiettivo (nessun supero) rimane non soddisfatto in alcune porzioni del
territorio. A tal proposito e utile ricordare come tra gli inquinanti normati I'ozono sia quello che
tipicamente presenta una distribuzione spaziale delle concentrazioni al suolo spesso non dipendente
unicamente dalle emissioni locali, quanto dal complesso delle emissioni in una vasta area sopravento,
nonché una dipendenza dai precursori emessi (ossidi di azoto e composti organici volatili) non sempre
lineare. Il soddisfacimento del valore obiettivo richiede dunque I'implementazione di ulteriori e calibrate
misure di riduzione delle emissioni dei precursori, che per le scale dei fenomeni di formazione coinvolti ed
una reale efficacia richiedono plausibilmente di essere dispiegate in maniera sovraregionale.
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Figura 6-8 Mappe degli indicatori di interesse per lo scenario di Piano: concentrazioni medie annue di NO,
(in alto) e PM10 (in basso a sinistra), numero di superamenti del valore limite giornaliero di PM10 (in basso
a destra).
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Figura 6-9 NO, — Concentrazioni medie annue presso le stazioni per lo scenario di Piano (PRQAim), a
confronto con i valori 2015 e lo scenario tendenziale (CLE2025).

Agglomerato di Roma Valle del Sacco
0 | J0
B0 | &0
Eso : E 50
"]
Zan + b 40
Tl ]
£ 30 | £ E
o = 2015 = = 2015
E 20 m CLE 2025 E 20 = CLE 2025
10 ! h W PROAlIM 10 W PROANmM
% & q,\.@ e é\ & ‘56\ ‘bé\ 60 \g}\ @\ q.e. {;b \\?@\ K \f,q'u\ ‘;3- \@9; @\ @\ \5\\ &\ A @\ 9\\9@ o\é\
&’v‘)‘* \\é c&b o o é“' (,«" \,f §4}°§ ~°°$ & « 0'9 25@“ &‘@ e?' -if
4 v“bé & & & 0‘& '*f
3 15; &
&&e} & (}5’ @

165



REGIONE >~

LAZIO <

Figura 6-10 PM10 — Concentrazioni medie annue presso le stazioni per lo scenario di Piano (PRQAim), a
confronto con i valori 2015 e lo scenario tendenziale (CLE2025).
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Figura 6-11 PM10 — Numero di superamenti del valore limite giornaliero presso le stazioni per lo scenario di
Piano (PRQAim), a confronto con i valori 2015 e lo scenario tendenziale (CLE2025).
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Figura 6-12 Os; — Mappe del numero di superamenti del limite di 120 ug/m3, calcolato come massimo della
media mobile delle 8 ore: scenario di Piano a confronto con il riferimento VQA2015.
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7 VALUTAZIONE DEGLI IMPATTI SANITARI

7.1 DESCRIZIONE

L'Organizzazione Mondiale della Sanita (OMS) stima che circa il 92% della popolazione mondiale vive in
aree dove l'inquinamento dell'aria supera i limiti di sicurezza. In Figura 7-1 si riporta la mappa che evidenzia
le aree che, secondo I'OMS, presentano criticita rispetto alla qualita dell'aria.

Figura 7-1 Mappa che indica le criticita rispetto alla qualita dell’aria

Per quanto riguarda I'Europa, i dati esposti nel rapporto annuale “Air quality in Europe — 2019 report”
pubblicato a ottobre 2019 dalla European Environment Agency evidenziano che l'inquinamento
atmosferico continua ad avere impatti significativi sulla salute della popolazione europea, in particolare
nelle aree urbane. Gli inquinanti piu rilevanti in i termini di danno alla salute umana sono PM, NO; e Os.

Alcuni gruppi della popolazione sono piu colpiti dall'inquinamento atmosferico rispetto ad altri, perché piu
esposti o vulnerabili all'ambiente, come le fasce della popolazione piu basse dal punto di vista socio-
economico che tendono ad essere piu esposte all'inquinamento atmosferico, mentre gli anziani, i bambini e
persone in condizioni di salute con preesistenti problematiche sono pil vulnerabili.

L'inquinamento atmosferico & inoltre causa considerevole di impatti economici poiché, abbreviando la vita,
aumenta la necessita di cure mediche e causa riduzione della produttivita.

| maggiori impatti sulla salute sono dati dagli inquinanti atmosferici quali particolato atmosferico (PM),
biossido di azoto (NO,) e ozono troposferico (Os).
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Nella figura a seguire viene riportata la percentuale della popolazione urbana dei 28 Stati dell’Unione
Europea esposta a concentrazioni di inquinanti in atmosfera superiori agli standard europei (prima colonna
“Urban population exposure”) e a quelli del WHO (seconda colonna “Exposure estimate”).

Figura 7-2 EEA Report 2019

Table ES.1 Percentage of the urban population in the EU-28 exposed to air pollutant concentrations
above certain EU and WHO reference concentrations (minimum and maximum observed
between 2015 and 2017)

Pollutant EU reference value (?) Urban population WHO AQG (%) Exposure estimate (%)
exposure (%)

PM, o Day (50) 13-19 Year (20)

PM,< Year (25) 6-8 Year (10) 74-81

05 8-hour (120) 12-29 8-hour (100) 95-98

NO, Year (40) 7-8 Year (40) 7-8

BaP Year (1) 17-20 Year (0.12) RL

S0, Day (125) <1 Day (20) 21-31

Notes: The reference concentrations include EU limit or target values, WHO AQGs and an estimated reference level (RL).

For some pollutants, EU legislation allows a limited number of exceedances. This aspect is considered in the compilation of exposure in
relation to EU air quality limit and target values.

The comparison is made for the most stringent EU limit value set for the protection of human health. For PM,,, the most stringent limit
value is for the 24-hour mean concentration, and for NO, it is the annual mean limit value.

The estimated exposure range refers to the maximum and minimum values observed in a recent 3-year period (2015-2017) and

includes variations attributable to meteorology (as dispersion and atmospheric conditions differ from year to year) and to the number
of available data series (monitoring stations and/or selected cities) that will influence the total number of the monitored population. The
estimate for 2017 is presented in the main text of this report.

As WHO has not set AQGs for BaP, the RL in the table was estimated, assuming WHO unit risk for lung cancer for polycyclic aromatic
hydrocarbon mixtures and an acceptable risk of additional lifetime cancer risk of approximately 1 in 100 000.

() Inpg/m? except BaP, which is in ng/m2.
Source: EEA, 2019a.

| risultati del report EEA 2019 mostrano che il maggiore impatto sulla salute in termini di decessi prematuri
e anni di vita persi attribuibili al PM,s sono stati stimati per i Paesi con le popolazioni pil numerose, vale a
dire Germania, Italia, Polonia, Francia e Stati Uniti e Regno Unito.

Per quanto riguarda I’'NO,, si riscontrano i maggiori impatti dell'esposizione in Italia, Germania, Regno
Unito, Spagna e Francia; per I'Os, i paesi con i maggiori impatti sono Italia, Germania, Spagna, Francia e
Polonia quelli con i piti bassi impatti sono Andorra, Islanda e Irlanda.

L'impatto sulla salute dell’inquinamento atmosferico in Italia e nel Lazio pud essere descritto attraverso i
risultati del progetto CCM VIIAS (Valutazione Integrata dell'lmpatto dell’Inquinamento atmosferico
sull’Ambiente e sulla Salute), finanziato dal Centro Controllo Malattie (CCM) del Ministero della Salute e
coordinato dal Dipartimento di Epidemiologia del Servizio Sanitario Regionale del Lazio, con la
collaborazione di Universita e centri di ricerca: ENEA, ISPRA, ARPA Piemonte, Emilia Romagna e Llazio,
Dipartimento di statistica dell’Universita di Firenze, Universita di Urbino e Dipartimento di Biologia
Ambientale della Universita La Sapienza di Roma.

Si riporta di seguito la sintesi del progetto (executive summary) presentato nel 2015.

L'impatto sull’ambiente e sulla salute del cambiamento climatico e dell'inquinamento atmosferico sono
stati negli ultimi anni al centro dell’attenzione dei ricercatori, dei cittadini e dei governi della Unione
Europea. | trasporti e il riscaldamento domestico sono responsabili di inquinanti di interesse tossicologico
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che destano molta preoccupazione in termini di impatto sanitario a causa dell’elevato numero di persone
esposte, in ambito urbano ed extraurbano. Inoltre, le emissioni di tipo industriale contribuiscono a
peggiorare ulteriormente la qualita dell’aria, prevalentemente nelle aree periferiche.

| principali inquinanti di interesse sono il particolato atmosferico (soprattutto la sua frazione fine, il PM2.5),
il biossido di azoto (NO,) e I'ozono (Os) associati in modo inequivocabile ad effetti sanitari quali 'aumento
di sintomi respiratori, I'aggravamento di patologie croniche cardiorespiratorie, il tumore polmonare,
I"aumento della mortalita e la riduzione della speranza di vita.

Il Progetto VIIAS, Valutazione Integrata dell'Impatto dell’'Inquinamento atmosferico sull’Ambiente e sulla
Salute, realizzato nel quadro delle iniziative del Centro Controllo Malattie (CCM) del Ministero della Salute,
ha effettuato la valutazione integrata dell’'inquinamento atmosferico in Italia valutando l'intera catena di
eventi (dalle politiche, alle fonti di esposizione, alle modalita di esposizione, all'impatto) che influiscono
sulla salute della popolazione. Sono stati condotti approfondimenti a Roma con la misura
dell'inquinamento da particelle ultrafini e con la valutazione degli effetti protettivi del verde urbano
sull'inquinamento atmosferico e in Emilia Romagna dove il modello VIIAS & stato sperimentato localmente.

Il progetto integra le competenze in materia ambientale e sanitaria nel contesto italiano al fine di disporre
di un sistema di valutazione integrata degli effetti ambientali e sanitari dell'inquinamento atmosferico in
grado di valutare la situazione esistente e i possibili scenari futuri nel contesto nazionale.

Questi gli obiettivi specifici del programma sono disporre di stime modellistiche delle concentrazioni al
suolo di particolato atmosferico (PM2.5), biossido di azoto (NO;) e ozono (Os) su tutto il territorio nazionale
in un anno di riferimento (2005), nel 2010, e nell’anno previsionale 2020, stimare 'esposizione ai tre
inquinanti in ogni scenario di studio e Quantificare I'impatto dell'inquinamento da PM2.5, NO,, ed Os sulla
popolazione italiana in termini di casi di morte e di malattia attribuibili all'inquinamento e di anni di vita
persi.

Per I'ozono e stata calcolata sia la media annuale sia quella relativa al solo periodo caldo (periodo aprile-
settembre).Le concentrazioni medie al suolo degli inquinanti sono state stimate per diversi anni: il 2005
considerato I'anno di riferimento, per il 2010 -e per uno scenario al 2020 in cui gli effetti negativi della crisi
economica si sono ridotti, sono vigenti le normative europee e nazionali previste ad oggi (da cui la
denominazione Current Legislation, CLe) e sono state applicate le scelte e i trend energetici e delle attivita
produttive previsti nel momento dello specifico sviluppo progettuale. Tali trend sono sviluppati da ISPRA ai
sensi del D.Igs. n. 155 del 2010.

Al 2020 sono stati applicati anche due scenari aggiuntivi per il PM2.5 e per I'NO,. Il primo (target 1)
aggiunge, alla situazione prevista in base alla piena applicazione della legislazione vigente CLe, il rispetto dei
limiti di 25 pg/mc per PM2.5 e 40 pg/mc per NO, (Direttiva 2008/50/CE attuata con D.lgs.155/2010 e
s.m.i.). ll raggiungimento dei limiti di legge non & ovviamente il risultato di un'applicazione normativa ma
un obiettivo da. Il secondo (target 2) prevede una ulteriore riduzione del20% della concentrazione degli
inquinanti su tutto il territorio nazionale rispetto a quanto previsto in 2020 CLe.

| livelli medi di esposizione sono stati quindi valutati per tutta la popolazione italiana, per macro aree
geografiche (Nord, Centro, Sud e isole) e per il contesto urbano o rurale per tutti gli anni e gli scenari.

Infine, utilizzando le funzioni concentrazioni-risposta dell’lOMS (cioe le stime della frequenza dei danni alla
salute per I"'aumento unitario delle concentrazioni di ciascun inquinante in esame) proposte nel documento
HRAPIE (www.euro.who.int) sono stati stimati, per tutti i residenti in Italia di 30 o pil anni di eta, i danni
alla salute attribuibili alle esposizioni di lungo termine a PM2.5, NO,, ed ozono. Tali stime sono state
effettuate secondo la metodologia ormai consolidata del “Health Impact Assessment” e hanno utilizzato
per ogni cella di 4*4 km (20.144 celle) i dati di concentrazione stimati, i dati di popolazione e i tassi di
mortalita causa specifici della stessa provincia. Le stime sono state realizzate considerando i livelli di
concentrazione del PM2.5 superiori a 10 pg/mc, di concentrazione dell’NO; superiore a 20 pug/mc e di
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concentrazione superiore a 70 pg/mc per 'ozono. Si & dunque assunto che al di sotto di tali valori non vi
siano effetti sanitari, come per altro suggerisce 'OMS.

La metodologia di VIIAS fornisce una stima dei casi attribuibili all'inquinamento atmosferico in Italia e
consente di quantificare il guadagno in termini di salute della popolazione italiana conseguente alle diverse
politiche di riduzione delle emissioni negli scenari alternativi. Per una descrizione piu dettagliata della
metodologia si rimanda al sito del progetto (www.viias.it).

Nella tabella a seguire sono sintetizzati i principali risultati del progetto che vengono di seguito riassunti. Il
sito www.viias.it contiene i dati completi per macro area geografica (Nord, Centro, Sud e isole) e regione.

Tabella 7-1 Sintesi dei risultati del progetto VIIAS sull'esposizione della popolazione e sulla mortalita
attribuibile all'inquinamento atmosferico.

2020CLe + 2020 ClLe +

2005 2010 e n e
AR cLe Target1”  Targer2”
E tzione della
PN TR 20,1 15,8 18,1 162 14,5
popolazione (pg'm’)
PM2.5 mortalith
e generak  Decessi attnbubili 34.552 21.524 2R.595 23.170 18511
Mest di vita persi 9.7 5,5 7.7 59 4.2
E zione della
monalih o 24,7 17,9 16,6 16,1 133
8 i
NO2 generale popolazione (g
Decessi anrbabili 23.387 11.993 10.117 9.021 5.247
.. Es r delia
_ momalz PowToRe CER 1051 10822 97,0
O3 (aprile- malatte  popolazione (pg'm’)
settermbre)  apparato
respiratorio  Decessi anribubili 1.707 1.858 1.320

“Scenario previsto per il 2020 secondo la legislazione corrente (Cle)
“Target 1: rispetio dei limiti previsti dalla CE (25 pg/m’).
"\Ll'arael 2: riduzione del 20% delle concentrazion stimate,

7.2 |l particolato atmosferico - PM2.5

Nel 2005, il modello MINNI ha stimato concentrazioni medie di PM2.5 sul territorio nazionale pari a 11.4
pg/mc: 14.6 al Nord, 10.5 al Centro e 8.6 pg/mc al Sud e Isole. Nei centri urbani si osserva una
concentrazione media pari a 23.9 pg/mc mentre nelle aree rurali la concentrazione di PM2.5 scende a 11.1
pg/mc. Anche I'esposizione della popolazione (media nazionale pari a 20.1 pg/mc) & maggiore al Nord (24.5
pg/mc) ed é soprattutto a carico dei residenti nei centri urbani (27.3 ug/mc). Nel 2005, il 29% degli italiani
era esposto a livelli superiori a 25 pg/mc (limite previsto dalla Direttiva 2008/50/CE); questa percentuale
sale al 42% al Nord ltalia e raggiunge il 53.2% tra i residenti nei centri urbani. Lo scenario previsto in base
alla legislazione corrente per il 2020 (CLe) prevede una riduzione rispetto al 2005, sia delle concentrazioni (-
1.5 pg/mc) che della esposizione media di popolazione (-2.0 pg/mc).
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Figura 7-3 Concentrazioni di PM2.5 sul territorio italiano al 2005 e al 2020 (CLe)
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Il raggiungimento del target 1 nel 2020 ClLe farebbe osservare riduzioni dei livelli di inquinamento
soprattutto al Nord (-2.3 pg/mc) e nelle citta (-4.7 ug/mc) con un vantaggio ancora pil evidente se si
considera I'esposizione media della popolazione. La realizzazione del target 2 nel 2020 (corrispondente a
una riduzione del 20% delle concentrazioni su tutto il territorio nazionale) ovviamente consentirebbe un
ulteriore guadagno netto in tutte le aree geografiche, sia in ambiente urbano che non urbano. In
particolare se le concentrazioni di PM2.5 diminuissero del 20% i residenti nelle citta otterrebbero una
riduzione del livello medio di esposizione pari a 6.4 pg/mc.

Nel 2005, sono risultati attribuibili all’esposizione della popolazione al PM2.5 34.552 decessi (il 7% della
mortalita per cause non accidentali osservata in ltalia), di questi il 65% (pari a 22.485 decessi) sono stati
stimati tra i residenti del Nord.

Di seguito sono riportati i decessi per cause non accidentali attribuibili a PM2.5 per 100.000 residenti per
macro area geografica e regione (2005).
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Figura 7-4 Decessi per cause non accidentali attribuibili a PM2.5 per 100.000 residenti per macro area
geografica e regione (2005).
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Analizzando la mortalita causa-specifica sono stati stimati 19.945 decessi per patologie cardiovascolari,
3.197 decessi per malattie dell’apparato respiratorio e 2.938 per tumore polmonare. Inoltre, sono stimati
12.400 nuovi casi di eventi coronarici (infarto ed angina instabile) attribuibili all’esposizione a PM2.5. A
causa dell’esposizione aPM2.5 ogni persona residente in Italia perde 9.7 mesi di vita (14 mesi al Nord, 6.6 al
Centro e 5.7 al Sud e isole).

Nei residenti nei centri urbani questa perdita e paria 1 anno e 5 mesi.

Lo scenario al 2020 della normativa europea (CLe) porterebbe ad un risparmio di circa 6.000 decessi
rispetto al 2005, ma un guadagno sanitario pill importante si potrebbe ottenere con I'applicazione totale
dei limiti di legge previsti dalla legislazione EU e nazionale sulla qualita dell’aria (target 1) con un risparmio
di ulteriori 5.000 decessi, mentre il raggiungimento del target 2 (riduzione del 20% delle concentrazioni)
farebbe risparmiare addirittura altri 10.000 decessi, sempre rispetto allo scenario 2020 CLe. Si noti come la
diminuzione dei consumi e delle emissioni anche a causa della crisi economica nel 2010 VIIAS porti ad una
riduzione di circa 13.000 decessi attribuibili rispetto al 2005 contro I'ipotesi massima di 15.000 decessi
risparmiabili nel 2020 applicando lo scenario che vede raggiunto il target 2.

7.3 |l biossido di azoto - NO;

Nel 2005, a fronte di una media sul territorio nazionale pari a 9.4 pug/mc, la concentrazione media di NO; &
stata di 13 pg/mc al Nord, 9.2 pug/mc al Centro e a 5.7 ug/mc al Sud e nelle isole. L'NO; & elevato
soprattutto nei centri urbani dove si osserva una concentrazione media pari a 32.4 pg/mc contro gli 8.8
pg/mc delle aree rurali.

Anche I'esposizione della popolazione (media nazionale pari a 24.7 ug/mc) & maggiore al Nord (29.5 pg/mc)
rispetto al Sud (18.4 pg/mc) ed & maggiore per i residenti nei centri urbani (38 rispetto a 17.4 pug/mc nelle
aree rurali).
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Nel 2010 si & osservata una riduzione delle concentrazioni ambientali dell’NO2 in tutte le aree geografiche
(Nord, Centro e Sud e isole); anche la proporzione di popolazione esposta a livelli superiori alle
concentrazioni ammesse (40 pg/mc) si riduce del 20% in modo geograficamente omogeneo. La riduzione
piu importante della popolazione esposta si osserva nelle citta. E’ plausibile che la riduzione delle emissioni
conseguenti alla crisi economica abbia influito su questi andamenti, a partire dal 2008.

Lo scenario previsto per il 2020 CLe mostra una riduzione rispetto al 2005 sia delle concentrazioni di NO;
che della frazione di popolazione esposta, con vantaggi pil importanti nel nord Italia e nelle aree urbane.

Figura 7-5 Concentrazioni di NO; sul territorio italiano al 2005 e al 2020 (CLe).
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Lo scenario 2020 CLe mostra una ulteriore lieve riduzione sia delle concentrazioni di NO» che della frazione
di popolazione esposta (ad eccezione del Sud Italia) rispetto al 2010, con riduzioni pit importanti nelle aree
urbane. Il target 1 per il 2020 non mostra un vantaggio apprezzabile, mentre in presenza di interventi
capaci di ridurre le concentrazioni dell’inquinante del 20% (target 2) si registrerebbe un netto
miglioramento anche rispetto al 2010.

L'impatto sulla salute e coerente con I'andamento delle concentrazioni ambientali e delle frazioni di
popolazione esposta. Nel 2005, 23.387 decessi sono attribuibili all’esposizione della popolazione ad NO,,
cioe il 4% della mortalita per cause naturali osservata in ltalia, e oltre la meta dei decessi (pari a 14.008) si
osserva tra i residenti al Nord Italia.

Di seguito sono riportati i decessi per cause non accidentali attribuibili a NO, per 100.000 residenti per
macro area geografica e regione (2005).
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Figura 7-6 Decessi per cause non accidentali attribuibili a NO; per 100.000 residenti per macro area
geografica e regione (2005).
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Nel 2020 (CLe) il numero di decessi si dimezza (10.117) rispetto a quanto stimato per il 2005, si riduce
ulteriormente con il target 1 (9.021 decessi), mentre il raggiungimento del target 2 comporterebbe
I'ulteriore dimezzamento della quota di decessi attribuibili ad esposizione a NO; (5.267).

L'impatto sanitario dell’inquinamento da NO; nel 2010 si riduce in maniera proporzionale alla riduzione
delle concentrazioni e della esposizione media di popolazione con un risparmio di circa 11.000 decessi
rispetto al 2005. Lo scenario 2020 CLe stima un ulteriore risparmio di 1900 decessi sulle stime 2010, e
I"applicazione dei limiti per la qualita dell’aria previsti dalla legislazione EU (target 1) aggiungerebbe un
ulteriore risparmio di 1096 decessi. Il guadagno piu rilevante in termini di salute si otterrebbe con il
raggiungimento del target 2 che vedrebbe un ulteriore risparmio medio di 3774 decessi, riducendo fino a
meno di % i decessi attribuibili al’NO; nel 2005.

7.4 Ozono- O3

Nel 2005, a fronte di una media annuale sul territorio nazionale pari a 86.4 ug/mc, la concentrazione media
di ozono - calcolata sui massimi giornalieri delle medie mobili su otto ore -& nel Nord pari a 84.2 pug/mc, al
Centro di 86.9 pug/mc e al Sud e isole di 88.5 pg/mc. L'ozono si concentra soprattutto nelle aree rurali.
Anche I'esposizione della popolazione (media nazionale pari a 84.5 pg/mc) € maggiore al Sud (87.3 pg/mc)
rispetto al Nord (82.4 ug/mc) ed & soprattutto a carico dei residenti nelle aree rurali (86.7 vs 82 ug/mc delle
aree urbane). Valori medi piu elevati si stimano per il semestre caldo dell’anno (aprile settembre) quando la
concentrazione media & pari a 100.4 pg/mc. La relativa esposizione di popolazione media & di 105.1 pg/mc
(108 pg/mc al Nord, 104.4 ug/mc al Centro, 101.5 pg/mc al Sud e isole).

Lo scenario previsto per il 2020 mostra una riduzione rispetto al 2005, sia delle concentrazioni di ozono
(annuale e periodo caldo) che della esposizione media della popolazione. | vantaggi piu importanti si hanno
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nel sud Italia dove le medie annuali registrano una diminuzione delle concentrazioni. Di conseguenza si
osserva una diminuzione anche della esposizione della popolazione; nelle aree rurali questa differenza é
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ancora piu decisa (-3.6 pg/mc rurale verso -0.6 pg/mc urbano).

Figura 7-7 Concentrazioni di ozono nel periodo aprile-settembre sul territorio italiano al 2005 e al 2020
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Nel 2005, 1.707 decessi per patologie a carico dell’apparato respiratorio sono risultati attribuibili
all'esposizione nel lungo periodo ad ozono; il 52% (pari a 882 decessi) di questi sono stimati per residenti al

Nord.

Nella figura a seguire sono riportati i decessi per patologie a carico dell’apparato respiratorio attribuibili

all'esposizione ad ozono per 100.000 residenti per macro area geografica e regione (2005).
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Figura 7-8 Decessi per patologie a carico dell’apparato respiratorio attribuibili all’esposizione ad ozono per
100.000 residenti per macro area geografica e regione (2005)
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Nel 2010 si stimano 151 decessi in piu per questa patologia (+8.8%) mentre lo scenario 2020 (CLe) stima un
netto risparmio (-22.7%) con 387 decessi in meno rispetto all’anno di riferimento 2005. L’approfondimento
condotto a Roma in merito agli effetti protettivi del verde urbano ha consentito di quantificare il ruolo delle
foreste urbane nella fornitura di Servizi Ecosistemici di regolazione, evidenziando I'effetto positivo della
biodiversita delle specie arboree nella rimozione dell’O; e del PM10. E’ stato inoltre prodotto, per I'anno
2005, un indicatore di rimozione (t/ha) di O3 e PM10 da parte delle principali tipologie vegetazionali
presenti nell’area metropolitana. E’ inoltre stato quantificato il valore economico del Servizio Ecosistemico
svolto dal verde urbano, che puo essere stimato pari a circa 2-3 milioni di euro/anno per I'Os, e fino a 36
milioni di euro/anno per il PM10 (valori lordi, ai quali vanno sottratti i costi di gestione del verde). Questa
funzione di rimozione degli inquinanti atmosferici si inserisce nel contesto delle strategie sulla
conservazione delle biodiversita, e sul ruolo che le Infrastrutture Verdi assumono nelle politiche di
miglioramento della qualita dell’aria nelle aree metropolitane, al fine di aumentare la fornitura di Servizi
Ecosistemici per il benessere umano e la qualita della vita.

Sviluppo di un modello LUR per la stima della variabilita spaziale delle particelle ultrafini nella citta di Roma
a supporto della valutazione di impatto sanitario

Lo studio sulla concentrazione delle particelle ultrafini nell’area urbana di Roma ha fornito informazioni
sulla variabilita spaziale e temporale delle particelle ultrafini in ambienti antropizzati complessi. La
distribuzione spaziale della concentrazione in numero delle particelle ultrafini (particelle aerodisperse
aventi diametro inferiore a 0,1 um) a Roma é stata stimata sviluppando un modello di Land Use Regression
(LUR). La performance del modello é risultata molto buona con una variabilita spiegata del 69%. L’errore
quadratico medio (1822 particelle/cm3) & accettabile considerato il range di concentrazione osservato
(10633-26263 particelle/cm3). | gradienti di concentrazione osservati sono in larga parte attribuibili alla
prossimita alle strade piu vicine e ai relativi flussi di traffico. Anche la conformazione dei palazzi e delle
strade (ad esempio la presenza di strade con caratteristica conformazione a canyon), la presenza di verde
urbano e di aree a bassa densita abitativa sono fattori che contribuiscono a spiegare la variabilita osservata.
La carenza di stime affidabili della variabilita spaziale e la principale ragione dell’assenza di stime degli
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effetti sanitari a lungo termine dell’esposizione a particelle ultrafini. Il modello sviluppato potra essere
certamente utilizzato nell’lambito di futuri studi di coorte per la valutazione dell’esposizione al lungo
termine della popolazione di Roma alle particelle ultrafini

Recentemente, per rispettare gli obiettivi di riduzione dei gas serra in atmosfera, anche in Italia si & puntato
sulle biomasse. L'uso della biomassa nei settori della produzione di energia e il suo impiego per il
riscaldamento domestico (legna, pellet etc) & stato incentivato e favorito da politiche e norme europee
(Direttiva 2009/28/CE), nazionali (D. Lgs 28/2011 e DM 15/03/2012) e regionali relative all’'uso delle energie
rinnovabili. Tali strategie non hanno pero prestato particolare attenzione all'impatto negativo sulla qualita
dell’aria: le biomasse usate come combustibile provocano infatti I'immissione nell’ambiente di polveri e
idrocarburi policiclici aromatici (IPA).l dati dei consumi di biomassa a uso domestico, presenti nei diversi
inventari delle emissioni, hanno permesso di evidenziare un incremento del peso delle emissioni di PM10
primario da parte del riscaldamento degli ambienti, ad oggi una delle piu importanti fonti di emissioni in
atmosfera, soprattutto nelle regioni del Nord. A causa degli effetti negativi sulla qualita dell’aria provenienti
dal crescente utilizzo della biomassa per il riscaldamento civile sono state introdotte da alcune
amministrazioni regionali misure di contrasto all'inquinamento da tali fonti.Cio detto, € importante
sottolineare parimenti che la causa principale di un inquinamento cosi persistente e diffuso deve essere
individuata nella difficolta di adottare una politica di prevenzione unitaria ed efficace. A tutt’oggi, infatti, la
competenza in materia di pianificazione degli interventi permane in capo alle Regioni, a fronte di un
fenomeno di inquinamento i cui effetti si manifestano su tutto il territorio nazionale. Il “caso” dello scenario
al 2010, in cui la crisi economica del Paese ha determinato una considerevole riduzione delle emissioni e
della mortalita attribuibile, pare suggerire notevoli margini di miglioramento nel contrasto all’'inquinamento
atmosferico, da realizzare investendo su politiche e tecnologie pulite. Il guadagno ambientale e sanitario
sarebbe peraltro ben maggiore di quello delineato dal progetto VIIAS, perché comprenderebbe anche un
miglioramento dei parametri del riscaldamento globale.

Il progetto VIIAS, tenendo conto delle recenti raccomandazioni del’lOMS ha stimato per la prima volta in
Italia gli effetti a lungo termine dell’esposizione a ozono, dimostrando come le precedenti valutazioni
sottostimassero I'entita dell'impatto di questo inquinante. | risultati di VIIAS evidenziano che le variazioni
previste per il 2020 (CLe) produrrebbero una netta riduzione dell'impatto anche per questo inquinante.

L'approfondimento condotto a Roma ha illustrato come il verde urbano abbia un ruolo importante nella
riduzione dell'inquinamento atmosferico suggerendo che la biodiversita sia da tenere in considerazione
nelle politiche di miglioramento della qualita dell’aria degli ambienti urbani. Lo studio sulla concentrazione
delle particelle ultrafini nell’area urbana di Roma ha fornito informazioni sulla variabilita spaziale e
temporale delle particelle ultrafini in ambienti antropizzati complessi. In Emilia Romagna il modello VIIAS e
stato sperimentato nella valutazione degli impatti legati agli scenari previsti dal Piano Aria Integrato
Regionale 2020 (PAIR2020).

Il progetto VIIAS ha coniugato una metodologia scientifica consolidata a uno sforzo di comunicazione
accessibile ai cittadini, da proseguire ben oltre il termine naturale del progetto. Un sito Internet dedicato
(www.viias.it) costituisce il veicolo fondamentale della comunicazione, necessario per restituire la
complessita del tema e la ricchezza quantitativa dei dati da rendere pubblici, oggetto di scrutinio, dibattito
e deliberazioni. Il rigore scientifico dei metodi usati garantisce la validita delle stime prodotte e messe a
disposizione dei cittadini, dei decisori e dei servizi ambientali e sanitari italiani. Lo strumento & anche utile
alle regioni per il perseguimento degli obiettivi del Piano Nazionale della Prevenzione 2015-2018 che il
Ministero della Salute ha adottato.

E’ auspicabile dunque che, che sulla base dei risultati del progetto VIIAS, vengano messi in atto i
provvedimenti necessari a tutelare la salute della popolazione, garantendo il dialogo e la sinergia
istituzionale a livello nazionale e regionale. Sono all’ordine del giorno interventi locali volti ad influenzare in
modo sostenibile la mobilita nelle aree urbane; piani ed interventi per disincentivare I'uso di veicoli diesel;
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sistemi di certificazione delle emissioni veicolari maggiormente vicini ai cicli reali di guida; una
regolamentazione dell’uso e della qualita degli impianti di riscaldamento domestico e la sostituzione della
legna con impianti a bassa emissione.

L’efficacia delle azioni di contrasto all'inquinamento nella Regione Lazio e le ricadute sulla salute della
popolazione potranno essere monitorate anche attraverso |'utilizzo di un innovativo strumento realizzato
dalla Regione e disponibile sul web: OPEN Salute Lazio (https://www.opensalutelazio.it/salute/).

Il portale “Open salute” € uno strumento di informazione sullo stato di salute della popolazione residente
nel Lazio; contiene dati e infografiche utili agli operatori del settore e agli amministratori per scopi di
programmazione sanitaria. Il sistema offre un quadro sintetico dello stato di salute della popolazione
residente nella Regione, in una singola ASL, un Distretto, un Comune o in aggregati di Comuni. Le
elaborazioni si basano sui dati dei sistemi informativi sanitari correnti e dei registri di popolazione dove
disponibili.

E’ noto che I'esposizione alle sostanze nocive presenti nell'aria, nell'acqua, nel suolo o negli alimenti
rappresenta un importante determinante della salute e il nesso tra ambiente e salute & da tempo
allattenzione del dibattito politico e scientifico internazionale. E stato stimato ad esempio che
I'inquinamento atmosferico urbano, valutato in termini di particolato fine (PM2.5), sia causa del 3% delle
morti per malattie cardiopolmonari, del 5% delle morti per tumori del polmone e dell'1% della mortalita
per infezioni respiratorie acute nei bambini sotto i 5 anni (Cohen et al. 2005).

La letteratura epidemiologica dimostra oltre ogni ragionevole dubbio che I'esposizione all'inquinamento
atmosferico comporta effetti avversi sulla salute delle popolazioni. Si osservano effetti avversi di tipo
cardiovascolare, respiratorio e neoplastico. Gli effetti sanitari a breve termine non possono essere
considerati semplici anticipazioni di eventi che si sarebbero comunque verificati, ma rappresentano un
rischio aggiuntivo per la salute in termini di aumento di mortalita e morbosita. Di fianco agli effetti sanitari
a breve termine vanno considerati quelli a lungo termine con i rispettivi periodi di latenza tra esposizione
ed effetto sanitario. Gli effetti a lungo termine sono di un ordine di grandezza maggiore degli effetti a breve
termine. L’ambiente urbano & particolarmente importante in questo ambito a causa delle elevate
concentrazioni di attivita antropiche inquinanti in uno spazio limitato. Negli agglomerati urbani infatti la
popolazione € esposta, insieme ad altri organismi animali e vegetali, a miscele di agenti fisici e chimici
potenzialmente dannosi per la salute. L’attenzione va rivolta in modo prioritario agli inquinanti atmosferici
emessi in prevalenza dal traffico autoveicolare, dal riscaldamento domestico e dagli insediamenti
industriali.
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8 MONITORAGGIO DEL PIANO

8.1 STRUTTURA

Il Piano prevede il controllo dello stato di avanzamento nella realizzazione delle diverse misure ed il
monitoraggio dei risultati posti come obiettivi del Piano, cosi da accertare il raggiungimento degli obiettivi
preposti e I'efficacia delle sotto — misure e delle azioni necessarie per raggiungerli. Si prevede, dunque, un
monitoraggio annuale dall’approvazione ed uno finale al 2025 messi a disposizione tramite pubblicazione
sul web, al raggiungimento previsto dal Piano degli obiettivi, cosi da verificare la congruenza con i risultati
attesi e, eventualmente, individuare tempestivamente le azioni e gli interventi correttivi. Questo
monitoraggio si integrera con il monitoraggio previsto dalla VAS (si rimanda allo specifico capitolo del
Rapporto Ambientale).

Con il fine di garantire le finalita sopra descritte & necessario che il monitoraggio sia impostato su due livelli
diversi, un primo livello inerente all’attuazione del Piano stesso e il secondo inerente all’evoluzione della
qualita dell’aria:

e Monitoraggio dell’attuazione di Piano
e Monitoraggio dell’efficacia del Piano

| due livelli di indagine sono indipendenti tra loro, ma strettamente correlati, le ricadute positive in termini
emissivi conseguenti all’attuazione delle misure e delle azioni dell’A-PRQA vanno ad influenzare il contesto
in cui si inserisce '’A-PRQA contesto che pero, a sua volta, ha anche un’evoluzione non dipendente dal
Piano stesso. Lo stato della qualita dell’aria &, infatti, influenzato anche da altri fattori esogeni oltre alle
emissioni in atmosfera, come le condizioni meteorologiche.

Il monitoraggio, coerentemente con quanto previsto dalla VAS dell’A-PRQA, accompagnando I'attuazione
delle azioni fino al raggiungimento deli obiettivi di Piano per I'intero orizzonte temporale, ne garantisce la
massima efficacia e consente, nel caso in cui non si vada nella corretta direzione, il riorientamento.

8.2 ATTUAZIONE

Il monitoraggio dell’attuazione delle azioni dell’A-PRQA viene basato sull’utilizzo di indicatori che misurino
gli effetti riconducibili direttamente alle misure e alle azioni del Piano stesso. Gli indicatori di questa
tipologia di monitoraggio sono espressi in termini numerici e devono essere in grado di restituire il
computo delle riduzioni emissive e dei risultati raggiunti con le singole azioni. Per ogni azione individuata
dal Piano e previsto uno specifico indicatore.

A seguire si riporta a scopo esemplificativo gli indicatori di monitoraggio individuati per le misure di
mobilita sostenibile afferenti al settore dei Trasporti.
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N PUMS dei Comuni PUT adottati numero
MOBILITA PUT per i comuni con
SOSTENIBILE popolazione > 30'000 — :
abitanti azioni di fluidificazione attuate numero e tipo
riduzione delle percorrenze delle urbane numero e tipo iniziative

8.3 EFFICACIA

Il monitoraggio dell’efficacia del Piano & basato sull’utilizzo di indicatori che misurino I'evoluzione del
contesto territoriale piu strettamente correlate alla sfera di influenza del Piano come, per esempio, le
concentrazioni medie dei principali inquinanti in atmosfera, i consumi energetici nei diversi settori, i dati
relativi al parco veicolare circolante. Per popolare questo genere di indicatori verranno utilizzati dati
prodotti dal sistema di monitoraggio gestito dall’ARPA Lazio oltre a banche dati messe a disposizione da
ISPRA. Lefficacia del complesso delle misure dell’A-PRQA sara verificata in via prioritaria attraverso Ila
valutazione annuale della qualita dell’aria elaborata annualmente dall’ARPA e approvata dalla Regione che
contiene i vari indicatori previsti per la verifica degli standard normativi.

Mentre il monitoraggio dell’attuazione del Piano sara funzionale all'individuazione tempestiva di correttivi
puntuali alle misure in essere, le informazioni rilevate dal monitoraggio dell’efficacia e la conseguente
valutazione e interpretazione delle possibili relazioni causa/effetto che correlano il contributo del Piano alla
variazione del contesto di qualita dell’aria sono funzionali ad un eventuale riorientamento piu organico
dell’A-PRQA.
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0. DESCRIZIONE DELLE SCHEDE DELLE AZIONI

Una volta definito I'obiettivo di riduzione delle emissioni inquinanti si € proceduto all’'individuazione delle
misure specifiche che consentono il raggiungimento di tale obiettivo di riduzione. Le azioni individuate sono
descritte nelle schede di dettaglio.

La struttura del Piano d’Azione & la seguente:

N°5 SETTORI
N°9 MISURE

Sono previsti 5 Settori:

e “T” settore Trasporti: si compone di 4 Misure, di 16 Azioni;

e “E” settore della Combustione civile, ovvero il settore legato al riscaldamento del comparto
residenziale e terziario, sia con biomassa e che altro combustibile: si compone di 2 Misure, di 13
Azioni;

e “P” settore dei Processi produttivi: si compone di 1 Misura, di 4 Azioni;

e “A” settore Agricolo e Zootecnico: si compone di 1 Misura, di 6 Azioni;

e “D” settore delle Emissioni Diffuse che si compone di 1 Misura e 3 Azioni.

Di seguito si riporta la tabella riassuntiva delle Misure e delle Azioni dell’A-PRQA.
Tabella - Le misure e le azioni dell’A-PRQA

SETTORI

T™S 01 Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile del
- Comune di Roma

T™S 02 Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile per i
MOBILITA' - Comuni con popolazione > 30'000 abitanti
SOSTENIBILE ™S 03 Pianificazione ed implementazione della mobilita sostenibile dei
- Comuni della zona Valle del Sacco

TMS_04 Pianificazione della mobilita sostenibile sovracomunale
TMS_05 | Sviluppo di Servizi Smart City

TPM_01 Promozione e diffusione dei veicoli elettrici

TPM 02 Promozione sul territorio regionale di impianti di rifornimento di
- combustibili a basso impatto ambientale (GPL e metano)

TPM 03 Rinnovo dei veicoli privati (auto, moto e ciclomotori) alimentati a diesel
- e benzina con veicoli a ridotte emissioni

TPM 04 Limitazione della circolazione del trasporto privato e commerciale nel
- periodo invernale per i veicoli pil inquinanti

TPM 05 Rinnovo dei veicoli commerciali alimentati a diesel con veicoli a ridotte
- emissioni

TPM_06 | Misure temporanee
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Rinnovo delle flotte TPL con veicoli a ridotte emissioni

Potenziamento e incentivazione dell'uso del TPL a basso impatto

TRASPORTO TP_02 ambientale
PUBBLICO
TP_03 Potenziamento del TPL a Roma Capitale
TP_04 Riqualificazione dei nodi di interscambio
TRASPORTI
[\[0]) TNS_O01 Tavolo tecnico su porti ed aeroporti
STRADALI
EB 01 Sostituzione delle caldaie a biomassa con caldaie a biomassa piu
- efficienti
EB_02 Verifica delle canne fumarie e termoregolazione degli edifici
CIVILE EB_03 Obbligo di utilizzo, nei generatori di calore a pellet di pellet certificato
RISCALDATO A conforme alla classe Al.
BIOMASSA EB_04 Sensibilizzazione e informazione ai cittadini
EB 05 Sensibilizzazione e informazione per gli operatori del settore
- installazioni dei sistemi a biomassa civili e residenziali
EB 06 Attivita di sensibilizzazione e informazione degli operatori della filiera
- della manutenzione degli impianti
Sostituzione di impianti di riscaldamento (escluso quelli alimentati a
EAC 01 biomasse) con caldaie piu efficienti e ampliamento delle zone del
E - territorio regionale raggiunte da metanizzazione per il riscaldamento
domestico
EAC_02 | Controlli sugli impianti termici civili e termoregolazione edifici
CIVILE EAC_03 | Controllo delle emissioni degli impianti termici
RISCALDATO Promozione delle fonti di energia rinnovabile per il riscaldamento, il
CON ALTRO EAC_04 con.dizi.onamejnto', .I'i.IIuminazione e la produzione di acqua calda
COMBUSTIBILE sanitaria degli edifici
Incremento dell’efficienza energetica nel settore dell’edilizia pubblica e
EAC_05 Incentivazione al ricorso a fonti di energia rinnovabile e incentivazione
a soluzioni tecnologiche avanzate
EAC_06 Sensibilizzazione ed informazione degli operatori di filiera
EAC 07 Incentivi per I'efficientamento energetico degli edifici privati nel
- Comune di Roma
PI_01 Miglioramento delle prestazioni emissive delle attivita industriali
PI_02 Miglior controllo delle prestazioni emissive delle attivita industriali
Promuovere iniziative volte alla costruzione di piattaforme energetiche
P INDUSTRIA PI_03 industriali di fornitura centralizzata di energia elettrica e termica a vari
livelli entalpici
Pl 04 Definizione a livello regionale di valori limite di emissione e prescrizioni
- per le attivita produttive.
Definire nell’ambito delle autorizzazioni integrate ambientali (AlA)
AZ_01 delle prescrizioni per la riduzione delle emissioni di ammoniaca
derivanti dalle strutture di stabulazione degli allevamenti.
A AGRICOLTURA AZ 02 Promuovere buone pratiche per lo spandimento degli effluenti per
- minimizzare le emissioni di ammoniaca
AZ 03 Ammodernare le tecnologie e le attrezzature e le pratiche colturali a

minor impatto ambientale delle imprese agricole e forestali
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SETTORI

AZ 04 Promuovere la realizzazione nelle aziende agricole di impianti per la
- produzione di energia rinnovabile

AZ_05 Individuare le migliori tecniche di applicazione dei concimi
Elaborazione di un modello comune per la valutazione delle emissioni
AZ_06 gassose, emissioni di odori e potenziale rilascio di composti azotati in
acqua
DE_01 Divieto di combustione all’aperto
D DE_02 Riduzione delle emissioni da cantiere

DE_03 Utilizzo di specifiche vernici

Per valutare I'efficacia delle azioni proposte in termini di quantificazione della capacita di ridurre le emissioni
inquinanti in atmosfera, si & proceduto suddividendo le azioni previste in:

e azioni tecnologiche, contraddistinte dalla lettera T, appartengono a questo gruppo le misure che
prevedono la sostituzione delle tecnologie che genera I’'emissione (ad es. da Eurol ad Euro6 per i
veicoli, o la sostituzione delle caldaie con caldaie piu efficienti),

e azioni non tecniche o energetiche, contraddistinte dalle lettere NT, appartengono a questo gruppo
le azioni che prevedono la riduzione dell’attivita che genera emissione (principalmente energia) con
I’efficientamento od il cambio di combustibile.

Ci sono inoltre altre due tipologie di azione, non quantificabili direttamente in termini di riduzione emissiva,
ma importanti in termine di sensibilizzazione e di diffusione delle politiche funzionali alla realizzazione delle
azioni di tipo quantitativo:

e azioni non tecniche di promozione, contraddistinte dalle lettere NTP, misure di promozione,
sensibilizzazione, informazione delle misure quantitative sui fattori di emissione (T) e sulle attivita
(NT);

e azioni strategiche e di indirizzo contraddistinte dalla lettera S, principalmente contenenti misure di
coordinamento ed indirizzo.

Infine la tipologia dell’azione da adottare in condizioni di superamento dei limiti normativi di qualita dell’aria:

e azione emergenziale contraddistinte dalla lettera E, principalmente contenenti misure da attivare
nel caso di superamento delle soglie normative.

Le schede elaborate riportano in modo sintetico le seguenti informazioni:

e settore/comparto interessato (trasporti, civile, industria, agricoltura e zootecnia, residenziale)
e misura e relativa tipologia

ambito territoriale di applicazione

integrazione con piani e programmi regionali

descrizione

dotazione finanziaria (risorse, tipologia finanziamento, importo)

e soggetto attuatore

e modalita di attuazione (tempi di attivazione, soggetti coinvolti)

e indicatori di realizzazione
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SETTORE: TRASPORTI

1. MOBILITA' SOSTENIBILE

1.1. TMS_O01: PIANIFICAZIONE ED IMPLEMENTAZIONE DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE
DEL COMUNE DI ROMA

COMPARTO TRASPORTI

MISURA MOBILITA’ SOSTENIBILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE Comune di Roma

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti

REGIONALE

DESCRIZIONE

Ai fini della circolazione dei veicoli il territorio comunale & suddiviso in 4 aree cosi come definite nel Piano
Generale del Traffico Urbano (PGTU) del Comune di Roma approvato con deliberazione del Consiglio
comunale Delibera n. 21 del 16 aprile 2015 che prevede un quadro generale di interventi che devono fare
sistema tra loro. Il tutto con un passaggio graduale da una logica di mero controllo e repressione a una che
premia e incentiva i comportamenti virtuosi che guardano alla collettivita.

Ampio spazio & previsto quindi per car e bike sharing, mobility management, trasporto pubblico, sosta
tariffata, isole ambientali, open data e tecnologia per aiutare le scelte dei cittadini.

Il Comune di Roma, se necessario, potra modificare la zonizzazione del territorio comunale.

Il Comune di Roma deve individuare una serie di misure che limitino la circolazione dei veicoli con elevate
caratteristiche emissive (ad esempio euro 0 benzina e diesel, ...).

Le limitazioni alla circolazione non riguardano i veicoli adibiti a servizi di polizia, servizi pubblici adibiti a
compiti di sicurezza, servizi di protezione civile, servizi sanitari. Il Comune di Roma potra autorizzare la
circolazione di altri veicoli per soddisfare specifiche esigenze pubbliche.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento -

Importo -
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SOGGETTO ATTUATORE

Comune di Roma, Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, Enti locali, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Implementazione di interventi di mobilita
sostenibile cosi come previsto al PGTU/PUMS

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOx— Ossidi di azoto

OO

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

©|©|

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli R

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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1.2. TMS _02: PIANIFICAZIONE ED IMPLEMENTAZIONE DELLA MOBILITA
SOSTENIBILE PER | COMUNI CON POPOLAZIONE > 30'000 abitanti

COMPARTO TRASPORTI

MISURA MOBILITA’ SOSTENIBILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti

REGIONALE

DESCRIZIONE

| Comuni con popolazione superiore ai 30'000 abitanti nell’ambito delle proprie competenze, dovranno:

N adottare il piano urbano del traffico tenendo conto della necessita di riduzione delle emissioni in
atmosfera. | Comuni turistici devono adottare apposito piano del traffico per il periodo di afflusso
turistico; in particolare nei centri balneari devono essere previsti parcheggi di scambio e servizi navetta
per il trasporto dei villeggianti alle spiagge. L'ottimizzazione dei trasporti dovra essere prevista anche
per i collegamenti tra i Comuni turistici ed i Comuni limitrofi.

NI attuare azioni di fluidificazione del traffico attraverso:

sistemi semaforici intelligenti;

tabelloni digitali per I'informazione costante sull’andamento della viabilita;

videosorveglianza;

varchi elettronici con sistemi tipo telepass per gli accessi alle zone a traffico limitato;

sistemi di monitoraggio delle condizioni della mobilita urbana;

controlli sui divieti di sosta in particolare in doppia fila anche con sistemi automatizzati;

informazioni rilevate e diffuse via radio/sms dalle flotte taxi sulle condizioni del traffico urbano;

realizzazione di parcheggi finalizzati a rendere disponibili gli spazi occupati a bordo strada dagli

autoveicoli in sosta per ridurre la congestione del traffico e/o realizzare strade a scorrimento veloce

con divieto di sosta.

N promuovere la riduzione delle percorrenze urbane delle auto private attraverso:

PNV R WNE

1. individuazione di aree pedonali e/o a traffico limitato;

2. istituzione di “giornate ecologiche” con blocco della circolazione di mezzi ad uso privato;

3. realizzazione di parcheggi di scambio gratuiti autoveicoli-TPL;

4. incremento delle piste ciclabili urbane e bike sharing;

5. promozione di modalita alternative di trasporto privato, quali: il Car Sharing, il Car Pooling, il taxi
collettivo;

6. controllo dell'efficacia delle azioni dei responsabili della mobilita aziendale, ivi compresi enti
pubblici;

7. istituzione di isole pedonali anche per periodi limitati nei centri cittadini, nei giorni festivi e nei
periodi estivi.

N favorire la riduzione dei tempi di percorrenza dei mezzi pubblici e la fruibilita degli stessi da parte dei
cittadini;

N promuovere il coordinamento tra realta produttive/erogatrici di servizi presenti nella stessa area
territoriale, al fine di creare le condizioni per I'attuazione di servizi di trasporto collettivo;

N mettere a punto piani sull'intermodalita come Piani Spostamento Casa Lavoro/Scuola ed azioni a
favore degli abbonati al TPL;

10
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adottare il piano del traffico merci definendo, |a dove possibile, percorsi obbligatori e/o preferenziali
per il traffico pesante al fine di evitare o ridurre la circolazione dei mezzi pesanti all’'interno dei centri
urbani;

rilasciare nuove autorizzazioni e rinnovare autorizzazioni di circolazione per lo svolgimento del servizio
taxi a soggetti che utilizzano mezzi a basso impatto ambientale alimentati a metano, a GPL, ibridi ed
elettrici;

agevolare la costruzione di una rete di distribuzione per la ricarica dei mezzi elettrici;

in caso affidamento dei lavori pubblici questo deve essere condizionato in modo che le ditte utilizzino
mezzi a basso impatto ambientale e attuino misure per la mitigazione delle emissioni in atmosfera,
soprattutto delle polveri;

definire I'area del centro urbano soggetta alle limitazioni al traffico veicolare di cui all’articolo 15 e
darne ampia e tempestiva comunicazione alla popolazione. Detta area deve rappresentare una o piu
porzioni dell’agglomerato urbano caratterizzate da elevata densita abitativa e flussi di traffico di forte
intensita e nel contempo deve essere facilmente perimetrabile e distinguibile.

La Regione deve:

a. erogare contributi ai Comuni per la realizzazione del piano urbano del traffico previsto dal Codice
della Strada;

b. incentivare la adozione dei filtri antiparticolato omologati su mezzi euro 3/4 diesel;

c. incentivare il rinnovo del parco circolante, anche in caso di acquisto di veicoli usati purché
rispondenti alle norme pil restrittive approvate dalla CE;

d. promuovere la diffusione di taxi a basso impatto ambientale;

e. promuovere la sperimentazione e ['utilizzazione di sistemi biologici e fotocatalitici per
|"abbattimento degli inquinanti; i. promuovere, in accordo con gli Enti Locali, la sperimentazione di
progetti di logistica urbana del trasporto merci con mezzi a basso/nullo impatto ambientale nel
trasporto merci e nel trasporto pubblico locale;

f. promuovere il potenziamento dell’offerta del trasporto ferroviario, nonché dell’accesso e
dell’utilizzo delle infrastrutture ferroviarie per la movimentazione delle persone e delle merci.

g. Ridurre gli spostamenti nelle aree urbane mediante I'attuazione del lavoro agile (o smart working
L. n.81/2017).

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Comuni, Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti comunali e regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine.

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, imprese, enti locali

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Approvazione PUT/PUMS con interventi di mobilita
sostenibile e loro Implementazione
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢Hs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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TMS_03: PIANIFICAZIONE ED IMPLEMENTAZIONE DELLA MOBILITA

SOSTENIBILE DEI COMUNI DELLA VALLE DEL SACCO

COMPARTO TRASPORTI

MISURA

MOBILITA’ SOSTENIBILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione non tecnica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

Zona Valle del Sacco

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti

DESCRIZIONE

Declinazione della precedente azione nel contesto critico dal punto di vista di qualita dell’aria della zona
Valle del Sacco con particolare attenzione alle aree urbane maggiori del territorio.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Comuni, Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, Enti locali, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Approvazione PUT/PUMS con interventi di mobilita
sostenibile e loro Implementazione

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

03— 0zono

O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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1.4. TMS_04: PIANIFICAZIONE DELLA MOBILITA SOSTENIBILE SOVRACOMUNALE

COMPARTO TRASPORTI

MISURA MOBILITA’ SOSTENIBILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione strategica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI

Piano trasporti

REGIONALE

DESCRIZIONE

Le Province devono adottare i piani del traffico per la viabilita extraurbana, di cui all’art. 36 del D.Igs.
285/1992, d'intesa con gli altri enti gestori delle strade interessate, con particolare attenzione al traffico
nei territori dei comuni ricadenti in classe 1 o in classe 2.

Creazione di una rete ciclabile regionale integrata con quella di livello locale per migliorare I'intermodalita
e garantire lo sviluppo in sicurezza dell’uso della bicicletta sia in ambito urbano che extraurbano. La misura

dovra articolarsi in:

ciclovie turistiche.

individuare le seguenti:

e analisi della ripartizione modale

infrastrutture.

e progettazione e realizzazione delle reti ciclabili locali passanti per i nodi del TPL;
e progettazione e realizzazione di una rete ciclabile di interesse regionale, che preveda anche

La riuscita della misura sara vincolata alla messa in atto di interventi di moderazione del traffico in ambito
urbano anche attraverso sperimentazioni. Sara opportuno individuare un unico soggetto gestore della rete
regionale. muovere la realizzazione nelle aree urbane di infrastrutture per la mobilita ciclo-pedonale.

Sviluppo coordinato di azioni finalizzate a promuovere la mobilita ciclabile. In via preliminare si possono

e indagine sulla disponibilita di infrastrutture per le biciclette nelle stazioni dei treni
Progettazione preliminare per la realizzazione di stazioni per le biciclette e miglioramento delle

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Province, Regione
MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali e provinciali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine.

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, imprese, enti locali

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Approvazione piani provinciali del traffico per la
viabilita extraurbana con interventi di mobilita
sostenibile e loro Implementazione
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢Hs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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1.5. TMS _05: svILUPPO DI SERVIZI SMART CITY

COMPARTO TRASPORTI

MISURA MOBILITA’ SOSTENIBILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione strategica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti

DESCRIZIONE

Si prevedono un set di azioni “smart” che possono essere adottate:

N Definizione di una regolamentazione omogenea dell'accesso alle aree a traffico limitato, delle

N
con emissioni ridotte.
N
cui anche I'idrogeno;
N
rifornimento carburanti;
N

limitazioni temporanee della circolazione e della sosta per tutti i veicoli alimentati a carburanti
alternativi, tra cui anche l'idrogeno, in accordo a quanto stabilito al comma 2 dell'articolo 19 del
decreto legislativo 257/16;

Adozione di un sistema di pedaggio veicolare per gli accessi alle zone ZTL istituite nei comuni per
I'ingresso in auto. Si puo pensare se comprendere o meno i ciclomotori, o di lasciare agli utenti un
pacchetto di ingressi gratuito esauriti i quali si cominci a pagare. Sistema di pagamento differenziato,
maggiore per le cilindrate maggiori e piu inquinanti, piu basso per chi condivide I'auto e per i veicoli

realizzazione di infrastrutture di carburanti alternativi e disciplinare il traffico veicolare in modo da
favorire la circolazione e la sosta nelle aree urbane di veicoli alimentati con carburanti alternativi, tra

realizzazione di stazioni di ricarica per i veicoli elettrici, all'interno e all’esterno dalle stazioni di

inserimento nelle concessioni relative al servizio di car sharing rilasciate dal 2020, di prescrizioni volte
a prevedere l'utilizzo di auto alimentate con carburanti alternativi nella prestazione del servizio.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -

Importo Da definire

SOGGETTO ATTUATORE Regione, Comune

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti comunali e regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, imprese, enti locali

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Adozione di regolamentazioni ZTL comuni,
promozione carburanti “a minor emissione”
(elettrici, gas naturale ...)
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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2. TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

2.1.

MISURA

TPM_01: PROMOZIONE E DIFFUSIONE DEI VEICOLI ELETTRICI

COMPARTO TRASPORTI

TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione non tecnica di promozione
Regolatoria/Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti, PER

DESCRIZIONE

La Regione promuove la diffusione di veicoli elettrici, attraverso:

N L’incentivazione alla costruzione di una rete di punti di ricarica dei veicoli elettrici;

N La sottoscrizione di accordi con le imprese costruttrici dei veicoli elettrici affinché promuovano
strutture di vendita e manutenzione dei veicoli elettrici;

N L’incentivazione all’acquisto di veicoli elettrici.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Regione, Comune, cittadini

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali e comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, imprese, enti locali

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di stazioni di ricarica realizzate.

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NO,— Ossidi di azoto

O ©

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

©|©|

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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TPM_02: PROMUOVERE NEL TERRITORIO REGIONALE DI IMPIANTI DI

RIFORNIMENTO DI COMBUSTIBILI A BASSO IMPATTO AMBIENTALE (GPL E METANO)

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti, PER

DESCRIZIONE

merci e privato.

e LaRegione promuove la diffusione sul territorio regionale degli impianti di rifornimento di combustibili
a basso impatto ambientale (ad esempio GPL, metano).
e La Regione incentiva, inoltre, I'uso e la distribuzione di biocarburanti per il trasporto pubblico, delle

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Regione, Comune

MODALITA’ ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali e comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, Enti locali, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di impianti di distribuzione realizzati
Incremento dei veicoli a gas ad uso privato

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM - Particolato @

NOy— Ossidi di azoto -

03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo -

CO — Monossido di carbonio -

C¢He - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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2.3. TPM_03: RINNOVO DEI VEICOLI PRIVATI (AUTO, MOTO E CICLOMOTORI)
ALIMENTATI A DIESEL E BENZINA CON VEICOLI A RIDOTTE EMISSIONI

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica

Incentivo
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE Agglomerato di Roma e Valle del Sacco
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti
REGIONALE
DESCRIZIONE

La Regione intende incentivare la dismissione dei veicoli pil inquinanti e la loro sostituzione con mezzi a
basso impatto ambientale da parte di cittadini e imprese.

L'intervento “rinnovo del parco veicolare auto” e finalizzato a sostituire il 5% delle auto circolanti
nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco alimentate a benzina di categoria inferiore a EURO3 e a diesel
con categoria inferiore a EUROS5 (= 45’000 veicoli).

La quota incentivo da modulare in funzione della categoria di partenza del veicolo e delle emissioni del
veicolo acquistato (es. elettrico massimo incentivo), puo considerarsi pari in media a 1’000 euro.

Per I'incentivazione le nuove auto acquistate devono essere di categoria maggiore o uguale a EURO6c
(direttiva obbligatoria per nuove immatricolazioni a partire da settembre 2018), con esclusione del diesel,
carburante non incentivato.

Si prevede complessivamente un contributo a fondo perduto pari a 45 milioni di euro in 5 anni per le
autovetture.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Regionali

Tipologia finanziamento Incentivo a fondo perduto medio pari a 1'000 euro
da modulare in funzione della categoria del veicolo
sostituito e delle emissioni del veicolo acquistato
(es. elettrico massimo incentivo)

Importo 45 milioni da modulare nel quinquennio 2020-2025
SOGGETTO ATTUATORE Regione, cittadini
MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine
SOGGETTI COINVOLTI Cittadini

Numero e tipologia per classe emissiva di veicoli
INDICATORI DI REALIZZAZIONE finanziati, Evoluzione del parco circolante

(consistenza e tipologia dei veicoli)
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

03— 0zono

1O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra
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2.4. TPM_04: LIMITAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE DEL TRASPORTO PRIVATO E
COMMERCIALE NEL PERIODO INVERNALE PER | VEICOLI PIU INQUINANTI

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica
Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE COMUNI CLASSE 102
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti
REGIONALE
DESCRIZIONE

Al fini del miglioramento della qualita dell’aria, & prevista una limitazione della circolazione del trasporto
privato dal 1° novembre al 31 marzo di ogni anno, da applicare entro il 1° gennaio 2019, dal lunedi al
venerdi, dalle ore 8:30 alle ore 18:30, salve le eccezioni indispensabili, per le autovetture ed i veicoli
commerciali di categoria N1, N2 ed N3 ad alimentazione diesel, di categoria inferiore o uguale ad “Euro
3",

La limitazione & estesa alla categoria “Euro 4” entro il 1° novembre 2020 ed alla categoria “Euro 5” entro
il 1° novembre 2024.

La limitazione si applica prioritariamente nei centri urbani con popolazione superiore a 10.000 abitanti
presso i quali opera un adeguato servizio di trasporto pubblico locale, ricadenti nelle Zone di cui all’allegato
| presso le quali risulta superato uno o piu dei valori limite del PM10 o del biossido di azoto NO,.

Al fini di ridurre il numero complessivo dei veicoli circolanti, promuovere mediante la concessione di
appositi contributi, la sostituzione di una o pil tipologie di veicoli da applicare entro il 1° gennaio 2019,
con veicoli a basso impatto ambientale.

Entro il 1° gennaio 2019 la sostituzione deve essere prevista per le autovetture ed i veicoli commerciali di
categoria N1, N2 ed N3 ad alimentazione diesel, di categoria inferiore o uguale ad “Euro 3”.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Comune

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali e comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE Inizio nel 2020. Prosegue anche nel medio e lungo
periodo.

SOGGETTI COINVOLTI Privati

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero di Comuni aderenti
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢Hs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli
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2.5. TPM_05: RINNOVO DEI VEICOLI COMMERCIALI ALIMENTATI A DIESEL CON
VEICOLI A RIDOTTE EMISSIONI

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica

Incentivo
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE Agglomerato di Roma e Valle del Sacco
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti
REGIONALE
DESCRIZIONE

La Regione intende incentivare la dismissione dei veicoli piu inquinanti e la loro sostituzione con mezzi a
basso impatto ambientale da parte di cittadini e imprese.

L'intervento “rinnovo del parco veicolare auto” é finalizzato a sostituire il 10% dei veicoli commerciali
circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco alimentati a benzina di categoria inferiore a EURO3
e a diesel con categoria inferiore a EURO5 (= 16’000 veicoli).

La quota incentivo da modulare in funzione della categoria di partenza del veicolo e delle emissioni del
veicolo acquistato (es. elettrico massimo incentivo), puo considerarsi pari in media a 3’000 euro.

Per l'incentivazione le nuove auto acquistate devono essere di categoria maggiore o uguale a EURO6c¢
(direttiva obbligatoria per nuove immatricolazioni a partire da settembre 2018).

Si prevede complessivamente un contributo a fondo perduto pari a 48 milioni di euro in 5 anni per i veicoli
commerciali.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Stato, Regione, Comuni

Tipologia finanziamento Incentivo a fondo perduto medio pari a 3'000 euro
da modulare in funzione della categoria del veicolo
sostituito e delle emissioni del veicolo acquistato
(es. elettrico massimo incentivo)

Importo 48 milioni da modulare nel quinquennio 2020-2025
SOGGETTO ATTUATORE Regione, cittadini
MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine
SOGGETTI COINVOLTI Cittadini

Numero e tipologia per classe emissiva di veicoli
INDICATORI DI REALIZZAZIONE finanziati, Evoluzione del parco circolante

(consistenza e tipologia dei veicoli)
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2.6. TPM_06: MISURE TEMPORANEE

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione emergenziale
Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE Tutto il LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti
REGIONALE
DESCRIZIONE

1) I Comuni, qualora si presentino situazioni di perdurante accumulo degli inquinanti, sono tenuti ad
assumere almeno i seguenti provvedimenti di carattere emergenziale articolati su 2 livelli in relazione
alla durata della criticita emersa nei giorni precedenti e/o prevista.

Misure di | livello

e Limitazione all’utilizzo delle autovetture private di classe emissiva almeno Euro 4 diesel in ambito
urbano dalle 8.30 alle 18.30 e dei veicoli commerciali di classe emissiva almeno Euro 3 diesel dalle
8.30 alle 12.30. Le deroghe sono relative ai veicoli utilizzati per finalita di tipo pubblico o sociale
(forze dell’ordine, soccorso sanitario, pronto intervento), per il trasporto di portatori di handicap
o di persone sottoposte a terapie indispensabili ed indifferibili, i veicoli speciali definiti dall’art. 54,
lett. f), g) e n) del Codice della Strada e sono fatte salve le disposizioni comunali vigenti relative
alle Zone a Traffico Limitato (ZTL) e alle modalita di carico-scarico delle merci;

e Divieto di utilizzo di generatori di calore domestici alimentati a biomassa legnosa (in presenza di
impianto di riscaldamento alternativo) aventi prestazioni energetiche ed emissive che non sono in
grado di rispettare i valori previsti almeno per la classe 3 stelle in base alla classificazione
ambientale introdotta dal D.M. n.186 del 7 novembre 2017;

e Divieto assoluto, per qualsiasi tipologia (falo rituali, barbecue e fuochi d’artificio, scopo
intrattenimento, etc...), di combustioni all’aperto anche relativamente alle deroghe consentite
dall’art. 182, comma 6 bis, del decreto legislativo 3 aprile 2006 n. 152 rappresentate dai piccoli
cumuli di residui vegetali bruciati in loco;

® Introduzione del limite a 19°C (con tolleranza di 2°C) per le temperature medie nelle abitazioni e
spazi ed esercizi commerciali;

e Divieto per tutti i veicoli di sostare con il motore acceso;

e Invito ai soggetti preposti a introdurre agevolazioni tariffarie sui servizi locali di TPL;

e Potenziamento dei controlli con particolare riguardo al rispetto dei divieti di limitazione della
circolazione veicolare, di utilizzo degli impianti termici a biomassa legnosa, di combustioni
all’aperto.
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Misure di livello Il (aggiuntive alle misure del livello [)

e Estensione delle limitazioni per le autovetture private di classe emissiva almeno Euro 4 diesel in
ambito urbano nella fascia oraria 8.30-18.30 e per i veicoli commerciali almeno Euro 3 diesel nella
fascia oraria 8.30—18.30 ed Euro 4 diesel nella fascia oraria 8.30 — 12.30. Le deroghe previste sono
le medesime individuate al punto b.1;

e Divieto di utilizzo di generatori di calore domestici alimentati a biomassa legnosa (in presenza di
impianto di riscaldamento alternativo) aventi prestazioni energetiche ed emissive che non sono in
grado di rispettare i valori previsti almeno per la classe 4 stelle in base alla classificazione
ambientale introdotta dal D.M. n.186 del 7 novembre 2017;

e divieto di utilizzo dei camini a legna (camini aperti) in presenza di fonti di riscaldamento
alternativo.

La definizione di “situazioni di perdurante accumulo degli inquinanti” & definita dalla competente

Direzione della Regione anche alla luce delle indicazioni del Ministero dell’ambiente e della tutela del

territorio e del mare.

L'ARPA Lazio, sulla base del sistema regionale di valutazione della qualita dell’aria, fornisce,

esclusivamente attraverso il sito web dell’Agenzia, le informazioni necessarie per I'attuazione dei

provvedimenti emergenziali.

2)1 Comuni, qualora siano previste situazioni di superamento dei valori limite degli inquinanti devono
assumere provvedimenti preventivi di contrasto | provvedimenti che i comuni possono assumere in
funzione della gravita del livello di inquinamento sono.

e intensificazione del lavaggio delle strade;

e blocco parziale o totale della circolazione;

e |imitazione al riscaldamento degli edifici tramite riduzione del tempo di funzionamento e/o
riduzione delle temperature degli ambienti;

e riduzione della combustione ad uso industriale;

e altri provvedimenti di carattere locale significativi ai fini della riduzione dell’'inquinamento.

A tal fine I'ARPA Lazio, sulla base del sistema modellistico previsionale, valuta la possibilita di eventi di

superamento dei limiti e fornisce ai Comuni, esclusivamente attraverso il sito web dell’Agenzia, le

informazioni necessarie per I'attuazione dei provvedimenti preventivi di contrasto per i giorni successivi.

| Comuni in classe 1 predispongono un Piano di Intervento Operativo che prevede le modalita di

progressiva attuazione dei provvedimenti di carattere emergenziale e preventivi da adottare in relazione

al verificarsi di situazioni di perdurante accumulo e/o alla previsione di situazioni di superamento dei limiti.

Il Piano di Intervento Operativo deve avere una validita di almeno 3/5 anni, deve essere trasmesso alla

Regione alla quale dovranno essere inviati anche gli eventuali aggiornamenti. La Regione provvede a

verificare I'appropriatezza dei Piani di Intervento Operativo.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare
Tipologia finanziamento -
Importo Da definire

26



A

ARPALAZIO

@, REGIONE >~
4@@ LAZIO <

SOGGETTO ATTUATORE

Regione, Comuni, ARPA Lazio

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, Enti locali, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di episodi di attivazione delle misure
temporanee

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOx— Ossidi di azoto

OO

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

©|©|

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli R

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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3. TRASPORTO PUBBLICO

3.1. TP_01: RINNOVO DELLE FLOTTE TPL CON VEICOLI A RIDOTTE EMISSIONI

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica
Finanziamento
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE COMUNI IN CLASSE102
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano trasporti
REGIONALE
DESCRIZIONE

La stima del costo di incentivazione del rinnovo del parco veicolare del TPL si basa sulla sostituzione del
25% degli autobus adibiti al trasporto pubblico circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco di
categoria inferiore a EUROS (= 700 veicoli). La quota di incentivo per veicoli € da modulare in funzione
delle emissioni del veicolo acquistato (es. gas naturale massimo incentivo) pari in media a 50’000 euro. |
nuovi autobus acquistati devono essere di categoria emissiva migliore o uguale a EUROG6c, con esclusione
del diesel.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Stato. Regione, Comuni

Tipologia finanziamento Incentivo a fondo perduto medio pari a 50'000
euro da modulare in funzione della categoria del
veicolo sostituito e delle emissioni del veicolo
acquistato (es. gas naturale massimo incentivo)

Importo 35 milioni da modulare nel quinquennio 2'020-
2’025

SOGGETTO ATTUATORE Regione, societa di gestione TPL

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI societa di gestione TPL

INDICATORI DI REALIZZAZIONE ]lc\il:g;r;)ﬂe tipologia per classe emissiva dei veicoli
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —-0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra
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3.2. TP_02: POTENZIAMENTO E INCENTIVAZIONE DELL'USO DEL TPL A BASSO

IMPATTO AMBIENTALE

COMPARTO TRASPORTI

MISURA

TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione strategica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

COMUNI IN CLASSE 1 0 2

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti

DESCRIZIONE

N Gli enti e le societa che gestiscono pubblici servizi nell’ambito dei loro programmi di gestione del

servizio pubblico, devono prevedere il rinnovo delle flotte con veicoli a ridotte emissioni e la dove il
servizio reso lo consenta, con mezzi a metano, GPL, elettrici, ibridi e ad idrogeno.

Gli enti e le societa che gestiscono il servizio di trasporto pubblico locale (TPL) devono mettere in atto
azioni e provvedimenti tesi a incrementare |'utilizzo del TPL. A tal fine devono prevedere, qualora
attinenti al tipo di servizio svolto:

a) il potenziamento del servizio di trasporto pubblico;

b) [l'utilizzazione di mezzi elettrici, ibridi e ad idrogeno nel centro storico;

c) agevolazioni tariffarie per utilizzatori abituali del servizio e/o specifiche categorie di utilizzatori;
d) il miglioramento della qualita del servizio anche in termini di comfort degli utenti;

e) la diffusione dell'informazione all’'utenza sia tramite I'installazione di paline intelligenti presso le
fermate del trasporto pubblico con informazioni in tempo reale sui passaggi dei mezzi, sia tramite
la realizzazione di siti internet dedicati per fornire informazioni su orari e percorsi dei trasporti;

f) altri provvedimenti idonei al raggiungimento del fine prima indicato.

N La Regione deve condizionare la concessione di linee di trasporto pubblico all'utilizzo di mezzi a basso
impatto ambientale alimentati a metano, a GPL, ibridi, elettrici e ad idrogeno.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste, ma declinate nelle azioni connesse
(es. sostituzione veicoli inquinanti)

Tipologia finanziamento

Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, Comune, Enti e societa di gestione TPL
MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Enti o societa gestori del servizio pubblico di
trasporto

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢Hs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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TP_03: PREVEDERE IL POTENZIAMENTO DEL TPL A ROMA CAPITALE

COMPARTO TRASPORTI

MISURA

TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione strategica

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

Comune di Roma

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti, PGTU

DESCRIZIONE

Per limitare ulteriormente le emissioni da traffico nella capitale, il Comune di Roma deve provvedere a:
e attuare interventi di sviluppo del trasporto su ferro, delle metropolitane leggere e dei corridoi di
mobilita lungo i principali assi radiali e tangenziali dell’area urbana;
e avviare il trasferimento dalla mobilita su gomma a quella su ferrovia del trasporto dei rifiuti.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, Comune

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Enti o societa gestori del servizio pubblico di
trasporto

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NO,— Ossidi di azoto

03— 0zono

O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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TP_04: RIQUALIFICAZIONE DEI NODI DI INTERSCAMBIO

COMPARTO TRASPORTI

TRASPORTO PRIVATO e TRASPORTO MERCI

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione strategica

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano trasporti

DESCRIZIONE

Agevolazione della possibilita di interscambio per gli utilizzatori del trasporto pubblico che raggiungono
stazioni, fermate e capolinea, con le autolinee o con la propria auto o bicicletta, attraverso la realizzazione
di: nuove fermate attrezzate per le autolinee e corsie preferenziali, percorsi ciclabili e pedonali di accesso
alle stazioni, realizzazione di strutture e di parcheggi di interscambio per utenti del trasporto pubblico.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, comune

MODALITA’ ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Enti o societa gestori del servizio pubblico di
trasporto

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di nuovi interscambi

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NO,— Ossidi di azoto

03— 0zono

O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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A. TRASPORTI NON STRADALI

4.1. TNS_01: TAVOLO TECNICO SU PORTI E AEROPORTI

COMPARTO TRASPORTI

MISURA TRASPORTI NON STRADALI

TIPOLOGIA DI MISURA Azione strategica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano dei trasporti

REGIONALE

DESCRIZIONE

La Regione, con il coinvolgimento dei diversi soggetti interessati, intende individuare e promuovere
efficaci misure di mitigazione delle emissioni relative alle attivita portuali e aeroportuali. Alcuni di questi
interventi per quanto riguarda i porti possono comprendere:

e rinnovo e sostituzione della flotta di rimorchiatori anche ad alimentazione elettrica o ibrida per
contenere le emissioni in fase di manovra;

e linee guida e prescrizioni per il contenimento delle emissioni polverulente dovute alle operazioni
di carico e scarico delle merci alla rinfusa, nonché per il contenimento delle emissioni dovute allo
stoccaggio di merci o combustibili solidi (carbone);

e elettrificazione, anche parziale, delle banchine dei terminal commerciali e turistici per ridurre le
emissioni delle navi in fase di stazionamento.

e Individuazione di modalita gestionali delle fasi di movimentazione delle navi che tengano conto
delle condizioni di dispersione degli inquinanti in aria.

Di particolare importanza risultera la redazione del DEASP (Documento di Pianificazione Energetica e
Ambientale), il documento necessario per la programmazione energetica del territorio portuale, i cui
contenuti sono stati definiti all'interno delle Linee Guida emanate dal MATTM con il decreto n. 408 del 17
dicembre 2018. Quest’ultime infatti consentono di sviluppare una valutazione attuale e prospettica del
fabbisogno energetico del sistema portuale, fornendo gli strumenti per garantire nel tempo una concreta
sostenibilita ambientale del sistema portuale, a parita di qualita dei servizi offerti, attraverso
I'individuazione di soluzioni tecniche e organizzative innovative legate all’approvvigionamento e uso
dell’energia, qualunque sia la forma utilizzata (es, elettrica, combustibili, ecc.).

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -
Importo -
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SOGGETTO ATTUATORE

Regione, Autorita Portuale, Aeroportuale

MODALITA” ATTUAZIONE

Tavolo inter-istituzionale

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, Autorita Portuale, Aeroportuale, Comuni,
ARPA

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Istituzione Tavolo

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE (in funzione
dell’attivita dell’'impianto)

PM — Particolato @
NO,— Ossidi di azoto @
03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo -

CO — Monossido di carbonio -

CeHs - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli R

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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SETTORE: COMBUSTIONE CIVILE

5. CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

5.1. EB_01: SOSTITUZIONE DELLE CALDAIE A BIOMASSA CON CALDAIE A BIOMASSA
PIU EFFICIENTI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

MISURA CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica

Regolatoria, Incentivo
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano Energetico Regionale
REGIONALE

DESCRIZIONE
L’azione intende diminuire le emissioni di polveri sottili generate dalla combustione di biomasse in
ambito urbano attraverso:
e limitazioni all’utilizzo della biomassa legnosa;
e divieti all'utilizzo di generatori di calore alimentati a biomasse combustibili solide con basse
prestazioni emissive;
e miglioramento del processo di combustione della biomassa in ambito residenziale;
e informazione sull'impatto del riscaldamento e sul corretto utilizzo dei dispositivi;
e informazione e facilitazione dell’accesso dei cittadini ai benefici previsti per la sostituzione di
camini e stufe tradizionali a biomassa con sistemi ad alta efficienza, per la riqualificazione
energetica degli edifici ed iniziative simili.

La misura specificatamente prevede per la Valle del Sacco ed in minor misura percentuale nel resto della
regione l'incentivazione della sostituzione degli impianti domestici alimentati con biomasse legnose con
nuovi apparecchi a minori emissione, con le seguenti percentuali di sostituzione:

e il 90% dei caminetti tradizionali e il 20% delle stufe a legna nella Valle del Sacco (= 24’000
apparecchi);
e il 50% dei caminetti tradizionali e il 20% delle stufe a legna nel resto della regione (= 73’000

apparecchi).

Per poter raggiungere le quote di rinnovo previste si ipotizza di accostare alle detrazioni gia previste a
livello nazionale (50% di detrazione previste dal decreto legge n. 83/2012 e poi prorogate piu volte da
provvedimenti successivi) un’ulteriore quota pari al 50% del costo rimanente attraverso incentivi regionali
- secondo lo schema di suddivisione del costo dell’'impianto termico: 50% detrazioni fiscali, 25% Regione,
25% cittadino.
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La sostituzione degli impianti installati deve avvenire con una caldaia, stufa e/o camino classificato 5 stelle
alimentata a biomassa secondo il Decreto Ministeriale n. 186 del 7 novembre 2017 o con impianto a minori
emissioni (ad esempio pompe di calore, impianti a gas naturale ...).

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Regionali

Tipologia finanziamento

Incentivo a fondo perduto medio pari a circa 500
euro da modulare in funzione della categoria
dell’'impianto sostituito e delle emissioni
dell'impianto acquistato

Importo 51 milioni da modulare nel quinquennio 2020-2025
SOGGETTO ATTUATORE Regione, cittadini
MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, Impiantisti, Spazzacamini, Cittadini

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero e tipologia per classe emissiva di impianti
finanziati, Evoluzione del parco caldaie
(consistenza e tipologia degli impianti)

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOx— Ossidi di azoto

03— 0zono

1O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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5.2. EB_02: VERIFICA DELLE CANNE FUMARIE E TERMOREGOLAZIONE DEGLI EDIFICI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

MISURA CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria, Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano Energetico Regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

La riduzione delle emissioni in atmosfera passa non solo dall’utilizzo delle migliori tecnologie disponibili,
ma anche dalla manutenzione del parco caldaie disponibili. Si propone quindi la realizzazione di corsi di
formazione per la qualificazione delle competenze degli installatori, degli ingegneri di manutenzione e dei
progettisti di sistemi a biomassa civili e residenziali, con offerta di corsi specifici.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Regione e Comuni

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE Da definire

SOGGETTI COINVOLTI Regione, Impiantisti, Spazzacamini, Cittadini
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato @

NOx— Ossidi di azoto -
03— 0zono -
SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

Gas serra

©©|

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NH; - Ammoniaca -
Metalli -
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5.3. EB_03: 0BBLIGO DI UTILIZZO, NEI GENERATORI DI CALORE A PELLET DI PELLET
CERTIFICATO CONFORME ALLA CLASSE A1

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

MISURA CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano energetico regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

Al fine di diminuire le emissioni di polveri sottili da combustione di pellet si deve prevedere 'obbligo di
utilizzare, nei generatori di calore a pellet di potenza termica nominale inferiore ai 35 kW, pellet che, oltre
a rispettare le condizioni previste dall’Allegato X, Parte ll, sezione 4, paragrafo 1, lettera d) alla parte V del
decreto legislativo n. 152/2006, sia certificato conforme alla classe Al della norma UNI EN ISO 17225-2 da
parte di un Organismo di certificazione accreditato, prevedendo altresi obblighi di conservazione della
documentazione pertinente da parte dell’utilizzatore.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Da definire

SOGGETTI COINVOLTI Regione, Impiantisti, Cittadini
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato @

NOyx— Ossidi di azoto -

03 —-0zono -

SO, — Biossido di zolfo -

CO — Monossido di carbonio @ Gas serra
©

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -
Metalli -
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5.4. EB_04: SENSIBILIZZAZIONE E INFORMAZIONE Al CITTADINI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

MISURA

CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione non tecnica di promozione
Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

TUTTO IL LAZIO

REGIONALE

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI

Piano energetico regionale

DESCRIZIONE

utilizzato;

Le possibilita di buon esito delle politiche di Piano sono maggiori se la sensibilizzazione I'attivita di
informazione dei cittadini rispetto alle misure di Piano si sviluppa di pari passo con il Piano stesso. In
generale 'azione ha lo scopo di spiegare agli utenti quali siano i risparmi, energetici, economici ed
ambientali, legato all’efficientamento della caldaia attraverso esempi concreti:
e In caso di sostituzione della caldaia dell’'impianto di riscaldamento, questa deve essere sostituita
con caldaia di nuova generazione ad alto rendimento energetico;

e Gli impianti di riscaldamento condominiali esistenti devono essere ristrutturati secondo le
tecnologie della termoregolazione della temperatura degli ambienti e contabilizzazione del calore

e Gli impianti di riscaldamento degli edifici pubblici e condominiali, di nuova costruzione o
sottoposti ad interventi di ristrutturazione generale, devono essere realizzati con caldaie di nuova
generazione ad alto rendimento, possibilmente integrate da pannelli solari, e secondo la
tecnologia degli impianti centralizzati con termoregolazione della temperatura degli ambienti e
contabilizzazione del calore utilizzato.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Non previste

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, Bandi

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Da definire

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, Impiantisti, Cittadini

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM - Particolato @

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto -

03 —-0zono -

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio @

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

Gas serra
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INSTALLAZIONI DEI SISTEMI A BIOMASSA CIVILI E RESIDENZIALI.

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

EB_05: SENSIBILIZZAZIONE E INFORMAZIONE PER GLI OPERATORI DEL SETTORE

MISURA CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano energetico regionale

DESCRIZIONE

Realizzazione di corsi di formazione per la qualificazione delle competenze degli operatori del settore per
I'installazione dei sistemi a biomassa civili e residenziali, con offerta di corsi specifici.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, Bandi

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, associazioni di categoria, tecnici

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di tecnici formati

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM - Particolato @

NOy— Ossidi di azoto -

03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio @

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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EB_06: ATTIVITA DI SENSIBILIZZAZIONE E INFORMAZIONE DEGLI OPERATORI

DELLA FILIERA DELLA MANUTENZIONE DEGLI IMPIANTI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

MISURA CIVILE RISCALDATO A BIOMASSA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano energetico regionale

DESCRIZIONE

Valutare l'attuale offerta e domanda di spazzacamini; definire i percorsi per la formazione dello
spazzacamino e garantire i relativi appropriati e specifici corsi di formazione per avvicinare le persone alla
professione e aggiornare coloro che gia lavorano sul campo; valorizzare lo spazzacamino come figura
professionale e sostenere, attraverso la diffusione e la comunicazione, la visibilita pubblica del suo lavoro.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali, Bandi
TEMPI DI ATTIVAZIONE Da definire

SOGGETTI COINVOLTI Regione, Spazzacamini
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato @

NO,— Ossidi di azoto -

03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

©|©|

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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6. CIVILE RISCALDATO CON ALTRO COMBUSTIBILE

6.1. EAC_01: sOSTITUZIONE DI IMPIANTI DI RISCALDAMENTO (ESCLUSI QUELLI
ALIMENTATI A BIOMASSE) CON CALDAIE PIU EFFICIENTI E AMPLIAMENTO DELLE ZONE
DEL TERRITORIO REGIONALE RAGGIUNTE DA METANIZZAZIONE PER IL RISCALDAMENTO
DOMESTICO

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica

Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano energetico regionale
REGIONALE
DESCRIZIONE

L’azione intende diminuire le emissioni di PM10 ed NOx con I’adozione dei seguenti accorgimenti:

e Gli impianti di riscaldamento a combustibili non gassosi devono essere convertiti a metano, se la
localita e servita da metanodotto, o a GPL. In quest’ultimo caso, qualora non sia possibile, per
mancanza di spazi, installare il contenitore del gas, & ammesso esclusivamente I'impiego di
gasolio, kerosene anche emulsionati. In tali casi ne deve essere data giustificazione nella
dichiarazione di inizio lavori o in altra comunicazione inviata al Comune, il quale puo chiedere un
approfondimento del progetto qualora ritenga che esista la possibilita della localizzazione, nelle
condizioni di sicurezza prescritte, del contenitore del gas;

e Incaso di sostituzione di caldaia dell’impianto di riscaldamento, questa deve essere sostituita con
caldaia di nuova generazione ad alto rendimento energetico;

e Gli impianti di riscaldamento condominiali esistenti devono essere ristrutturati secondo le
tecnologie della termoregolazione della temperatura degli ambienti e contabilizzazione del calore
utilizzato;

e Gli impianti di riscaldamento degli edifici pubblici e condominiali, di nuova costruzione o
sottoposti ad interventi di ristrutturazione generale, devono essere realizzati con caldaie di nuova
generazione ad alto rendimento, preferibilmente integrate da pannelli solari, e secondo la
tecnologia degli impianti centralizzati con termoregolazione della temperatura degli ambienti e
contabilizzazione del calore utilizzato;

e La Regione deve incentivare la conversione a metano e/o con fonti energetiche rinnovabili degli
impianti di riscaldamento alimentati con combustibili non gassosi, dando priorita all’Agglomerato
di Roma ed ai Comuni della zona Valle del Sacco.

In analogia a quanto disposto dalla normativa vigente in merito ai controlli sugli impianti termici civili e
istituito il controllo delle emissioni degli impianti di cui all’allegato 4 - parte 1, punto 4, lettere e), f) - della
parte V del d.Igs. 152/2006. | Comuni devono verificare I'ottemperanza a questa misura di contenimento
delle emissioni tramite i propri organismi di vigilanza.

Per diminuire le emissione di inquinanti atmosferici & possibile favorire I'ampliamento delle zone del
territorio regionale raggiunte da metanizzazione per il riscaldamento domestico.
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DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Risorse statali previste nel Conto Termico per la
produzione di energia termica o detrazione fiscale
per interventi di ristrutturazione.

Tipologia finanziamento

Incentivo statale

Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, Comuni, cittadini, ...
MODALITA’ ATTUAZIONE Bandi, provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine,....

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, imprese, Comuni, installatori e
manutentori impianti termici, Regione, Province

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero di controlli manutentivi e di verifica
effettuati sugli impianti termici.

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

O ©

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

©|©|

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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5 DEL LAZE:

6.2. EAC_02: CONTROLLI SUGLI IMPIANTI TERMICI CIVILI E TERMOREGOLAZIONE
EDIFICI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano energetico regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

L'installatore degli impianti termici civili, tenuto alla denuncia di installazione o modifica di un impianto, ai
sensi dell’articolo 284 del d.Igs. 152/2006, deve certificare tra I'altro la conformita dell’impianto installato
o modificato alle disposizioni della presente normativa.

| Comuni con popolazione superiore a 40.000 abitanti sono Autorita competente alla vigilanza sugli
impianti termici civili, ai sensi dell’articolo 283 del d.Igs. 152/2006. Le Province devono vigilare in quanto
Autorita competente sull’istallazione e gestione degli impianti termici civili dei Comuni con popolazione
inferiore a 40.000, ai sensi dell’articolo 283 del d.lgs. 152/2006.

Le canne fumarie di tutti gli impianti termici civili, anche di potenza termica inferiore al valore di soglia
(35kW), devono essere conformi almeno a quanto prescritto dall’allegato IX alla parte V del d.Igs. 152/2006
e, ove piu restrittive, alle norme previste dai regolamenti comunali.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali, comunali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine
SOGGETTI COINVOLTI Cittadini, Comuni

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero dei controlli effettuati
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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EAC_03: CONTROLLO DELLE EMISSIONI DEGLI IMPIANTI TERMICI

COMBUSTIONE CIVILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

Tutto il Lazio

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

DESCRIZIONE

In analogia a quanto disposto dalla normativa vigente in merito ai controlli sugli impianti termici civili &
istituito il controllo delle emissioni degli impianti di cui all’allegato 4 - parte 1, punto 4, lettere e), f) - della
parte V del d.lgs. 152/2006. | Comuni devono verificare I'ottemperanza a questa misura di contenimento

delle emissioni tramite i propri organismi di vigilanza.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali, comunali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Imprese, Comuni

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Numero dei controlli effettuati

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo -

CO — Monossido di carbonio -

C¢He - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra
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6.4. EAC_04: PROMOZIONE DELLE FONTI DI ENERGIA RINNOVABILE PER IL

RISCALDAMENTO, IL CONDIZIONAMENTO, L'ILLUMINAZIONE E LA PRODUZIONE DI
ACQUA CALDA SANITARIA DEGLI EDIFICI

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Normativo, Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano energetico regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

Per diminuire le emissione di inquinanti atmosferici & necessario promuovere il ricorso a fonti di energia
rinnovabile o assimilata ai fini del soddisfacimento del fabbisogno energetico per il riscaldamento, il
condizionamento, l'illuminazione e la produzione di acqua calda sanitaria degli edifici.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Finanziamenti statali

Tipologia finanziamento Conto Termico, Detrazioni fiscali
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’ ATTUAZIONE Bandi, provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine,....
SOGGETTI COINVOLTI Cittadini, Regione

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Incremento di impianti installati

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE (qualunque IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE

in funzione dell’impianto) DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE
PM — Particolato @

NO,— Ossidi di azoto @

03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo
CO — Monossido di carbonio

C¢He - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -
Metalli -

Gas serra @

©|©|
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6.5. EAC_05: INCREMENTO DELL’EFFICIENZA ENERGETICA NEL SETTORE

DELL’EDILIZIA PUBBLICA: INCENTIVAZIONE AL RICORSO A FONTI DI ENERGIA
RINNOVABILE ED A SOLUZIONI TECNOLOGICHE AVANZATE

COMPARTO

COMBUSTIONE CIVILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

TUTTO IL LAZIO

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano energetico regionale

DESCRIZIONE

L'azione e finalizzata all'incremento dell’efficienza energetica nel settore dell’edilizia pubblica:

Al fine di ridurre il consumo di combustibile per il riscaldamento o il raffrescamento negli edifici pubblici a
parita di condizioni climatiche interne, gli Enti pubblici dovranno effettuare la certificazione energetica, di
cui al D.Igs 192/2005 e successive modificazioni, degli edifici di proprieta o in locazione. Dopo tale data gli
Enti pubblici, nei capitolati d’appalto di fornitura di calore, dovranno dichiarare la classe energetica
dell’edificio o degli edifici e, qualora I'appalto riguardi edifici con classificazione D o E o F 0 G, prevedere
I’obbligo, da parte del contraente, di interventi di risparmio energetico, mediante azioni sull'impianto o
sull'involucro edilizio, tali che alla fine del periodo contrattuale I'edificio abbia conseguito almeno una
classe a piu alta efficienza energetica. Dell’avvenuto conseguimento il contraente dovra rilasciare
certificazione energetica.

Gli impianti di riscaldamento degli edifici pubblici e condominiali, di nuova costruzione o sottoposti ad
interventi di ristrutturazione generale, devono essere realizzati con caldaie di nuova generazione ad alto
rendimento, preferibilmente integrate da pannelli solari, e secondo la tecnologia degli impianti
centralizzati con termoregolazione della temperatura degli ambienti e contabilizzazione del calore
utilizzato;

La Regione deve incentivare il ricorso a fonti di energia rinnovabile o assimilata ai fini del soddisfacimento
del fabbisogno energetico per il riscaldamento, il condizionamento, l'illuminazione e la produzione di
acqua calda sanitaria degli edifici;

La Regione deve incentivare I'applicazione di soluzioni tecnologiche avanzate atte a conseguire emissioni
inferiori a quelle stabilite per legge o dalle presenti norme.

Per diminuire le emissioni di inquinanti atmosferici € necessario incentivare il ricorso a fonti di energia
rinnovabile o assimilata ai fini del soddisfacimento del fabbisogno energetico per il riscaldamento, il
condizionamento, l'illuminazione e la produzione di acqua calda sanitaria degli edifici.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Finanziamenti statali
Tipologia finanziamento Conto Termico, Detrazioni fiscali
Importo -
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SOGGETTO ATTUATORE

Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Bandi, provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine, ...

SOGGETTI COINVOLTI

Cittadini, Regione

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOx— Ossidi di azoto

OO

03— 0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca -

Metalli R

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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6.6. EAC_06: SENSIBILIZZAZIONE ED INFORMAZIONE DEGLI OPERATORI DELLA
FILIERA

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecniche di promozione
Promozione

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano enereetico resionale

REGIONALE & &

DESCRIZIONE

Realizzazione del percorso formativo “Green manager”. L'azione mira a sostenere le Autorita locali
attraverso un supporto tecnico ed informazioni sull’accesso ai finanziamenti e alle opportunita di
investimento. Questa azione intende rafforzare il capacity building tra gli ufficiali pubblici dei governi locali,
aumentando le competenze in particolare sul risparmio energetico, sul GPP (Green Public Procurement),
sull’utilizzo dei Criteri ambientali minimi (CAM). Oltre a questo percorso specifico € importante la
previsione di percorsi di aggiornamento, analogamente a quanto previsto per le caldaie a biomassa, peri
tecnici manutentori, gli installatori e tutti gli operatori di filiera.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, ARPA Lazio
MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve Termine

SOGGETTI COINVOLTI Regione, Tecnici
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero di tecnici formati
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —0zono

OO

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

C¢Hs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra @
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6.7. EAC_07: INCENTIVI PER L'EFFICIENTAMENTO ENERGETICO DEGLI EDIFICI PRIVATI
NEL COMUNE DI ROMA

COMPARTO COMBUSTIONE CIVILE
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica

Normativo, Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE Comune di Roma
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano enereetico regionale
REGIONALE & &
DESCRIZIONE

Il 6% degli edifici che vengono ogni anno ristrutturati, per un periodo di 5 anni (dal 2020 al 2025
significativamente piu ampio delle previsioni nello scenario tendenziale) dovranno passare dalla classe
energetica G (condizione media dell’edificato nazionale) alla classe energetica B/A1l, minima classe
energetica prevista dalla normativa vigente (Decreto Ministeriale “Requisiti minimi” del 26/06/2015) nei
casi di “ristrutturazioni importanti di primo livello”.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Non previste

Tipologia finanziamento -

Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali, bandi
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve Termine

SOGGETTI COINVOLTI Regione

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero di edifici pubblici riqualificati

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato

NO,— Ossidi di azoto

O ©

03— 0zono
SO, — Biossido di zolfo Gas serra @
CO — Monossido di carbonio

©|©|

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

NHs - Ammoniaca -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Metalli -
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SETTORE: PROCESSI PRODUTTIVI

/. INDUSTRIA

7.1. Pl_01: MIGLIORAMENTO DELLE PRESTAZIONI EMISSIVE DELLE ATTIVITA

INDUSTRIALI

COMPARTO PRODUTTIVO

MISURA INDUSTRIA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

Piano energetico regionale

DESCRIZIONE

Il miglioramento delle prestazioni emissive delle attivita industriali di combustione dovra avvenire
attraverso una serie articolata di azioni tra le quali:

e |'utilizzo delle migliori tecniche disponibili.

e La definizione delle caratteristiche dei combustibili

n.155/2010
e La definizione di limiti alle emissioni e delle caratteristiche dei “camini”
e |l monitoraggio in continuo delle emissioni (SME)
L'aggiornamento del catasto delle emissioni
La promozione del teleriscaldamento
Il controllo delle emissioni
L'incentivazione dell’applicazione di soluzioni tecnologiche avanzate.

e la verifica dell'impatto delle emissioni sugli standard di qualita dell’aria previsti dal d.lgs.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, Province

MODALITA’ ATTUAZIONE Bandi, provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine,....

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, Aziende, Province, ARPA Lazio

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE (qualunque
in funzione dell’impianto)

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato @
NO,— Ossidi di azoto @
03 —0zono -

SO, — Biossido di zolfo @

CO — Monossido di carbonio -

CeHs - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli R

Gas serra
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P1_02: MIGLIOR CONTROLLO DELLE PRESTAZIONI EMISSIVE DELLE ATTIVITA

COMPARTO PRODUTTIVO

MISURA

INDUSTRIA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE

Azione non tecnica di promozione
Normativo, Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE

Zona Valle del Sacco

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE

DESCRIZIONE

emissioni.

Alla luce della Individuazione criticita ambientale registrata dalla rete di rilevamento di inquinamento
atmosferico nella zona Valle del Sacco devono essere definiti dalle Province programmi di controllo delle

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse

Tipologia finanziamento

Importo

SOGGETTO ATTUATORE

Regione, Province

MODALITA’ ATTUAZIONE

Bandi, provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, Aziende, Province, ARPA Lazio

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE (qualunque
in funzione dell’impianto)

PM — Particolato @
NO,— Ossidi di azoto @
03— 0zono -

SO, — Biossido di zolfo @

CO — Monossido di carbonio -

C¢He - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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7.3. Pl1_03: PROMUOVERE INIZIATIVE VOLTE ALLA COSTRUZIONE DI PIATTAFORME

ENERGETICHE INDUSTRIALI DI FORNITURA CENTRALIZZATA DI ENERGIA ELETTRICA E
TERMICA A VARI LIVELLI ENTALPICI

COMPARTO PRODUTTIVO

MISURA INDUSTRIA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano energetico regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

Per ridurre le emissioni associate all’esercizio degli impianti industriali sul territorio regionale, laddove la

vicinanza degli stessi lo permetta, sarebbe opportuno promuovere iniziative volte alla costruzione di

piattaforme energetiche industriali di fornitura centralizzata di energia elettrica e termica a vari livelli

entalpici, allo scopo di:

N avere una emissione complessiva della zona industriale non superiore a quella attuale;

N avere una qualita dell’aria in un arco di 50 km dal punto di emissione migliore a quella attuale;

N arrivare se possibile tecnicamente, alla fornitura di energia termica all’utenza civile circostante con
conseguente e documentata diminuzione delle emissioni delle utenze civili stesse.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Regione, Province

MODALITA’ ATTUAZIONE Bandi, provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine, ...
SOGGETTI COINVOLTI Regione, Aziende, Province, ARPA Lazio
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE (qualunque
in funzione dell’impianto)

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato @
NO,— Ossidi di azoto @
03 —0zono -

SO, — Biossido di zolfo @

CO — Monossido di carbonio -

C¢Hs - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca -

Metalli -

Gas serra @
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7.4. P1_04: DEFINIZIONE A LIVELLO REGIONALE DI VALORI LIMITE DI EMISSIONE E
PRESCRIZIONI PER LE ATTIVITA PRODUTTIVE

COMPARTO PRODUTTIVO

MISURA INDUSTRIA

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI

REGIONALE i

DESCRIZIONE

Definizione a livello regionale di valori limite di emissione e prescrizione per le attivita produttive. | valori
limite riguarderanno quegli inquinanti ed i loro precursori per i quali, sulla base delle rilevazioni condotte
dalla rete regionale di monitoraggio della qualita dell’aria e nel rispetto delle tecniche impiantistiche
tecnicamente realizzabili ed economicamente sostenibili.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Regione, Province

MODALITA” ATTUAZIONE Bandi, provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine, ...
SOGGETTI COINVOLTI Regione, Aziende, Province, ARPA Lazio
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

03— 0zono
SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio Gas serra ©

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili
NHs3 - Ammoniaca

©|© ©|00 |00

Metalli
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SETTORE: AGRICOLO ZOOTECNICO

8. AGRICOLTURA

8.1. AZ_01: DEFINIRE NELLAMBITO DELLE AUTORIZZAZIONI INTEGRATE AMBIENTALI

(AIA) DELLE PRESCRIZIONI PER LA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI DI AMMONIACA
DERIVANTI DALLE STRUTTURE DI STABULAZIONE DEGLI ALLEVAMENTI

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI

REGIONALE PSR, PRTA

DESCRIZIONE

Definire nell’ambito delle autorizzazioni integrate ambientali (AlA) delle prescrizioni per la riduzione delle
emissioni di ammoniaca derivanti dalle strutture di stabulazione degli allevamenti.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI Regione, Imprese, Arpa Lazio

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero AlA attivita che prevedono la stabulazione
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —-0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra
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8.2. AZ_02: PROMUOVERE BUONE PRATICHE PER LO SPANDIMENTO DEGLI
EFFLUENTI PER MINIMIZZARE LE EMISSIONI DI AMMONIACA

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI

REGIONALE PSR, PRTA

DESCRIZIONE

Implementare le modalita tecniche di stoccaggio degli effluenti, soprattutto per quanto riguarda le frazioni
liquide soprattutto digestato, in particolare al separato liquido, derivante dalla digestione anaerobica degli
effluenti anche addizionati a frazioni vegetali o altri sottoprodotti agricoli.

Pianificare il momento in cui distribuire gli effluenti per minimizzare le emissioni di ammoniaca
privilegiando presemina e/o la presenza di colture in atto (cd distribuzione in copertura).

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine
SOGGETTI COINVOLTI Regione, imprese agricole
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato -

NOx— Ossidi di azoto -
03— 0zono -
SO, — Biossido di zolfo -
CO — Monossido di carbonio -
C¢He - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili
NHs3 - Ammoniaca @

Metalli -
cov -

Gas serra
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8.3. AZ_03: AMMODERNARE LE TECNOLOGIE E ATTREZZATURE E LE PRATICHE

COLTURALI A MINOR IMPATTO AMBIENTALE DELLE IMPRESE AGRICOLE E DELLE
IMPRESE FORESTALI

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica
Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI PSR
REGIONALE
DESCRIZIONE

Promozione delle pratiche colturali a basso impatto ambientale basate sui seguenti principi:

e minimo disturbo del suolo, sostituendo le lavorazioni profonde dell’agricoltura tradizionale con le
tecniche di semina diretta su sodo (senza aratura) o con arature effettuate a minor profondita,
senza rivoltamento degli strati del terreno (minima lavorazione);

e diversificazione delle colture, utilizzo di colture di copertura (cover crops) e mantenimento dei
residui colturali in loco.

Ammodernare le imprese agricole e forestali con I'incentivazione dell’utilizzo di macchine e attrezzature
che consentono un significativo impatto positivo sull’ambiente e sui cambiamenti climatici in termini di:

- riduzione di quantita di fertilizzanti e/o prodotti fitosanitari applicati;

- diffusione e miglioramento delle tecniche colturali di minima lavorazione e di semina su sodo;

- gestione dell’azoto presente negli effluenti di allevamento;

- contenimento del particolato derivante dalle pratiche agricole;

- contenimento dei consumi e delle emissioni.

Tutte le macchine e le attrezzature finanziate devono rispondere:
- nel settore agricolo alla Direttiva Macchine D.lgs 17/2010 e alle norme tecniche dedicate;
- nel settore forestale alla Direttiva 97/68/CE.

La politica forestale a livello europeo, statale e regionale mirano a bloccare I'espansione territoriale del
bosco in montagna e in collina mediante il sostegno alle attivita agricole, ma a rafforzare la presenza del
bosco in pianura e nelle aree periurbane. La misura dovra essere articolata in:

1) Conservazione della superficie boscata esistente

2) Aumento della superficie boscata in pianura

3) Aumento della provvigione ad ettaro delle foreste

4) Aumento della superficie destinata a pioppicoltura in pianura

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -
Importo -
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SOGGETTO ATTUATORE

Regione

MODALITA” ATTUAZIONE

Provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato @
NO,— Ossidi di azoto @
03— 0zono -
SO, — Biossido di zolfo -
CO — Monossido di carbonio @

CeHs - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca ©

Metalli R

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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AZ_04: PROMUOVERE LA REALIZZAZIONE NELLE AZIENDE AGRICOLE DI

IMPIANTI PER LA PRODUZIONE DI ENERGIA RINNOVABILE

COMPARTO AGRICOLTURA

REGIONALE

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI PSR

DESCRIZIONE

Promuovere la realizzazione nelle aziende agricole di impianti per la produzione di energia rinnovabile
incluso I'acquisto di attrezzature e servizi funzionali alla gestione degli stessi impianti.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse Da stanziare

Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione

MODALITA’” ATTUAZIONE

Bandi, provvedimenti regionali

TEMPI DI ATTIVAZIONE

Attiva, breve-medio termine

SOGGETTI COINVOLTI

Regione, imprese agricole, imprese impianti
energia rinnovabile

INDICATORI DI REALIZZAZIONE

Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

NOy— Ossidi di azoto

03— 0zono

O ©

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

©|©|

NHs - Ammoniaca

Metalli

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

Gas serra @
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8.5. AZ_05: INDIVIDUARE LE MIGLIORI TECNICHE DI APPLICAZIONE DEI CONCIMI

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI Piano Energetico Regionale

REGIONALE

DESCRIZIONE

Individuare le migliori tecniche di applicazione dei concimi a base di urea che spesso causano emissioni di
ammoniaca derivanti dal degrado dell’'urea prima dell’assorbimento da parte delle colture. Verificare
(anche attraverso analisi sul campo) I'opportunita di sostituire I'urea con altri concimi azotati o con
sostanze organiche, con la valutazione dei costi ambientali e dei benefici associati.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione,

MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali,
TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine,....
SOGGETTI COINVOLTI Regione, imprese

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato -

NOy— Ossidi di azoto -
03— 0zono -
SO, — Biossido di zolfo -
CO — Monossido di carbonio - Gas serra
CeHs - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili
NHs - Ammoniaca @

Metalli -
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8.6. AZ_06: ELABORAZIONE DI UN MODELLO COMUNE PER LA VALUTAZIONE DELLE

EMISSIONI GASSOSE, EMISSIONI DI ODORI E POTENZIALE RILASCIO DI COMPOSTI
AZOTATI IN ACQUA

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE

TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione non tecnica di promozione
Regolatoria

AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO

INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI P.E.R.

REGIONALE

DESCRIZIONE

Elaborazione di un modello comune per la valutazione delle emissioni gassose (ammoniaca, ossido di
azoto, metano e anidride carbonica), emissioni di odori e potenziale rilascio di composti azotati in acqua
derivanti da attivita di allevamento intensivo di bovini, suini e pollame, una volta esaminati i modelli
esistenti applicati con lo stesso scopo.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -
Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, ARPA Lazio
MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali,
TEMPI DI ATTIVAZIONE Breve-medio termine
SOGGETTI COINVOLTI Regione, imprese
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

PM — Particolato -

NOx— Ossidi di azoto -
03— 0zono -
SO, — Biossido di zolfo -
CO — Monossido di carbonio - Gas serra
C¢He - Benzene/ COV Composti -
Organici Volatili
NHs - Ammoniaca -
Metalli -
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SETTORE: EMISSIONI DIFFUSE

9. EMISSIONI DIEFUSE

9.1. DE_O01: DIVIETO DI COMBUSTIONE ALL’APERTO

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica

Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE i
DESCRIZIONE

Divieto della combustione all’aperto del materiale vegetale di cui all’articolo 182, comma 6-bis, del decreto
legislativo n. 152/2006, in tutti i casi previsti da tale articolo, nelle zone presso le quali risulta, da
valutazione della qualita dell’aria del precedente anno, superato uno o piu dei valori limite del PM10 e/o
il valore obiettivo del benzo(a)pirene. | Comuni devono verificare I'ottemperanza a questa misura di
contenimento delle emissioni tramite i propri organismi di vigilanza.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -
Tipologia finanziamento -

Importo -
SOGGETTO ATTUATORE Regione, carabinieri, Comuni ...
MODALITA” ATTUAZIONE Provvedimenti regionali e comunali
TEMPI DI ATTIVAZIONE Da definire

SOGGETTI COINVOLTI Cittadini, imprese, Comuni
INDICATORI DI REALIZZAZIONE Da definire
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RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI

IMPATTO ATTESO DI A SCALA LOCALE

PM — Particolato

IMPATTO ATTESO DI RIDUZIONE
DELLE EMISSIONI A SCALA GLOBALE

NOx— Ossidi di azoto

03 —-0zono

SO, — Biossido di zolfo

CO — Monossido di carbonio

CeHs - Benzene/ COV Composti
Organici Volatili

NHs - Ammoniaca

Metalli

Gas serra
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9.2. DE_02: RIDUZIONE EMISSIONI DA CANTIERE

COMPARTO AGRICOLTURA

MISURA AGRICOLTURA ED EMISSIONI DIFFUSE
TIPOLOGIA DELLA AZIONE Azione tecnica
Regolatoria
AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE TUTTO IL LAZIO
INTEGRAZIONE CON PIANI E PROGRAMMI
REGIONALE
DESCRIZIONE

| gestori di impianti e di attivita (ivi compresi i cantieri) che producono emissioni polvirulente o di altri
inquinanti, non soggette ad autorizzazione alle emissioni in atmosfera, devono comunque adottare misure
atte a limitare la dispersione degli inquinanti nell’ambiente. Gli Enti Locali competenti, in sede di rilascio
di atti autorizzativi, previsti da altre normative di settore, prescrivono specifiche misure di prevenzione e
di mitigazione, finalizzate alla massima riduzione delle emissioni di inquinati derivanti datali attivita ed
impianti. | Comuni devono verificare I'ottemperanza a questa misura di contenimento delle emissioni
tramite i propri organismi di vigilanza.

DOTAZIONE FINANZIARIA

Risorse -

Tipologia finanziamento -

Importo -

SOGGETTO ATTUATORE Regione, comune, cittadini, ...

MODALITA’ ATTUAZIONE Provvedimenti regionali,

TEMPI DI ATTIVAZIONE Attiva, breve-medio termine,....

SOGGETTI COINVOLTI Imprese, enti locali preposti ad atti autorizzativi

INDICATORI DI REALIZZAZIONE Numero provvedimenti che riportano tale
prescrizione

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI
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INTRODUZIONE

Il presente documento restituisce la sintesi delle osservazioni pervenute da parte dei soggetti
interessati successivamente all’adozione dell’APRQA con la D.G.R. n.539 del 4/8/2020 ai sensi dell’art.9
e art.10 del D.Lgs. n.155/2010, pubblicato sul BURL n.102 del 18/8/2020.

Il documento contiene inoltre il parere motivato di VAS espresso dalla Direzione Regionale per le Politiche
Abitative e la Pianificazione Territoriale, Paesistica e Urbanistica, Area Valutazione Ambientale Strategica, in
qualita di Autorita competente con la Determinazione N. G11022 del 17/09/2021.

Al fine di rendere il piu chiaro e ripercorribile il percorso tecnico e amministrativo relativo alla valutazione
delle osservazioni, & stata strutturata una scheda articolata per ognuna in modo da restituire gli elementi
utili al suo trattamento.

La scheda si compone delle seguenti parti:

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

OSSERVAZIONE n.

PARERE

Il Parere riportato rappresenta il riscontro dato all’interno del’APRQA e al Rapporto Ambientale e prevede
che I'osservazione (contributo/indicazione) sia:

e ACCOLTA: apporta modifica o integrazione all’APRQA e/o al Rapporto Ambientale;

e PARZIALMENTE ACCOLTA: parte dell’osservazione apporta modifiche o integrazioni parziali
alllAPRQA e/o al Rapporto ambientale;

o quando si ritiene che l'osservazione non e accoglibile per aspetti tecnici e
procedurali;




OSSERVAZIONI PERVENUTE IN SEGUITO ALL’ADOZIONE DELL’A-PRQA E DEL
RAPPORTO AMBIENTALE

1.1. ENTE PARCO NATURALE REGIONALE MONTI AUSONI E LAGO DI FONDI

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA
798949 DEL 17.09.2020 ENTE PARCO NATURALE VAS
REGIONALE MONTI AUSONI E
LAGO DI FONDI

OSSERVAZIONE n.1

1-  Nel Rapporto Ambientale pag. 47- fig. 2- 12 tra i corpi idrici lacustri non viene individuato il Lago di Fondi [LT)-
pertanto é necessario provvedere all'integrazione;

2- Nel Rapparto Ambientale pag. 49- fig. 2- 14 tra i corpi idrici lacustri non viene individuato il Lago di Son Grovanni
Incarico (FR)- pertanto é necessario provvedere all’integrazione,

PARERE

ACCOLTA

Le figure 2-12 e 2-14 del Rapporto ambientale sono state aggiornate.




1.2. UNINDUSTRIA

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

885971 del 15.10.2020 UNINDUSTRIA NTA

OSSERVAZIONE n.2

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso

industriale

Comma 1) Il comma 1 stabilisce I"applicabilita dell’art. 6 a tutti gli impianti di combustione come
definiti D. Lgs. n.152/06 e successive modificazioni e con le esclusioni specificate nello stesso agli

artt. 273 e 273bis.

Fatto salvo quanto riportato nel comma 1) si ritiene opportuno segnalare che gli impianti industriali
assoggettati ad Autorizzazione Integrata Ambientale di competenza statale sono sottoposti a una
istruttoria di livello nazionale, nella quale prende parte anche la Regione, ma che viene coordinata

dal Ministero dell’ Ambiente.

e Proposta

Si propone di specificare che il campo di applicazione del presente articolo € per gli impianti di

competenza regionale.

PARERE

NON ACCOLTA
Sulla base delle indicazioni della normativa e delle finalita di riduzione delle emissioni, il campo di
applicazione & quello definito dall’articolo 6 comma 1.

OSSERVAZIONE N.3

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso

industriale




Comma 3) Il comma 3 stabilisce che per gli impianti di combustione valgono 1 limiti di emissione
indicati nella Parte IIT dell’ Allegato I alla parte V del D. Lgs. n.152/06 cosi come modificato dal D.
Lgs n.183/17 e laddove previsti, dovranno essere presi come riferimento 1 “Valori guida per i
provvedimenti di attuazione dell'articolo 271, commi 3, 4 e 5 [omissis]” su tutto il territorio

regionale mndipendentemente dalla localizzazione in zone dove sono stati registrati superamenti di

un valore limite di qualita dell'aria in quantomeno uno degli ultimi tre anni civili.

A riguardo, si sottolinea che la normativa nazionale, quando prevede specifici “Valori guida per i
provvedimenti di attuazione dell'articolo 271, commi 3, 4 e 5 [omissis] ”, ne definisce anche 1l
perimetro di applicazione e cioé nei casi di “stabilimenti localizzati in zone dove sono stati
registrati superamenti di un valore limite di qualita dell'aria previsto dal decreto legislativa n.
155/2010 in quantomeno uno degli ultimi tre anni civili”. Non si comprende, pertanto, come mai
nell’aggiornamento del Piano di qualita dell’aria si impongano limiti piu restrittivi, 1 valori guida
appunto, in tutto il territorio regionale, indipendentemente se nella zona vi siano stati superamenti di

un valore limite di qualita dell'aria o meno.

s Proposta

Come previsto dalla normativa nazionale, vincolare I’adozione dei valori guida previsti dalla
normativa nazionale come valori limite di emissione esclusivamente nelle zone in cui vi siano stati

superamenti di un valore limite di qualita dell'aria in quantomeno uno degli ultimi tre anni civili.

PARERE

NON ACCOLTA

Le norme di Attuazione attualmente vigenti prevedono limiti pil restrittivi rispetto ai valori “standard” del
DLgs152/06 per tutto il territorio regionale. La normativa europea e nazionale prevede che nelle aree di
“mantenimento” la qualita dell’aria non debba peggiorare. L'aggiornamento del piano conferma quanto gia
previsto dal 2009 nel Lazio.




OSSERVAZIONE N.4

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso

industriale

Comma 3bis) Viene disposto che tutti 1 generatori soggetti ad autorizzazione debbano essere
A provvisti di un sistema di controllo della combustione. Tuttavia, nel comma viene riportato che
“Premesso che il rispetto dei limiti emissivi ad ogni regime di funzionamento sia condizione
necessaria al raggiungimento in un territorio di livelli di qualita dell’aria nella norma e

coerentemente alle politiche di assicurazione della qualita e della sostenibilita dei processi [...]".

Rispetto a quest’atfermazione si fa notare che i limiti alle emissioni dovrebbero riferirsi alle
condizioni di normale funzionamento degli impianti (Art. 271, comma 14 del D. Lgs. 152/06). Le
fasi di avviamento e di arresto hanno una durata temporale circoscritta ¢ sono governate da
fenomeni transitori che non dovrebbero essere soggetti alle stesse limitazioni di un funzionamento a

régime.

Sempre al Comma 13bis) Viene stabilito che negli impianti di combustione di potenza termica
B nominale uguale o superiore a 15MW dovra essere prescritto un sistema di monitoraggio in
continuo di tipo SME conforme ai dettami dell’ Allegato VI alla parte V del D. Lgs 152/06 ¢ smi ¢
alla UNI EN 14181. Tuttavia, si evidenzia che il D. Lgs. 152/06 prevede I’obbligo di conformare

alla UNI EN 14181 solo i sistemi di monitoraggio in continuo di alcune tipologie di impianti.

e Proposta

Si propone di prevedere 'obbligo di conformare i sistemi di monitoraggio in continuo alla UNI EN
14181 solo nei casi gia previsti dal D.Lgs. 152/06, lasciando il ricorso alla norma tecnica facoltativo

in tutti gli altri casi.

PARERE

A - Il comma 3) bis e stato modificato.

NON ACCOLTA

B - L'aggiornamento del piano conferma quanto gia previsto dal 2009 nel Lazio.




OSSERVAZIONE N.5

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso

industriale

Comma 4) Viene stabilito che i camini degli impianti devono essere conformi ai requisiti tecnici
previsti all’Allegato 1 del Piano. In particolare, nell’Allegato 1 viene disposto che 1 camini non
possano avere porzione terminale orizzontale o sezioni di sbocco a parete. Tuttavia non viene

previsto alcun termine temporale per gli adeguamenti impiantistici delle imprese esistenti.

e Proposta

E’ necessario prevedere un periodo transitorio per consentire alle imprese esistenti di adeguarsi a

questa misura prescrittiva.

ACCOLTA

E stato definito il termine entro il quale adeguarsi (31 dicembre 2023).




OSSERVAZIONE N.6

Art. 7 — Emissioni industriali

Comma 2) Vengono fissati i criteri per stabilire i valori limite di emissione delle polveri per tutti gli

impianti che possiedono emissioni in atmosfera.

Viene stabilito che, in linea generale, dovranno essere rispettati 1 limiti previsti dalle BAT di settore
0, in mancanza di esse, dalle prescrizioni emissive riportate dal D. Lgs. n.152/06. Tuttavia, risulta

particolarmente critica la prescrizione che prevede che per le emissioni convogliate con flussi di

massa mageiori o uguali di 0.1 kg/h la concentrazione di polveri autorizzata non superi 10 mg/Nm3.

Questa prescrizione é decisamente critica nella misura in cui fissa un valore limite
particolarmente basso che ¢ indipendente dalla tipologia di impianto, andando spesso in
contrasto con le flessibilita previste dalle varie BAT di settore e con i limiti nazionali che per
molti impianti di combustione (a seconda della taglia dell’impianto e del combustibile
utilizzato) prevedono limiti superiori. Inoltre, tale prescrizione risulta in contrasto con quanto
disposto dall’articolo 6, comma 3, che dispone che per gli impianti di combustione valgono 1 limiti
di emissione indicati nella Parte III dell’Allegato I alla parte V del D. Lgs. n.152/06 cosi come
modificato dal D. Lgs n.183/17 e laddove previsti, dovranno essere presi come riferimento 1 “FValori

guida per i provvedimenti di attuazione dell'articolo 271, commi 3, 4 e 5 [omissis]”.

Sempre nel comma 2 viene previsto che 'autorita competente possa imporre limiti ulteriormente
restrittivi in funzione del ciclo produttivo, delle efficienze depurative dei singoli contaminanti e

dalla valutazione dello stato ambientale nel quale esercisce I'insediamento produttivo.

Anche in questo caso, una simile disposizione appare profondamente sproporzionata rispetto

all’effettivo ruolo dell’industria sulle emissioni di polveri.

Come diffusamente sottolineato in premessa, i dati pubblicati da ISPRA nell’ultimo ‘Rapporto sulla
qualita dell’ambiente urbano’ hanno ampiamente dimostrato come il comparto industriale
contribuisca in modo marginale alle emissioni di PM10 ed abbia costantemente ridotto nel corso
degli anni il suo impatto, a fronte di un settore civile/domestico in progressivo aumento. Non si
comprende, pertanto, la necessitad di misure cosi stringenti e penalizzanti nei confronti del

settore industriale. Le prescrizioni introdotte, alla luce anche della pesantissima crisi legata




all’emergenza COVID19 attraversata dalla maggior parte delle imprese laziali, rischiano di
causare un serio contraccolpo sull’intero sistema produttivo e di ridurre la capacita del nostro
territorio di attrarre nuovi investimenti. Per scongiurare un simile scenario, si dovrebbe
evitare di introdurre vincoli sproporzionati e non necessari e limitarsi a mantenere i valori
limiti di emissione gia previsti dalla normativa nazionale e dai documenti di riferimento sulle
BAT.

e Proposta

A Eliminare il valore limite per le polveri di 10 mg/Nm3 per gli impianti con emissioni convogliate
con flussi di massa maggiori o uguali di 0.1 kg/h. Eliminare anche la discrezionalita delle autorita
competenti nel poter imporre limiti ulteriormente restrittivi. Si suggerisce di lasciare 1 limiti di
emissione indicati nella Parte III dell’ Allegato I alla parte V del D. Lgs. n.152/06 e nei documenti di

riferimento sulle BAT.

PARERE

L’APRQA tiene conto di quanto previsto dalla normativa di settore e della necessita di ridurre le emissioni
al fine di rispettare la direttiva europea in materia di qualita dell’aria ambiente.
L’articolo 7 comma 2 ¢ stato modificato.

OSSERVAZIONE N.7

Art. 7— Emissioni industriali

Comma 3) Il Comma dispone che I’autorita competente in sede di rilascio, di rinnovo o riesame
dell’autorizzazione debba fissare i valori limite di emissione pii bassi fra quelli previsti nei
documenti di riferimento sulle BAT con riferimento a polveri totali € a NOx in caso di nuove
mstallazioni ¢ di modifiche sostanziali di impianti esistenti, nei limiti in cui sia tecnicamente

possibile.

Tale indicazione sembra eccessivamente cautelativa se si pensa che i range definiti dalle BAT sono
gia 1l risultato di uno screening condotto a livello europeo sulle performance ambientali degli
impianti di produzione di energia elettrica, ottenibili attraverso I'applicazione delle best avaiable
techinques. Prevedere, pertanto, che ’autorita competente debba fissare per polveri e NOx dei
valori limite pari all’estremo inferiore di tali range nei limiti in cui sia tecnicamente possibile
sembra particolarmente cautelativo, considerando anche lo scarso impatto che le emissioni da fonti

industriali di tali composti hanno sulla qualita dell’aria della Regione Lazio.

e Proposta

Si propone di specificare che I’autorita competente si dovra attenere ai range definiti nei documenti

di riferimento sulle BAT elaborati a1 sensi della direttiva 2010/75/UE.
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PARERE

NON ACCOLTA

L’APRQA tiene conto di quanto previsto dalla normativa di settore e della necessita di ridurre le emissioni
al fine di rispettare la direttiva europea in materia di qualita dell’aria ambiente.

E stato comunque modificato, alla luce di altre osservazioni, I'art. 7 co 3.

OSSERVAZIONE N.8

Art. 7— Emissioni industriali

Sempre al Comma 3) Si prevede che gli impianti che superino la soglia di 50 t/anno per le polveri o
100 t/anno per gli ossidi di azoto dovranno essere progressivamente adeguati alle migliori
prestazioni in termini di emissioni tra quelle previste nelle BAT, ai fini dell’ottenimento di una

diminuzione almeno del 20% su base annua dei citati inquinanti.

Tale passaggio risulta di difficile comprensione in quanto sembra associare il superamento delle
soglie di 50 t/anno per le polveri e di 100 t/anno degli NOx alla non adeguatezza degli impianti alle
BAT, prevedendo infatti un adeguamento degli stessi alle migliori prestazioni previste nelle BAT al
fine di una riduzione del 20% delle emissioni annue di tali inquinanti. Tale assunto sembra errato
nella misura in cui un impianto gia allineato alle migliori prestazioni previste dalla BAT puo
superare tali soglie semplicemente per una questione di taglia. Le stesse BAT, infatti, individuano
dei range di concentrazione in mg/Nmc e non si riferiscono a portate massiche annue in t/anno.
Stabilire pertanto tali soglie massiche come soglie al di sopra delle quali un impianto abbia la
necessita di essere progressivamente adeguato alle BAT, senza una preliminare verifica di

adeguatezza alle stesse, sembra essere una misura che pud generare confusione e controsenso.

e Proposta

Si propone di specificare che per impianti che superino la soglia di 50 t/anno per le polveri o di 100
t/anno per gli ossidi di azoto, gli stessi dovranno essere adeguati alle BAT. Solo nel caso in cui gli
impianti non fossero gia allineati alle BAT, allora gli stessi dovranno essere progressivamente
adeguati alle migliori prestazioni in termini di emissioni tra quelle previste dalle BAT ai fini

dell’ottenimento dei range emissivi in esse previste.

ACCOLTA

11



OSSERVAZIONE N.9

Art. 7 — Emissioni industriali

Comma 5) Il comma dispone che gli stabilimenti devono prevedere entro il 2023 il rinnovo del
parco caldaie esistente attraverso 1’ottimizzazione dell’utilizzo del calore prodotto non solo per usi
interni, ma anche attraverso la cessione a terzi di energia eccedente e la diminuzione del 20% su

base annua del flusso di massa degli inquinanti NOx e polveri.

Anche questa disposizione appare fortemente penalizzante in quanto sembra applicarsi in modo
trasversale a tutti gli impianti. Se un impianto rispetta i limiti di emissione imposti dalle
autorizzazioni, non si comprende la necessita di dover diminuire ulteriormente del 20% su base

annua le emissioni di PM10 e NOx.

* Proposta

Eliminare la prescrizione che obbliga di ridurre del 20% su base annua le emissioni di PM10 e

NOx.

PARERE

ACCOLTA

L’articolo 9 & stato modificato eliminando I'obbligo di ridurre del 20% su base annua le emissioni di PM10
e NO..
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OSSERVAZIONE N.10
Art. 10 - Compiti della Provincia e della Citta Metropolitana di Roma Capitale

Comma 1) e Provincie ¢ le cittd metropolitane hanno, tra gli altri, I’importante compito di gestire
la viabilita extraurbana. Diventa essenziale che nell’ambito di questa attivita sia riconosciuto ed
evidenziato il ruolo della cittda metropolitana, in coerenza con la pianificazione regionale, di
individuare corridoi per il tratfico pesante chiamati a collegare le aree produttive ¢ i siti intermodali

con la viabilita di primo livello.

Questo, oltre ad essere un elemento importante di competitivita per il sistema economico, ¢ anche
un elemento che incide in maniera importante sulla qualita dell’area andando a minimizzare i km
percorsi dal traffico pesante e conseguentemente 1'inquinamento emesso; tutto ¢io puo permettere
una canalizzazione dei veicoli merci su strade adeguate capaci a sopportare, con una manutenzione

adeguata, tale tipologia di traffico.

La percorrenza su strade inadeguate del traftico pesante, a causa di una marcia non omogenea,

incide in maniera sostanziale sul livello di emissioni.

Tali corridoi devono essere pensati in modo da prevedere punti di sosta per 1 camion e ristoro per gli
autisti sempre nell’ottica di una minimizzazione dei km non strettamente funzionali al trasporto

merci.

e Proposta

Si chiede quindi di aggiungere uno specifico punto che preveda per le provincie e la citta

metropolitana I’individuazione di corridoi veloci e adeguatamente attrezzati per il traffico merci.

PARERE

NON ACCOLTA
Trattasi di pianificazione territoriale afferente ad altro ambito.
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OSSERVAZIONE N.11
Art. 10 - Compiti della Provincia e della Citta Metropolitana di Roma Capitale

Sempre al Comma 1) Il Piano assegna un ruolo importante per migliorare la qualitd dell’aria alla

realizzazione di piattaforme di logistica urbana.

Queste rappresentano gli elementi principali di un modello di distribuzione urbano effettivamente

sostenibile, sia dal punto di vista economico che ambientale.

Un sistema logistico sostenibile si basa su un insieme di regole e strutture funzionali alla logistica

organizzate gerarchicamente.

Le infrastrutture logistiche, di fatto, sono classificabili sulla base di diversi fattori: dimensioni,

attrezzature in dotazione e servizi logistici offerti, volume e tipologia di traffico prevalente.

Per favorire la concentrazione e specializzazione diminuendo lo "sprawl urbano" ¢ fondamentale
prevedere una seria azione di pianificazione di area vasta, finalizzata a indirizzare la concentrazione
delle aree per la logistica di differente livello prevedendo per ciascuna, eventualmente, una

specializzazione.

e Proposta

Si ritiene importante che tra i compiti della Citta Metropolitana e delle Provincie si preveda, in
coerenza con gli strumenti gia in essere, la pianificazione di un sistema di logistica efficiente e
sostenibile con I’individuazione di aree per la logistica concentrate in modo funzionale ai

fabbisogni delle aree urbane e delle zone produttive.

Tale elemento ¢ funzionale sia per la Citta Metropolitana di Roma sia per le zone della Valle del

Sacco.

Nell’area romana manca da sempre, infatti, I’individuazione di un’area vocata alla logistica con un

effettivo danno alla competitivita, ma anche all’ambiente.

Per la Valle del Sacco, a tal riguardo, il Piano propone la realizzazione di piattaforme logistiche
attrezzate per la distribuzione nei comuni al di sopra dei 20.000 abitanti; € una proposta auspicabile,

ma difficilmente realizzabile se non adeguatamente inserita in un piano logistico di area vasta.

PARERE

NON ACCOLTA
Trattasi di pianificazione territoriale afferente ad altro ambito.
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OSSERVAZIONE N.12

Art. 12bis - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti residenziali e indusiriali

Comma 3) Le disposizioni del presente comma si applicano nei territori dei Comuni che ricadono

nelle classi 1 o 2, elencati in Appendice 3 del presente documento.

Viene disposto il divieto di installare nuovi impianti che abbiano punti di emissioni in atmosfera e
di nuovi punti di emissione in impianti esistenti se non € previsto nel progetto che vengano messe in
atto le migliori tecnologie disponibili per I’abbattimento delle emissioni in atmosfera ¢ misure

compensative localizzate nella medesima area comunale.

Tale prescrizione risulta particolarmente critica, soprattutto alla luce della pesantissima crisi legata

all’emergenza COVID19 che ha investito 1'intero sistema produttivo.

Molti dei comuni ricadenti nelle classi 1 o 2 registrano superamenti dei livelli di qualita dell’aria per
le PM10 o gli NOx. Come ampiamente evidenziato in premessa, tali superamenti sono attribuibili in
larga misura al riscaldamento domestico ed al traffico veicolare. Impedire I’installazione di nuovi
impianti industriali in questi comuni rischia di essere una misura assolutamente sproporzionata
rispetto ai risultati ottenibili. Si rischia, infatti, di penalizzare in modo determinante il sistema
produttivo e di ridurre la competitivita di molti territori, a fronte di un beneficio ambientale irrisorio
visto 'effettivo contributo dell’ industria alle emissioni di PM10 € NOx in particolare. Siritiene che
1 livelli di emissione associati alle migliori tecniche disponibili (BAT -AEL), contenuti nelle BAT
Conclusion, siano di per s¢ sufficienti a garantire un adeguato livello di protezione dell’ambiente e
ad evitare una perdita di attrattivita del territorio. Non si ravvisa la necessita di introdurre vincoli

particolarmente stringenti e penalizzanti come I’obbligo di prevedere misure compensative.

e Proposta

Consentire ’installazione di nuovi impianti o di nuovi punti di emissione in impianti esistenti che
rispettino 1 valori piu restrittivi previsti nei documenti di riferimento sulle BAT o, laddove previsti,

dei “Valori guida per i provvedimenti di attuazione dell'articolo 271, commi 3, 4 e 5 [omissis]”.

PARERE

NON ACCOLTA

Il rispetto dei limiti di emissione € condizione necessaria ma non sufficiente al raggiungimento degli
obiettivi della qualita dell’aria.

Il provvedimento e volto a “legare” quanto previsto dal D.Lgs. 152/06 con quanto disposto dal D.Lgs.
n.155/10 perché il rispetto del primo non porta automaticamente al rispetto del secondo.

Non si intende vietare l'istallazione di nuovi punti di emissione ma di farlo a determinate condizioni che
sono appunto quelle di non andare a peggiorare la qualita dell’aria introducendo interventi compensativi
(piantumazioni, cessione calore a varie temperature a terzi per diverse utenze, sostituzione vecchi
impianti piu inquinanti...) in modo da far si che anche la qualita dell’aria venga garantita
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OSSERVAZIONE N.13
Art. 14 — Obblighi degli enti e societa di linee di trasporto pubblico

Commi 1 e 2) I.’articolo 14 prevede una serie di obblighi in capo agli enti e societd di linee di
trasporto pubblico volti a incentivare, migliorandone il livello di sostenibilita, il trasporto pubblico

locale.

Tali raccomandazioni e prescrizioni appaiono corrette ¢ orientate a migliorare il sistema del

trasporto collettivo.

11 testo dell’articolo cosi come espresso appare perod fuorviante rispetto a quelli che sono 1 compiti

degli enti affidatari del servizio e il ruolo dei gestori dei servizi.

La lettura del comma due parrebbe indicare che il Piano, lasciando un mero ruolo di vigilanza
all’ente affidatario, renda cogente per il gestore dei servizi una serie di impegni anche gravosi, non
previsti dagli attuali contratti; tutto cid andrebbe ad inficiare pesantemente la remunerabilita e la

sostenibilita economica dei servizi, con conseguenze evidenti sulla qualita.

Diviene necessario quindi che tali prescrizioni siano contemplate nei programmi di servizio.

e Proposta

E auspicabile che la norma preveda che ’ente affidatario contempli nell’ambito del contratto di
servizio le azioni previste e, nel caso di un maggior costo atteso non coperto dai previsti incentivi
per il rinnovo del parco mezzi, questo sia debitamente computato nella formazione del costo
standard che la Regione ha inteso considerare come centrale nella recente riforma approvata del
TPL come elemento di riferimento per la quantificazione delle compensazioni economiche e dei

corrispettivi

PARERE

NON ACCOLTA

Trattasi di altro ambito di competenza rispetto a quanto disciplinato dal Piano di Risanamento della
qualita dell’aria.
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OSSERVAZIONE N.14

Art. 15 — Limitazioni al traffico veicolare

Commi | e 2) L articolo prevede alcune limitazioni al traffico veicolari nei centri urbani.
Da tale limite sono esclusi correttamente 1 veicoli adibiti all’erogazione di una serie di servizi.

La norma lascia altresi ai Comuni la possibilita di autorizzare la circolazione di veicoli non

rispondenti alle caratteristiche richieste per soddisfare esigenze pubbliche.

La deroga ¢ estremamente importante anche se si ritiene fondamentale venga meglio specificata per

evitare un’interpretazione troppo restrittiva.

A tal proposito, si ricorda I'esistenza di mezzi con apparecchiature sofisticate a bordo, come ad
esempio quelli per intervenire sulla rete del gas, nel quale il mezzo & strettamente funzionale al
trasporto dell’apparecchiatura in sito, che non possono essere sostituiti senza un aggravio dei costi
particolarmente elevato. Aggravio che risulta ingiustificato visto 1’utilizzo minimo in termini di km

di talune tipologie di veicoli.

Parimenti, alcuni settori come quello del trasloco, che a differenza del trasporto merci si
caratterizzano per percorrenze molto ridotte, risentono in maniera eccessiva di tali imposizioni che

presentano in tale caso un rapporto costo/ benefici di assoluto rilievo.
e Proposta

Si ritiene quindi importante prevedere la possibilita che i Comuni possano autorizzare la
circolazione di veicoli non corrispondenti alle caratteristiche individuate nel Piano per soddisfare
anche altre specifiche esigenze oltre a quelle pubbliche, individuando le necessita particolari di

specifici comparti produttivi.

PARERE

NON ACCOLTA
Le esclusioni sono gia state individuate al comma 2.
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OSSERVAZIONE N.15

Art. 15 bis - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni diffuse

Comma 1) Viene disposto il divieto di combustione all’aperto dal 15 ottobre al 15 marzo dell’anno
successivo nei Comuni in classe 1 o 2, elencati in Appendice 3 del presente documento. La misura,
sicuramente condivisibile, potrebbe essere integrata con ulteriori misure in un’ottica di economia

circolare.

e Proposia

Promuovere ed incentivare impianti per la produzione di biocombustibili e compost dalla
trasformazione di sfalci e potature e scarti/sottoprodotti derivanti da filiera agricola e
agroindustriale. Cio, oltre a rappresentare, per 1 cittadini € non solo, una soluzione alternativa alla

combustione all’aperto, avrebbe positive ricadute a livello occupazionale ed ambientale.

ACCOLTA

L’articolo 15 bis & stato modificato.

OSSERVAZIONE N.16

Art. 17— Compiti della Regione

Comma 1) Tra 1 compiti della Regione, alla lettera g) viene indicato 1l compito di incentivare 1l
rinnovo del parco circolante, anche in caso di acquisto di veicoli usati purche rispondenti alle norme

pil restrittive approvate dalla CE.

Per quanto concerne le auto ibride o elettriche, oltre al rinnovo & utile che ne sia promosso pit
genericamente ’inserimento in flotta. Molte aziende, ad esempio tra quelle attive nella distribuzione
urbana delle merci che vogliono investire nelle flotte elettriche, sovente non hanno un parco mezzi
da rinnovare, utilizzando contratti di leasing o noleggio a lungo termine. Quindi, considerando il
costo particolarmente oneroso dei mezzi elettrici o ibridi, ¢ pit che auspicabile un supporto

all’investimento come incentivo per 'inserimento in flotta.

s Proposte

E auspicabile che la Regione non si limiti ad incentivare le auto ibride o elettriche, ma anche diesel

e benzma di ultima generazione (da Euro 6b).

Appare importante la previsione di incentivi per I'inserimento in flotta di mezzi a trazione elettrica

senza prevedere I’obbligo di rottamazione.
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PARERE

NON ACCOLTA
La Regione al fine di raggiungere in tempi ragionevoli il rientro nei limiti previsti dalla normativa, tenuto

conto delle procedure d’infrazione, intende promuovere azioni finalizzate alla massima riduzione delle
emissioni.

OSSERVAZIONE N.17

Art. 17 — Compiti della Regione

Sempre al Comma 1) Uno dei compiti della Regione Lazio ¢ quello di favorire il trasporto pubblico

locale e I'utilizzo di mezzi collettivi di trasporto.

e Proposta
Al fine di incentivare 1'utilizzo dei mezzi collettivi negli spostamenti sistematici casa-lavoro si
propone di prevedere:

e incentivi per la sperimentazione di navette private condivise tra aziende limitrofe;

¢ incentivi all’acquisto di abbonamenti per i dipendenti di aziende che prevedono la figura del

mobility manager.

PARERE

NON ACCOLTA
Gli incentivi potranno essere previsti nell’lambito della pianificazione di settore. Le risorse economiche per

gli incentivi per la riduzione degli spostamenti casa-lavoro vengono prioritariamente destinate alle
amministrazioni pubbliche.

OSSERVAZIONE N.18

Art. 17 — Compiti della Regione

Sempre al Comma 1) Per quanto concerne la logistica urbana, I’articolo prevede la sperimentazione

di progetti di logistica urbana.

e Proposta
Si ritiene importante prevedere, in conformita con gli altri articoli, il supporto agli Enti Locali non
solo per avvio di iniziative sperimentali ma per I’individuazione e la promozione di iniziative

imprenditoriali di logistica urbana come la realizzazione di CDU e Transit Point.

PARERE

NON ACCOLTA
Oggetto di altra pianificazione regionale
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OSSERVAZIONE N.19

Art 18 bis - Ulteriori provvedimenti da adottarsi nel Comune di Roma

Quanto previsto dall’articolo appare di estrema importanza poiché riguarda tematiche che
concorrono concretamene alla realizzazione di interventi strutturali capaci di incidere e determinare

in modo permanente lo stato della qualita dell’aria della Capitale.

Tra I’altro, in maniera lungimirante, il Piano prevede che il Comune promuova la realizzazione di
piattaforme logistiche attrezzate per la razionalizzazione dello spostamento delle merci. E una
previsione importante, non solo per una mera sostituzione della modalita di trazione dei veicoli
adibiti alla distribuzione, ma anche per il consolidamento dei carichi e conseguentemente una

diminuzione del numero.

Inoltre, I’articolo prevede che il Comune di Roma debba realizzare il completamento dell’anello

ferroviario, delle metropolitane leggere e dei corridoi di mobilita.

La realizzazione del completamento dell’anello € un’opera prevista nell’ambito del contratto di
programma di RFI e la circolazione prevista sull’anello sara gestita nell’ambito del contratto di

servizio tra Regione Lazio e Trenitalia.
e Proposte

Per concretizzare la realizzazione di piattaforme logistiche attrezzate, ¢ necessaria una forte azione
di pianificazione da parte della pubblica amministrazione; a riguardo, si ritiene utile aggiungere
all’articolo la necessita che il Comune individui la localizzazione, anche su aree comunali da
mettere in concessione, delle piattatforme logistiche promuovendone la realizzazione, in modo che
queste siano ben collegate con le linee di adduzione all’area urbana e situnate funzionalmente ai

luoghi di distribuzione.

In secondo luogo, siritiene pit adeguato prevedere nell’articolato che i1l Comune debba promuovere
la realizzazione del completamento dell’anello ferroviario facilitando e mettendo in atto tutto
quanto di sua competenza anche dal punto di vista urbanistico per il completamento, da parte di

RFI, dell’opera.

Infine, il punto C appare ripetitivo e se ne propone la cancellazione

PARERE

NON ACCOLTA
Oggetto di altra pianificazione
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OSSERVAZIONE N.20

Art. 22 - Ulteriori limitazioni per i veicoli adibiti al trasporto merci nel Comune di Roma

Commi 2. 3 e 4) Le previsioni contenute nei tre commi vieterebbero nei giorni feriali la circolazione
nella ZTL dei veicoli adibiti al trasporto merci con massa massima superiore a 3,5 t dalle ore 7,00
alle ore 20,00 e dei veicoli con massa massima inferiore a 3,5 t dalle ore 10,00 alle ore 14,00 e dalle
ore 16,00 alle ore 20,00. T veicoli con massa massima inferiore a 3,5 t e a basso impatto ambientale
(elettrici, ibridi e metano/GPL) possono circolare nei giorni fteriali, dalle ore 14,00 alle ore 16,00 e
dalle ore 20,00 alle ore 10,00 del giorno successivo. Inoltre, € interdetta la circolazione entro

I’anello ferroviario ai veicoli con massa massima superiore a 3,5 t dalle ore 7,00 alle ore 20,00.

Le norme che disciplinano per le merci 1’accesso alle aree di pregio della citta sono funzionali a
favorire politiche di pedonalizzazione, vivibilita dell’area urbana, oltre che al miglioramento della

qualita dell’area.

Tali iniziative, se programmate debitamente nel tempo, possono favorire come avviene nel resto
dell’Europa virtuose iniziative di logistica urbana sostenibile che per una realtd come Roma

appaiono indispensabili.

Tuttavia, si sottolinea che le limitazioni imposte dal Piano appaiano eccessive, soprattutto nella

misura in cui molte imprese che distribuiscono beni, anche essenziali, si troveranno
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nell’impossibilita di svolgere la loro attivita all’mterno della ZTL o dell’anello ferroviario, in

quanto sarebbero obbligate ad un immediato adeguamento del proprio parco mezzi.

Inoltre, I'individuazione nel Piano regionale di specifiche cosi dettagliate come la definizione di
quali finestre orarie prevedere € a quali mezzi consentire 1’accesso in determinate aree, ancorché in
coerenza con I’attuale pianificazione comunale, rischia anche di limitare gli strumenti in possesso
dell’ Amministrazione Comunale atti ad arrivare ad un modello di logistica urbana efficiente e

sostenibile.

Se € vero che ¢ auspicabile che i singoli Comuni seguano regole omogenee ¢ anche vero che una

realta complessa come Roma necessita di un’analisi € di soluzioni particolari.

Il PUMS a tal riguardo prevede l'istituzione di tavoli di lavoro permanenti guidati da un referente
scientifico che coinvolgano le opportune categorie di stakeholders in modo da arrivare a conciliare

le esigenze della comunita con quelle di un settore complesso come la logistica.

¢ Proposta

Alla luce delle considerazioni fatte, si consiglia, quindi, che il Piano non vada nel dettaglio delle
limitazioni, quanto individui gli obiettivi che Roma Capitale dovra raggiungere e specifichi gli
strumenti che potranno essere attivati dall’ Amministrazione Capitolina, ipotizzando di introdurre

misure piu restrittive per la ZTL e piu graduali per il resto della citta.

Si sottolinea, inolire, come il limite ai veicoli con massa superiore ai 3,5 T appaia non coerente con

gli obiettivi del Piano.

Limitando infatti la portata dei mezzi a parita di merce trasportata aumentano il numero dei mezzi, 1

km percorsi e I’inquinamento provocato.

A tal riguardo, si propone di prevedere delle deroghe per consentire I"ingresso nella ZTL anche ai
veicoli adibiti al trasporto merci con massa massima superiore a 3,5 T ed inferiori a 10 T. Vanno
comunque previste deroghe specifiche per il trasporto dei beni di prima necessitd (es. alimentare,

petrolifero).

Infine, come linea di indirizzo generale & necessario prevedere dei periodi transitori per consentire

alle imprese di adeguare il proprio parco veicolare.

PARERE

NON ACCOLTA
Le limitazioni previste sono state definite per raggiungere gli obiettivi del Piano.

22



OSSERVAZIONE N.21

Art. 24 - Ulteriori misure per i veicoli adibiti al trasporto merci

Commi 2 e 3) Le disposizioni dei due commi si applicano ai Comuni della zona della Valle del
Sacco in classe 1 o 2 (Appendice 3 al presente documento) e con un numero di abitanti superiore a

10000.

Viene disposto il divieto di circolazione nei centri urbani e nei giorni feriali dei veicoli adibiti al
trasporto merci con massa massima superiore a 3,5 t dalle ore 7,00 alle ore 20,00 ¢ dei veicoli con
massa massima inferiore a 3,5 t dalle ore 10,00 alle ore 14,00 e dalle ore 16,00 alle ore 20,00. I
veicoli con massa massima inferiore a 3,5 t e a basso impatto ambientale (elettrici, ibridi e
metano/GPL) possono circolare nei giorni feriali, dalle ore 14,00 alle ore 16,00 e dalle ore 20,00

alle ore 10,00 del giorno successivo.

Simili disposizioni appaiano eccessive, soprattutto nella misura in cui molte imprese che
distribuiscono beni, anche essenziali, si troveranno nell’impossibilita di svolgere la loro attivita

all’interno dei centri urbani in orari compatibili con quelli degli esercizi commerciali serviti.

e Proposta

La deroga prevista per i veicoli con massa massima inferiore a 3,5 t riguarda solo 1 veicoli elettrici,
ibridi e metano/GPL. Appare opportuno inserire anche i veicoli diesel e a benzina di ultima
generazione (da Euro 6b). Un approccio simile dovrebbe essere riservato anche ai veicoli con massa
massima superiore a 3,5 t che non sembrano godere delle stesse deroghe previste per 1 veicoli di
massa inferiore. Limitare, infatti, la portata dei mezzi a parita di merce trasportata aumenterebbe il

numero dei mezzi, 1 km percorsi e I’inquinamento provocato.

Infine, ¢ necessario venga inserito un periodo transitorio per consentire alle imprese di adeguare il

proprio parco veicolare.

PARERE

NON ACCOLTA
La norma deriva da un Accordo di programma definito dal MiTE e le Regioni interessate dalle procedure
d’infrazione.
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1.3. TOYOTA MOTOR ITALIA SPA

RIFERIMENTO

SOGGETTO

PROCEDURA

945523 del 04.11.2020

TOYOTA MOTOR ITALIA SPA

PIANO

OSSERVAZIONI AL PIANO

OSSERVAZIONE N.22

<+ Proposta n. 1 - Veicoli ibridi

Testo del Piano

Proposta di modifica

Nella scheda relativa alla misura
“Pianificazione ed implementazione della
mobilita sostenibile per | comuni con
popolazione > 30.000 abitanti” (TMS_02), tra
le azioni proposte vi &:

s ‘rilasciare  nuove  autorizzazioni e
rinnovare autorizzazioni di circolazione per
lo svolgimento del servizio taxi a soggetti
che utilizzano mezzi a basso impatto
ambientale alimentati a metano, a GPL,

Nella scheda relativa alla misura
“Pianificazione ed Iimplementazione della
mobilita sostenibile per | comuni con
popolazione > 30.000 abitanti” (TMS_02), tra
le azioni proposte vi é&:

s ‘rilasciare  nuove  autorizzazioni e
rinnovare autorizzazioni di circolazione per
lo svolgimento del servizio taxi a soggetti
che utilizzano mezzi a basso impatto
ambientale alimentati a metano, a GPL,

ibridi ed elettrici” (P.174) ibridi termico-elettrici multimodali
con una potenza massima netta del
motore elettrico almeno = 30kw,

ibridi plug- in ed elettrici” (P.174)

PARERE

NON ACCOLTA

Eventuali specifiche tecniche dei mezzi potranno essere definite in sede di realizzazione delle misure del
piano (Regolamenti, Bandi, ...).
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OSSERVAZIONE N.23

<+ Proposta n. 2 - Rinnovo del parco veicolare

Testo del Piano

Proposta di modifica

“"Rinnovo del parco privato: cittadini e
imprese

La Regione intende incentivare la dismissione
dei veicoli pit inquinanti e Ia loro sostituzione
con mezzi a basso impatto ambientale da
parte di cittadini e imprese.

L'intervento "rinnovo del parco veicolare auto”
e finalizzato a sostituire il 5% delle auto
circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del
Sacco alimentate a benzina di categoria
inferiore a EURO3 e a diesel con categoria
inferiore a EUROS5 (= 457000 veicoli). La quota
incentivo da modulare in funzione della
categoria di partenza del veicolo e delle
emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico
massimo incentivo), pué considerarsi pari in
media a 1.000 euro. Per lincentivazione le
nuove auto acquistate devono essere di
categoria maggiore o uguale a EURO6c
(direttiva obbligatoria per nuove
immatricolazioni a partire da settembre
2018), con esclusione del diesel, carburante
non incentivato.

Si prevede complessivamente quindi un
contributo a fondo perduto pari a 45 milioni di
euro in 5 anni per le autovetture; mentre
lintervento  rinnovo del parco veicoli
commerciali complessivamente & stimato in
48 milioni di euro in 5 anni. Tale stima é stata
quantificata considerando di sostituire il 10%
dei veicoli commerciali circolanti
nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco
alimentate a benzina di categoria inferiore a
EURO3 e a diesel con categoria inferiore a
EUROS (= 16.000 veicoli). Nel caso dei veicoli
commerciali la quota incentivo medio da
erogare puo essere pari a 3.000 euro, anche
in questo caso da modulare in funzione delle
emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico
massimo  incentive). I nuovi veicoli
commerciali da acquistare devono essere di
categoria emissiva migliore o uguale ad
EURO6C”. (P.136)

“Rinnovo del parco privato: cittadini e
imprese

La Regione intende incentivare la dismissione
dei veicoli pia inquinanti e la loro sostituzione
con mezzi a basso impatto ambientale,
alimentati a metano, a GPL, ibridi termico
elettrici multimodali con una potenza
massima netta del motore elettrico
almeno = 30kw, ibridi plug-in ed elettrici
da parte di cittadini e imprese.

L’intervento "rinnovo del parco veicolare auto”
e finalizzato a sostituire il 5% delle auto
circolanti nell’Agglomerato di Roma e Valle del
Sacco alimentate a benzina di categoria
inferiore a EURO3 e a diesel con categoria
inferiore @ EUROS (=~ 457000 veicoli). La quota
incentivo da modulare in funzione della
categoria di partenza del veicolo e delle
emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico
massimo incentivo, poi ibridi plug- in, ibrido
termico elettrico, etc), puo considerarsi pari
in media a 1.000 euro. Per ['incentivazione le
nuove auto acquistate devono essere di
categoria maggiore o uguale a EURO6¢c
(direttiva obbligatoria per nuove
immatricolazioni a partire da settembre
2018), con esclusione del diesel, carburante
non incentivato.

Si prevede complessivamente quindi un
contributo a fondo perduto pari a 45 milioni di
euro in 5 anni per le autovetture; mentre
l'intervento  rinnovo del parco veicoli
commerciali complessivamente & stimato in
48 milioni di euro in 5 anni. Tale stima é stata
quantificata considerando di sostituire il 10%
dei veicoli commerciali circolanti
nell’Agglomerato di Roma e Valle del Sacco
alimentate a benzina di categoria inferiore a
EURO3 e a diesel con categoria inferiore a
EUROS (= 16.000 veicoli). Nel caso dei veicoli
commerciali la quota incentivo medio da
erogare puod essere pari a 3.000 euro, anche
in questo caso da modulare in funzione delle
emissioni del veicolo acquistato (es. elettrico
massimo incentivo, poi ibrido plug-in, ibrido
termico-elettrico, etc). I nuovi veicoli
commerciali da acquistare devono essere di
categoria emissiva migliore o uguale ad
EURO6C". (P.136)

PARERE
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NON ACCOLTA

Per quanto riguarda I'introduzione della definizione “veicoli ibridi termico-elettrici multimodali con potenza
massima netta del motore elettrico 230kw” si veda osservazione n.22.

Le altre proposte possono essere accolte e disciplinate in fase di definizione delle modalita di concessione
dei contributi.

OSSERVAZIONE N.24

% Proposta n. 3 - Carburanti alternativi e combustibili a basso impatto ambientale

Testo del Piano

Proposta di modifica

Tra le azioni di Piano relative alla misura

Trasporti Mobilita sostenibile, vi &:

« "alla realizzazione di Infrastrutture di
carburanti alternativi  in modo da
disciplinare la circolazione e la sosta nelle
aree urbane di veicoli alimentati con
carburanti alternativi;

» alla realizzazione di stazioni di ricarica per
1 veicoli elettrici, allinterno e all’'esterno
delle stazioni di rifornimento carburanti;

* alla definizione di una regolamentazione
omogenea dell'accesso alle aree a traffico
limitato, delle limitazioni temporanee alla
circolazione e della sosta per tutti i veicoli
alimentati a carburanti alternativi in
accordo a quanto stabilitc al comma 2
dell'articolo 19 del D.lgs. n.257/16;" (P.
121)

Tra le azioni di Piano relative alla misura

Trasporti Mobilita sostenibile, vi &:

« "alla realizzazione di infrastrutture di
carburanti alternativi, tra cui anche
lidrogeno, in modo da disciplinare la
circalazione e la sosta nelle aree urbane di
veicoll alimentati con carburanti
alternativi;

* alla realizzazione di stazioni di ricarica per
i veicoli elettrici e di stazioni di
rifornimento per l'idrogeno, allinterno
e all’'esterno delle stazioni di rifornimento
carburanti;

+ alla definizione di una regolamentazione
omogenea dell’accesso alle aree a traffico
limitato, delle limitazioni temporanee alla
circolazione e della sosta per tutti i veicoli
alimentati a carburanti alternativi, tra cui
anche lidrogeno, in accordo a quanto
stabilito al comma 2 dell'articolo 19 del
D.lgs. n.257/16;" (P. 121)

Nel paragrafo dedicato a riassumere le azioni
di Piano relative alla misura "Trasporto privato
e Trasporto merci” si riporta che la regione
intende promuovere lo sviluppo di impianti di
rifornimento di combustibili a basso impatto
ambientale e favorire la sostituzione del parco
circolante privato e commerciale con veicoli a
basse emissioni.
+« "“Le misure regionali di piano proseguono
quanto gia proposto nel vigente Piano di
Risanamento della qualita dell'aria
regionale puntando alla sostituzione
progressiva del veicoli pit inquinanti (in
particolare diesel per mezzi leggeri ed
auto e benzina per le auto con direttive
Euro pit datate) attraverso l'introduzione
di limitazioni alla circolazione permanenti
e temporanee, misure di incentivazione o
premialitd per il rinnove o Ia
trasformazione dei veicoli e i
potenziamento dei sistemi di controllo e
campagne di comunicazione. [...]
La Regione inoltre promuove la diffusione
sul territorio regionale degli impianti di
rifornimento  di combustibili  a basso

Nel paragrafo dedicato a riassumere le azioni
di Piano relative alla misura "Trasporto privato
e Trasporto merci” si riporta che la regione
intende promuovere lo sviluppo di impianti di
rifornimento di combustibili a basso impatto
ambientale e favorire la sostituzione del parco
circolante privato e commerciale con veicoli a
basse emissioni.

+ "Le misure regionali di piano proseguonao
quanto gia proposto nel vigente Piano di
Risanamento della qualitd dell’aria
regionale puntando alla sostituzione
progressiva dei veicoli pit inquinanti (in
particolare diesel per mezzi leggeri ed
auto e benzina per le auto con direttive
Euro pitr datate) attraverso l'introduzione
di limitazioni alla circolazione permanenti
e temporanee, misure di incentivazione o
premialitd per il rinnove o la
trasformazione dei velcoli e il
potenziamento dei sistemi di controllo e
campagne di comunicazione. [...]

La Regione inoltre promuove la diffusione
sul territorio regionale degli impianti di
riformimento  di combustibili  a basso
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impatto ambientale quali GPL e metano.
[...]

Per le azioni di rinnovo del parco veicolare
circolante sono state stimate le riduzioni
emissive in termini di tonnellate all'anno
aggiuntive allo scenario CLE 2025
derivanti dalla sostituzione del 50% dei
veicoli di categoria inferiore a EURO6 con
veicoli almeno EURO6& (non diesel) nel
prossimo quingquennio 2020-2025."
(P.123 - 124)

impatto ambientale quali GPL, metano e
idrogeno. [..]

Per le azioni di rinnovo del parco veicolare
circolante sono state stimate le riduzioni
emissive in termini di tonnellate all'anno
aggiuntive  allo scenario CLE_2025
derivanti dalla sostituzione del 50% dei
veicoli di categoria inferiore a EURO6 con
veicoli almeno EURO6 (non diesel) nel
prossimo quinguennio 2020-2025."
(P.123 - 124)

Nella scheda relativa all’'azione "Sviluppo di
sevizi smart city” (TMS_05), si prevede tra
gli altri:

+« "Definizione di una regolamentazione
omogenea dell'accesso alle aree a traffico
limitato, delle limitazioni temporanee della
circolazione e della sosta per tutti i veicoli
alimentati a carburanti alternativi in
accordo a quanto stabilitc al comma 2
dell'articolo 19 del decreto legislativo
257/16;

* realizzazione di infrastrutture di carburanti
alternativi e disciplinare il traffico veicolare
in modo da favorire la circolazione e la
sosta nelle aree wurbane di veicoli
alimentati con carburanti alternativi;” (P.
179)

Nella scheda relativa all’azione "Sviluppo di

sevizi smart city” (TMS_05), si prevede tra

gli altri:

+ "Definizione di una regolamentazione
omogenea dell'accesso alle aree a traffico
limitato, delle limitazioni temporanee della
circolazione e della sosta per tutti i veicoli
alimentati a carburanti alternativi, tra cui
anche l'idrogeno, in accordo a quanto
stabilito al comma 2 dell'articolo 19 del
decreto legislativa 257/16;

* realizzazione di infrastrutture di carburanti
alternativi e disciplinare il traffico veicolare
in modo da favorire la circolazione e la
sosta nelle aree wurbane di veicoli
alimentati con carburanti alternativi, tra
cui anche l'idrogeno;” (P. 179)

ACCOLTA

L’idrogeno viene inserito tra i combustibili alternativi/ a basso impatto ambientale previsti dal piano

nelle azioni di mobilita sostenibile.
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OSSERVAZIONE N.25

4 Propostan. 4 - TPL

Testo del Piano

Proposta di modifica

Nella scheda relativa alla misura

"Potenziamento e incentivazione dell'uso del

TPL a basso impatto ambientale” (TP_02), tra

le azioni vi &:

« "Glii enti e le societd che gestiscono
pubblici  servizi nell'ambito dei loro
programmi di gestione del servizio
pubblico, devono prevedere il rinnovo
delle flotte con veicoli a ridotte emissioni e
1a dowve il servizio reso lo consenta, con
mezzi a metano, GPL, elettrici o ibridi” (P.
193)

« GIi enti e le societd che gestiscono il
servizio di trasporto pubblico locale (TPL)
devono mettere in atlo azioni e
provvedimenti tesi a incrementare
l'utilizzo del TPL. A tal fine devono
prevedere, qualora attinenti al tipo di
servizio svolto:

a) il potenziamento del servizio di
trasporto pubblico;

b) l'utilizzazione di mezzi elettrici o ibridi nel

centro storico;” (P. 193)

« "la Regione deve condizionare Ia
concessione di linee di trasporto pubblico
all'utilizzo di mezzi a basso impatto
ambientale alimentati 8 metano, a GPL,
ibridi ed elettrici.” (P. 193)

Nella scheda relativa alla misura

"Potenziamento e Incentivazione dell'uso del

TPL a basso impatto ambientale” (TP_02), tra

le azioni vi &:

« "Gli enti e le societa che gestiscono
pubblici  servizi nell'ambita dei loro
programmi di gestione del servizio
pubblico, devono prevedere il rinnovo
delle flotte con veicoli a ridotte emissioni e
la dove il servizio reso lo consenta, con
mezzi a metano, GPL, elettrici, ibridi e ad
idrogeno” (P. 193)

* Gli enti e le societa che gestiscono il
servizio di trasporto pubblico locale (TFPL)
devono mettere in atto azioni e
provvedimenti tesi a incrementare
l'utilizzo del TPL. A tal fine devono
prevedere, gqualora attinenti al tipo di
servizio svolto:

a) il potenziamento del servizio di
trasporto pubblico;

b) l'utilizzazione di mezzi elettrici, ibridi e ad

idrogeno nel centro storico;" (P. 193)

* "la Regione deve condizionare Ia
concessione di linee di trasporto pubblico
all'utilizzo di mezzi a basso impatto
ambientale alimentati a metano, a GPL,
ibridi, elettrici e ad idrogeno.” (P. 193)

ACCOLTA

L'idrogeno viene inserito tra i combustibili alternativi/ a basso impatto ambientale previsti dal piano

nelle azioni di mobilita sostenibile.
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OSSERVAZIONE N.26

% Proposta n. 5 — Sharing mobility

Testo del Piano

Proposta di modifica

Tra le azioni di Piano relative alla misura

Trasporti Mobilita sostenibile, vi &:

« "linserimento, nelle concessioni relative al
servizio di car sharing, rilasciate dal 2020,
di prescrizioni volte a prevedere l'utilizzo

di auto alimentate con carburanti
alternativi nella prestazione del servizio”.
(P. 121)

Tra le azioni di Piano relative alla misura

Trasporti Mobilita sostenibile, vi &:

o "Minserimento, nelle concessioni refative al
servizio di car sharing, rilasciate dal 2020,
di prescrizioni volte a prevedere I'utilizzo
di auto elettrificate, alimentate con
carburanti alternativi, a basso impatto
ambientale nella prestazione del
servizio™. (P. 121)

Nella scheda relativa all’azione “Pianificazione

ed implementazione della mobilita sostenibile

del Comune di Roma” (TMS_01) si riporta che
nel PGTU del Comune:

« "Ampio spazio é previsto quindi per car e
bike sharing, mobility management,
trasporto pubblico, sosta tariffata, isole
ambientali, open data e tecnologia per
aiutare le scelte dei cittadini.” (P. 171)

Nella scheda relativa all’azione “Pianificazione
ed implementazione della mobilitad sostenibile
del Comune di Roma"” (TMS_01) si riporta che
nel PGTU del Comune:

« “Ampio spazio é previsto quindi per car
sharing con mezzi elettrificati a basso
impatto ambientale, come i veicoli
elettrici, ibridi plug-in, ibridi termico-
elettrici multimodali con una potenza
massima netta del motore eletirico
almeno = 30kw, ad idrogeno, e bike
sharing, mobility management, trasporto
pubblico, sosta tariffata, isole ambientall,
open data e tecnologia per aiutare le scelte
dei cittadini.”" (P. 171)

Nella scheda relativa all’azione "Pianificazione

ed implementazione della mobilita sostenibile

per i comuni con popolazione > 30.000

abitanti" (TMS_02) si riporta che questi

Comuni nell'ambito delle proprie competenze,

dovranno:

+ “promuovere la riduzione delle
percorrenze urbane delle auto private
attraverso: [...]

5. promozione di modalita alternative di
trasporto privato, quali: il Car Sharing, il
Car Pooling, il taxi collettivo;” (P.173)

Nella scheda relativa all’azione “Pianificazione
ed implementazione della mobilitad sostenibile
per | comuni con popolazione > 30.000
abitanti” (TMS_02) si riporta che questi
Comuni nell'ambito delle proprie competenze,
dovranno:

« “promuovere la riduzione delle

percorrenze urbane delle auto private
attraverso: [...]
5. promozione di modalita alternative di
trasporto privato, quali: il Car Sharing, il
Car Pooling, il taxi collettivo realizzati
con mezzi elettrificati a basso impatto
ambientale, come i veicoli ibridi
termico-elettrici multimodali con una
potenza massima netta del motore
elettrico almeno = 30kw, ibridi plug-
in, elettrici e ad idrogeno;"” (P.173)

Mella scheda relativa all'azione “Sviluppo di

sevizi smart city” (TMS_05), tra le azioni che

possono essere adottate:

+« “inserimento nelle concessioni relative al
servizio di car sharing rilasciate dal 2020,
di prescrizioni volte a prevedere l'utilizzo

Nella scheda relativa all’azione "“Swviluppo di

sevizi smart city” (TMS_05), tra le azioni che

possono essere adottate:

* “inserimento nelle concessioni relative al
servizio di car sharing rilasciate dal 2020,
di prescrizioni volte a prevedere l'utilizzo

di auto alimentate con carburanti di auto elettrificate alimentate con
alternativi nella prestazione del servizio.” carburanti alternativi, tra cui i veicoli
(P. 179) ibridi termico-elettrici  multimodali

con una potenza massima netta del
motore elettrico almeno = 30kw,
ibridi plug- in, elettrici e ad idrogeno,
nella prestazione del servizio." (P. 179)

PARERE

NON ACCOLTA

Eventuali specifiche tecniche dei mezzi potranno essere definite in sede di realizzazione delle misure del

piano (Regolamenti, Bandi, ...).
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OSSERVAZIONI A NTA

OSSERVAZIONE N.27

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

All'art. 2 (Definizioni) alla lettera v si riporta
che “per veicoli a basso impatto ambientale: |
veicoli a trazione elettrica, ibrida, a GPL, a
metano, a biometano, a biocombustibili e a
idrogeno, che producono emissioni di anidride
carbonica (COz) allo scarico non superiori a
120 g/km e ridotte emissioni di ulteriori
sostanze inquinanti ai sensi dell’'art 16 bis
della Legge 7 agosto 2012, n. 134" (P. 5)

All'art. 2 (Definizioni) alla lettera v si riporta
che "per veicoli a basso impatto ambientale: i
veicoli a trazione elettrica, ibrida plug-in,
ibrida termico-elettrica multimodale con
una potenza massima netta del motore
elettrico almeno = 30kw, a GPL, a metano,
a biometano, a biocombustibili e a idrogeno,
che producono emissioni di anidride carbonica
({COz) allo scarico non superiori a 120 g/km e
ridotte emissioni di ulteriori sostanze
inguinanti ai sensi dell’art 17 bis della Legge
7 dgosto 2012, n. 134" (P. 5)

PARERE

NON ACCOLTA
Eventuali specifiche tecniche dei mezzi potranno essere definite in sede di realizzazione delle misure del
piano (Regolamenti, Bandi, ...).

OSSERVAZIONE N.28

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

L'art. 9 (Compiti dei Comuni) prevede che i
Comuni dovranno “promuavere la
realizzazione di infrastrutture di carburanti
alternativi e disciplinare il traffico veicolare in
modo da favorire la circolazione e la sosta
nelle aree urbane di veicoli alimentati con
carburanti  alternativi; [..] promuovere
inserimento, nelle concessioni relative af
servizio di car sharing rilasciate dal 2021, di
prescrizioni volte a prevedere 'utilizzo di auto
alimentate con carburanti a basso impalio
ambientale nella prestazione del servizio” (P.
13)

L'art. 9 (Compiti dei Comuni) prevede che i
Comuni dovranno “promuavere Ia
realizzazione di infrastrufture di carburanti
alternativi, tra cui l'idrogeno, e disciplinare
il traffico veicolare in modo da favorire la
circolazione e la sosta nelle aree urbane di
veicoli alimentati con carburanti alternativi;
[...]  promuovere linserimento, nelle
concessioni relative al servizio di car sharing
rilasciate dal 2021, di prescrizioni volte a
prevedere ['utilizzo di auto alimentate con
carburanti e con tecnologie elettrificate a
basso impatto ambientale nella prestazione
del servizio” (P. 13)

L'art. 11 (Compiti della Regione) prevede che
la Regione nellambito delle proprie
competenze provveda, tra gli altri, a: “g)
realizzare, con il supporto dell’ARPA Lazio, un
percorso formativo per la creazione della
figura del "green manager”, un professionista
qualificato con le conoscenze necessarie per

L'art. 11 (Compiti della Regione) prevede che
la Regione nell'ambitoc delle proprie
competenze provveda, tra gli altri, a: “g)
realizzare, con il supporto dell’/ARPA Lazio, un
percorso formative per la creazione della
figura del "green manager”, un professionista
qualificato con le conoscenze necessarie per
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avviare all'interno delle pubbliche
amministrazioni e delle grandi aziende
interventi nella direzione della sostenibilita.
[.]
i) promuovere a livello regionale, in
collaborazione con le amministrazioni
comunalli, la realizzazione di infrastrutture
di carburanti alternativi e di stazioni di
ricarica per i veicoli elettrici, all'interno e
all'esterno dalle stazioni di rifornimento
carburanti; [...]
m) incentivare il rinnovo dei mezzi pubblici
e privati con veicoli a ridotte emissioni”
(P.15)

avviare allinterno delle pubbliche
amministrazioni e delle grandi aziende
interventi nella direzione della sostenibilita.
[...]
1) promuovere a livello regionale, in
collaborazione con le amministrazioni
comunali, la realizzazione di infrastrutture
di carburanti  alternativi, tra cui
lidrogeno, e di stazioni di ricarica per i
veicoli elettrici, allinterno e all'esterno
dalle staziomi di rifornimento carburanti;
[.]
m) incentivare il rinnovo dei mezzi pubblici
e privati con veicoli a ridotte emissioni, tra
cui quelli ad idrogeno” (P.15)

ACCOLTA

OSSERVAZIONE N.29

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

L'art. 13 (Obblighi per gli enti e le societa che
gestiscono pubblici servizi) prevede che “Gii
enti e le societa che gestiscono pubblici servizi
nell‘ambito dei loro programmi di gestione del
servizio pubblico, devono prevedere il rinnovo
delle flotte con veicoli a ridotte emissioni e la
dove il servizio reso lo consenta, con mezzi a
metano, GPL, elettrici o ibridi. Il programma
di rinnovo dovra essere concluso entro il 31
dicembre 2025." (P.18)

L'art. 13 (Obblighi per gli enti e le societa che
gestiscono pubblici servizi) prevede che “Gl
enti e le societa che gestiscono pubblici servizi
nell'ambito der loro programmi di gestione del
servizio pubblico, devono prevedere il rinnovo
delle flotte con veicoli a ridotte emissioni e 13
dove il servizio reso fo consenta, con mezzi a
metano, GPL, elettrici, ibridi plug-in, ibridi
termico-elettrici multimodali con una
potenza massima netta del motore
elettrico almeno = 30k, e ad idrogeno. II
programma di rinnovo dovra essere concluso
entro il 31 dicembre 2025." (P.16)

PARERE

NON ACCOLTA
Eventuali specifiche tecniche dei mezzi potranno essere definite in sede di realizzazione delle misure del

piano (Regolamenti, Bandi, ...).

OSSERVAZIONE N.30

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

L'art. 14 (Obblighi degli enti e societa di linee

di trasporto pubblico) prevede che gli enti e le

societad che gestiscono il servizio di trasporto

pubblico locale (TPL) devono mettere in atto

azioni e provvedimenti tesi a incrementare

|'utilizzo del TPL. A tal fine devono prevedere:
“a) il potenziamento del servizio di
trasporto pubblico;

L'art. 14 (Obblighi degli enti e societa di linee
di trasporto pubblico) prevede che gli enti e le
societa che gestiscono il servizio di trasporto
pubblico locale (TPL) devono mettere in atto
azioni e provvedimenti tesi a incrementare
I'utilizzo del TPL. A tal fine devono prevedere:
"a) il potenziamento del servizio di trasporto
pubblico;

b) l'utilizzazione di mezzi elettrici o ibridi
nel centro storico;"” (P.17)

b) l'utilizzazione di mezzi elettrici, ibridi e ad
idrogeno nel centro storico;"” (P.17)

32




ACCOLTA
L’articolo 14 e stata modificato.

OSSERVAZIONE N.31

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

L'art. 16 (Compiti dei Comuni) prevede che i
Comuni dovranno:
“a. adottare il piano urbano del traffico
tenendo conto della necessita di riduzione
delle emissioni in atmosfera. [...]
c. promuovere la riduzione delle percorrenze
urbane delle auto private attraverso: [...]
o promozione di modalitd alternative di
trasporto privato, quali: if Car Sharing,
il Car Pooling, il taxi collettivo;
o controllo dell'efficacia delle azioni dei
responsabili della mobilita aziendale;
[]
f. mettere a punto piani sull'intermodalita
come Piani spostamento casa lavoro/scuola
ed azioni a favore degli abbonati al TPL; [...]
h. rilasciare nuove  autorizzazioni  di
circolazione per lo svolgimento del servizio
taxi a soggetti che utilizzano mezzi a basso
impatto ambientale;
i. agevolare la costruzione di una rete di
distribuzione per la ricarica dei mezzi elettrici;
Jj- condizionare ['affidamento dei lavori
pubblici a ditte che utilizzano mezzi a basso
impatto ambientale; [...]
m. adottare misure finalizzate alla: riduzione
della sosta delle auto davanti alle scuole
nell'orario di entrata ed uscita degli alunni;
realizzazione di percorsi pedonali e ciclabili
dedicati per accedere alle scuole; concessione
di contributi ovvero altre agevolazioni per
lattuazione di una mobilita sostenibile
abitazione-scuola; realizzazione di protocollo
dintensa con altri soggetti pubblici per
favorire spostamenti sostenibili casa-lavoro”.
(P. 18)

L'art. 16 (Compiti dei Comuni) prevede che i
Comuni dovranno:
“a. adottare il piano urbano del traffico
tenendo conto della necessita di riduzione
delle emissioni in atmosfera. [...]
c. promuovere la riduzione delle percorrenze
urbane delle auto private attraverso: [...]
o promozione di modalita alternative di

trasporto privato, quali: il Car Sharing,

il Car Pooling, il taxi collettivo,

effettuati con veicoli elettrificati a

basso impatto ambientale;

o controllo dell'efficacia delle azioni dei

responsabili della mobilita aziendale;

[..]
f. mettere a punto piani sullintermodalita
come Piani spostamento casa lavoro/scuola
ed azioni a favore degli abbonati al TPL; [...]
h. rilasciare nuove autorizzazioni di
circolazione per lo svolgimento del servizio
taxi a soggetti che utilizzano mezzi a basso
impatto ambientale;
i. agevolare la costruzione di una rete di
distribuzione per la ricarica dei mezzi elettrici
e di una rete di rifornimento ad idrogeno;
Jj. condizionare [affidamento dei lavori
pubblici a ditte che utilizzano mezzi a basso
impatto ambientale; [...]
m. adottare misure finalizzate alla: riduzione
della sosta delle auto davanti alle scuole
nell'orario di entrata ed uscita degli alunni;
realizzazione di percorsi pedonali e ciclabili
dedicati per accedere alle scuole; concessione
di contributi ovvero altre agevolazioni per
I'attuazione di una mobilita sostenibile
abitazione-scuola,; realizzazione di protocollo
dintensa con altri soggetti pubblici per
favorire spostamenti sostenibili casa-lavoro”.
(P. 18)

ACCOLTA
L’articolo 16 e stata modificato.
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OSSERVAZIONE N.32

Testo dell’articolo

Proposta di modifica

L'art. 17 (Compiti della Regione) prevede che
Regione nell'ambito delle proprie competenze,
provvede a:

“d. promuovere la diffusione di veicoli elettrici
[.]

e. incentivare la adozione dei filtri
antiparticolato omologati su mezzi euro 3/4
diesel;

f. condizionare, 1a dove il servizio lo consenta,
la concessione di linee di trasporto pubblico
all'utilizzo, almeno parziale, di mezzi a basso
impatto ambientale alimentati a metano, a
GPL, ibridi ed elettrici.

g. incentivare il rinnovo del parco circolante,
anche in caso di acquisto di veicoli usati
purché rispondenti alle norme pit restrittive
approvate dalla CE;

h. promuovere la diffusione di taxi a basso
impatto ambientale; [...]

k. promuovere la diffusione sul territorio
regionale degli impianti di rifornimento di
combustibili a basso impatto ambientale (GPL
e metano).

I. promuovere mediante la concessione di
appositi contributi, la sostituzione di una o piu
tipologie di veicoli con veicoli a basso impatto
ambientale. Lincentivo deve essere previsto
almeno per la sostituzione delle autovetture
ed i veicoli commerciali di categoria N1, N2 e
N3 ad alimentazione diesel, di categoria
inferiore o uguale ad "Euro 3". (P. 19)

L'art. 17 (Compiti della Regione) prevede che
Regione nell'ambito delle proprie competenze,
provvede a:

“d. promuovere la diffusione di veicoli
elettrici, ibridi plug-in, e ibridi termico-
elettrici multimodali con una potenza
massima netta del motore elettrico
almeno = 30kw [...] e ad idrogeno

e. incentivare la adozione dei filtri
antiparticolato omologati su mezzi euro 3/4
diesel;

f. condizionare, 1a dove il servizio fo consenta,
la concessione di linee di trasporto pubblico
all'utilizzo, almeno parziale, di mezzi a basso
impatto ambientale alimentati a metano, a
GPL, ibridi, elettrici e ad idrogeno.

g. incentivare il rinnovo del parco circolante,
anche in caso di acquisto di veicoli usati
purché rispondenti alle norme piu restrittive
approvate dalla CE;

h. promuovere la diffusione di taxi a basso
impatto ambientale; [...]

k. promuovere la diffusione sul territorio
regionale degli impianti di rifornimento di
combustibili a basso impatto ambientale (GPL
e metano e ad idrogeno).

I. promuovere mediante la concessione di
appositi contributi, la sostituzione di una o piu
tipologie di veicoli con veicoli a basso impatto
ambientale. Lincentivo deve essere previsto
almeno per la sostituzione delle autovetture
ed | veicoli commerciali di categoria N1, N2 e
N3 ad alimentazione diesel, di categoria
inferiore o uguale ad "Euro 3". (P. 19)

PARERE

NON ACCOLTA

Eventuali specifiche tecniche dei mezzi potranno essere definite in sede di realizzazione delle misure del
piano (Regolamenti, Bandi, ...).

E’ stato inserito I'idrogeno.
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1.4. SALVACICLISTI ROMA

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA
959884 DEL 10.11.2020 SALVACICLISTI ROMA PIANO

OSSERVAZIONE N.33

1) misura TMS_05: tra le altre proposte si indica: “Definizione di una regolamentazione
omogenea dell'accesso alle aree a traffico limitato, delle limitazioni temporanee della
circolazione e della sosta per tutti i veicoli alimentati a carburanti alternativi in accordo a
quanto stabilito al comma 2 dell'articolo 19 del decreto legislativo 257/16”.

Si, il comma 2 dell’art.19 del citata provwwedimento di legge richiama quanto segue: “Entro 90 giorni dalla
data di entrata in vigore del presente decreto, il Governo, su proposta del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti, promuove la stipulazione di un'intesa in sede di conferenza Stato-citta' ed autonomie locali
per assicurare una regolamentazione omogenea all'accesso alle aree a traffico limitato di veicoli
alimentati a combustibili alternativi di cui al presente decreto e per la loro esclusione, subordinatamente
al rispetto dei vincoli di protezione ambientale, dai blocchi anche temporanei alla circolazione stradale”,
e gia il legislatore ha voluto subordinare I'accesso al rispetto dei vincoli di protezione ambientale.

Inoltre, come detto, si richiama I'attenzione della parte tecnica e di quella politica al fatto che sia
sempre opportuno limitare I'accesso alle ZTL a tutti i veicoli a motore indistintamente, dato che questi
emettono sempre sostanze climalteranti (CO2) e inquinanti (PM10 e frazioni) anche nel caso delle
motorizzazioni elettriche, che presentano un peso maggiore rispetto alle vetture tradizionali e
contribuiscono alla creazione di polveri direttamente per usura degli pneumatici e dei freni, e
indirettamente tramite il ‘risollevamento’.

PARERE

NON ACCOLTA

La dimensione di alcune ZTL, quale ad esempio quella di Roma Capitale, la presenza di al suo interno di
destinazioni diverse (abitative, servizi, ...) non rende possibile limitare I'accesso a tutti i veicoli a motore
indistintamente.

OSSERVAZIONE N.34

2) misura tpm_04

nella frase “Al fini del miglioramento della qualita dell‘aria, € prevista una limitazione della circolazione
del trasporto privato dal 1° novembre al 31 marzo di ogni anna, da applicare entro il 1° gennaio 2019,
dal lunedi al venerdi, dalle ore 8:30 alle ore 18:30, salve le eccezioni indispensabili, per le autovetture ed i
veicoli commerciali di categoria N1, N2 ed N3 ad alimentazione diesel, di categoria inferiore o uguale ad
“Euro 3", si prega di specificare quali possano essere le “eccezioni indispensabili”, trattandosi di
veicoli commerciali. Inoltre, suggeriamo di valutare uno schema incentivante, con contributi per
acquisto e ricovero, che permetta al proprietario di valutare la sostituzione del veicolo tradizionale con
bici cargo che permettono agevolmente il trasporto di merci fino a 100 kg di carico utile, anche in logica
di servizio integrato (uso delle bici cargo nelle zone sottoposte a limitazione)

PARERE
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ACCOLTA

Le eccezioni indispensabili saranno definite dall’amministrazione competente nella fase di definizione del
provvedimento di limitazione alla circolazione.

Nella fase di definizione dei bandi per I’erogazione degli incentivi sara valutata la possibilita di erogare
contributi per favorire I'utilizzo di bici cargo.

OSSERVAZIONE N.35

3) misura tp_01:
"rinnovo delle flotte tpl con veicoli a ridotte emissioni"

Perché continuare a incentivare il gas naturale come combustibile alternativo? E opportuno valutare
questa azione alla luce dei pil recenti studi che sconsigliano I'uso del gas naturale compresso come
combustibile ponte. Si veda: https://www.transportenvironment.org/publications/are-compressed-
natural-gas-vehicles-clean-solution-transport

Il Gpl (o eventualmente biogas) potrebbe essere meglio impiegato negli impianti di cogenerazione per
via della combustione meglio controllata, e di un coefficiente di utilizzo effettivo molto alto.

PARERE

NON ACCOLTA
La misura prevede incentivi in base alla categoria del motore degli autobus con I'intenzione di premiare
quelli con le emissioni minori.

OSSERVAZIONE N.36

Come gia richiamato, Si chiede di voler integrare, e specificare azioni a supporto, in particolare per i
seguenti obiettivi:

a) effettuare il “controllo delle emissioni dei veicoli” (pag. 19)

b) “promuovere attivita di ricerca e sviluppo tecnologico finalizzate alla realizzazione di sistemi non
convenzionali per la trazione autoveicolare e la produzione di energia elettrica” (pag. 20)

c) “promuovere l'adozione di forme di incentivazione all’uso del trasporto pubblico locale”

Si deplora che i Comuni e specificamente il Comune di Roma non trasmetta il suo piano di intervento
operativo, come nel Piano & richiamato a pag. 25: “L'art. 25 delle norme tecniche di attuazione del Piano,
prevedeva l'invio da parte dei Comuni in classe 1 e 2 ai sensi della D.G.R. n.536/2016, del Piano di
intervento Operativo, che contiene le modalita di progressiva attuazione dei prowedimenti da adottare
in relazione al persistere o all’aggravarsi delle condizioni di inquinamento. Durante I'attuazione del Piano
sono emerse delle criticita: c’é stata una sostanziale carenza nella trasmissione dei Piani di intervento
operativi da parte dei Comuni, nonostante le circolari esplicative trasmesse dalla Regione”

PARERE

ACCOLTA
Le azioni a supporto degli obiettivi citati saranno articolate nei provvedimenti adottati dalla Regione a
seguito dell’approvazione dell’APRQA.

Il comune di Roma ha elaborato, a differenza di molti altri, il piano di intervento operativo previsto dal
PRQA.
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OSSERVAZIONE N.37

Si segnala un possibile refuso a pag. 123, nella frase “Per le azioni di rinnovo del parco veicolare
circolante sono state stimate le riduzioni emissive in termini di tonnellate all’anno aggiuntive allo
scenario CLE_2025 derivanti dalla sostituzione del 50% dei veicoli di categoria inferiore a EURO6 con
veicoli almeno EUROG6 (non diesel) nel prossimo quinguennio 2020-2025” |a quota di sostituzione che si
voleva indicare & probabilmente del 5% come poi indicato a pag. 133

Si chiede conferma che la quota di sostituzione per gli autobus sia del 50% come indicato a pag. 122:

“La stima dei miglioramenti emissivi in tonnellate per anno tiene conto del rinnovo del 50% degli autobus
appartenenti al trasporto pubblico locale regionale alimentati a diesel di categoria emissiva inferiore a
EUROG6 con veicoli di categoria EURO6 non diesel nel prossimo quinquennio 2020-2025. Le riduzioni
emissive relative alle altre azioni descritte si ipotizza siano incluse all’interno delle stime considerate per
la misura “mobilita sostenibile” — per quanto riguarda la sostituzione degli autobus con veicoli di
categoria EURO6 non diesel si chiede di voler specificare che si tratta di veicoli a motorizzazione elettrica
al 100%

PARERE

NON ACCOLTA
La quota di sostituzione & pari al 50%.

La stima dei miglioramenti emissivi € stata calcolata prevedendo la sostituzione del 50% degli autobus
alimentati a diesel di categoria inferiore a euro 6 con veicoli di categoria euro 6 non diesel, non si tratta di
veicoli a motorizzazione elettrica al 100%.
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OSSERVAZIONE N.38
Le misure di riduzione delle emissioni portuali
Anche sotto questo profilo la pianificazione & gravemente manchevole in quanto da un lato sottovaluta
che le emissioni navali sono notoriamente in crescita secondo tutte le stime a livello mondiale, dovendo
essere pertanto prevenute e ridotte anticipatamente, ed inoltre indica misure che non hanno, per
esempio, alcuna ambizione di incidere - con apposita norma - ai fini della riduzione maggiore possibile
delle quantita degli ossidi di zolfo e di azoto nell’area portuale definendo per esempio un limite all’utilizzo
del carburante dello 0,5% ad almeno 12 miglia dal porto e I'utilizzo di sistemi di abbattimenti dei NOx. Ne’
| “rinnovo e sostituzione della flotta di rimorchiatori” anche ad

la pur pregevole misura inerente i
alimentazione elettrica o ibrida per contenere le emissioni in fase di manovra ha un suo ambito
quantitativo che le dia dignita essendo cosi generica da non imporre sostanzialmente alcun obiettivo di
risultato quanto al numero dei rimorchiatori sostituiti; lo stesso pud essere detto dell’elettrificazione,
anche parziale, delle banchine dei terminal commerciali e turistici per ridurre le emissioni delle navi in
fase di stazionamento di cui non si dice se avverra su una o pitt banchine.

Inoltre la pianificazione sulla riduzione delle emissioni portuali non tiene in alcun conto |a delibera del
consiglio regionale n. 30 del 29 aprile 2019 con la quale & stata approvata la delibera 5/2016 del Consiglio
Comunale di Civitavecchia chiedeva di inserire nell’aggiornamento del piano regionale della qualita
dell’aria:

- interventi per garantire che i porti marittimi siano efficientemente collegati al sistema di trasporto merci
per ferrovia oltre che la movimentazione avvenga il pili possibile con mezzi a basse emissioni.

- utilizzo di combustibili per uso marittimo con tenore di zolfo inferiore o uguale allo 0,10% in massa per
il funzionamento dei motori principali ed ausiliari delle navi in navigazione e manovra all’'interno del
porto, come gia d’obbligo in fase di ormeggio. Sostituzione con combustibili conformi a tale limite al
largo delle Corsie di Traffico dello Schema di Separazione del Traffico istituito nella zona antistante
I'imboccatura del porto con Ordinanza N. 88/2014 della Capitaneria di Porto di Civitavecchia. -
L'intensificazione dei controlli e I'adozione di specifici protocolli di ispezione a bordo, completi di
tempistica, volti a verificare il rispetto delle procedure per il contenimento dei fumi di scarico, oltre che
I'utilizzo ed il consumo di combustibili con tenore di zolfo inferiore o uguale allo 0,10%.

- Misurazioni degli inquinanti nei fumi di scarico, eventualmente anche da terra con tecnologie di rilievo
a distanza (i droni per esempio), volte a verificare il rispetto dei limiti di legge sugli inquinanti.

PARERE

NON ACCOLTA

Le emissioni delle navi non possono essere regolamentate dal piano di risanamento della qualita dell’aria.
La Regione attraverso l'istituzione di uno specifico tavolo tecnico (art.8) intende promuovere attraverso il
coinvolgimento di tutti i soggetti che operano all’interno delle aree portuali I'adozione di misure finalizzate
alla riduzione delle emissioni.

L'articolo 8 & stato integrato prevedendo la promozione dell’utilizzo di carburanti alternativi (GPL, GNL,
idrogeno, ..) per la fornitura di energia alle navi in stazionamento.
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1.5. ROMA CAPITALE

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

964417 del 11.11.2020 ROMA CAPITALE VAS

Servizio prevenzione inquinamento atmosferico e olfattivo

OSSERVAZIONE n.39

Infatti I'art. 12 comma 1 della suddetta Sezione IV recita testualmente che “Le disposizioni contenute nella
Sezione IV si applicano nei territori dei Comuni che ricadono nelle classi 1 o 2 di cui all'art. 3 del presente
Piano, salvo ove diversamente specificato”. Pertanto non risulta chiaro se dette disposizioni sono da
intendersi “aggiuntive” rispetto a quelle previste nella Sezione I (relative appunto alle aree oggetto di
Mantenimento della qualita dell'aria), oppure la loro attuazione sia da intendersi distinta e separata da
quest'ultime. Dalla lettura delle complessive disposizioni ivi riportate si riscontrerebbe infatti un complessivo
quadro di provvedimenti meno restrittivi rispetto a quello contenuto nella Sezione Iil. Ai fini esemplificativi, si
richiamano le disposizioni previste dall'art. 12bis per la riduzione delle emissioni di impianti residenziali e
industriali che, a parte i commi 2 e 3 dello stesso articolo, pur richiamando seppur parzialmente le stesse
disposizioni per taluni generatori di calore ad uso domestico previste dall'art. 5, comma 2 lettera a), non
forniscono ulteriori disposizioni per tale ambito di tipologie di sorgente emissiva (impianti) invece contenute
nelie Sezione lIl.

Alla luce di quanto sopra delineato si rappresenta pertanto la necessita di avere a riguardo un riscontro
chiaro ed univoco da parte dellAutoritd Competente al fine di evitare interpretazioni della norma con
conseguente mancato raggiungimento degli obiettivi stabiliti fissati dal Piano stesso.

PARERE

ACCOLTA
Le disposizioni della Sezione IV sono aggiuntive rispetto a quelle della Sezione Ill.

OSSERVAZIONE n.40

SEZIONE | - FINALITA E DEFINIZIONI
Art. 1 - Finalita
Comma 1

Si ritiene che le finalitd del Piano debbano essere riferite anche alle problematiche di inquinamento della
matrice aria correlate alle emissioni di sostanze odorigene. In tale ambito tematico, come gia pid volte
rappresentato alla Regione Lazio, I'attuale assenza di un quadro normativo nazionale e regionale di
riferimento per la valutazione e gestione dell'inquinamento da sostanze odorigene non consente di disporre
di un quadro univoco ed affidabile di metodologie, strumenti e criteri che efficacemente consenta di
prevenire/evitare/ridurre eventi di inquinamento da sostanze odorigene, sia da parte degli Enti preposti al
rilascio di autorizzazioni di impianti/attivitd che per gli Enti locali nella gestione delle problematiche olfattive
segnalate dalla cittadinanza. Occorre tuttavia far rilevare che le stesse norme nazionali che disciplinano le
emissioni di impianti ed attivitad sono state aggiomate nel tempo da successivi decreti contemplando tra le
emissioni anche quelle odorigene (si richiamano a tal riguardo, a titolo esemplificativo, gli art. 268 e 272 -bis
del D.lgs. n. 152/2006 (Parte V)), senza tuttavia fornire metodologie, strumenti e criteri per la loro
valutazione e gestione. A tal riguardo si richiama I'art. 272- bis che al comma 1 stabilisce che la normativa
regionale o le autorizzazioni possono prevedere misure per la prevenzione e la limitazione delle emissioni
odorigene degli stabilimenti disciplinati dal decreto, nonché al comma 2 del medesimo articolo, che il
Coordinamento previsto dall'art. 20 del D.Lgs. n. 155/2010 possa elaborare indirizzi in relazione alle
misure previste dallo stesso art. 272-bis.
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PARERE

NON ACCOLTA

L’APRQA é redatto sulla base del D.lgs.155/2010 e si occupa degli inquinanti previsti dal decreto.
L'inquinamento odorigeno potra essere disciplinata da specifiche norme nazionali ovvero regionali.

OSSERVAZIONE n.41

Art. 2 - Definizioni

Si ritiene opportuno inserire la definizione di “Carburanti Alternativi” richiamando quanto riportato a riguardo
dalla normativa vigente di settore.

PARERE

NON ACCOLTA

La rapida evoluzione della normativa di settore rende preferibile indicare la definizione di “carburanti
alternativi”, quando necessario, nell’ambito dei documenti di attuazione delle misure dell’APRQA (ad
esempio bandi di incentivazioni, documentazione tecnica, ...).

OSSERVAZIONE n.42

SEZIONE Iil - PROVVEDIMENTI PER IL MANTENIMENTO DELLA QUALITA DELL’ARIA
Art. 4 - Ambito territoriale di Applicazione

Comma 1

Tale comma recita testualmente che “Le disposizioni contenute nella Sezione Il si applicano allintero
territorio regionale, salvo ove diversamente specificato™: dalla sua lettura sembrerebbe quindi che dette
disposizioni si applichino anche ai Comuni ricadenti nelle Classi 1 e 2, per le quali vengono stabilite

specifiche disposizioni nella Sezione IV. A tal riguardo, come gia evidenziato in premessa, quest'ultima
Sezione (IV) non specifica se le disposizioni ivi riportate per le classi 1 e 2 siano da intendersi come ulteriori
misure aggiuntive a quelle stabilite nella precedente Sezione |II.

PARERE

ACCOLTA
Le disposizioni della Sezione IV sono aggiuntive rispetto a quelle della Sezione Ill.
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OSSERVAZIONE n.43

Art. 5 - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile
Comma 2, lettera a)

- Non risulta chiara Fassunzione del periodo di riferimento (15 ottobre - 15 marzo dell'anno. successi-
vo) per la disposizione di divieto di utilizzo degli apparecchi ivi indicati, in particolare se frattasi di un
periodo ritenuto, sulla base delle valutazioni svolte a supporto della predisposizione delle norme, di
maggiore criticita in termini di inquinamento atmosferico per il territorio regionale. Riguardo agli im-
pianti termici adibiti alla climatizzazione invernale, come noto, la normativa di settore stabilisce, sal-
vo le deroghe ivi previste, specifici periodi di esercizio degli stessi definiti in funzione della Zona Cli-
matica in cui ricade il Comune interessato.

B - Aifini di una corretta ed omogenea applicazione delle disposizioni (alla luce della terminologia e de-
finizioni utilizzata dalla normativa nazionale di settore) si ritiene utile che venga data chiara indivi-
duazione (eventualmente fornendo apposita definizione nella sezione dedicata - art.2 e indicandone
relativo riferimento normativo) di: 1) biomassa legnosa in modo tale da chiarire a quale tipologia si
intende riferirsi rispetto a quelle individuate dal D. Lgs.n. 152/2006 (a titolo es. il D.M. n.186/2017 fa
riferimento a biomasse combustibili solide di cui alle lettere f), g) € h) della parte |, sezione 2,
dell'Allegato X alla parte quinta del D. Lgs. n. 152/2006); 2) impianti termici civili se trattasi della
stessa definizione data dal D.Lgs. n. 152/2006; 3) generatori di calore se trattasi delle stesse tipolo-
gie individuati dal D.M. 186/2017 richiamato successivamente nel medesimo articolo 5 lettera h) del-
le NA in argomento.

C - Per completezza di informazione, si fa rilevare che dalla consultazione dei sito ufficiale dell’Ente Ilta-
liano di Normazione (UNI) si riscontra che la norma UNI ivi citata (UNI CEN /TS 14588) risulta esse-
re stata ritirata nel 2014 e sostituita dalla norma UNI 16559:2014.

D - Nell'ambito della disposizione di divieto di utilizzo dei generatori di calore ivi indicati, si ritiene possa
essere utile far riferimento (anche in analogia di quanto effettuato per le classi energetiche) alla
classificazione dei generatori di calore stabilita dal D.M. 186/2017 (classi numero stelle) stabilita in
funzione del rendimento e delle prestazioni emissive associate;

PARERE

D — NON ACCOLTA
Osservazione non sostanziale (si lascia la dicitura relativa alla percentuale del rendimento di immediata
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lettura senza rimandi ad altre normative)

OSSERVAZIONE n.44

Art. 5 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile
Comma 2, lettera b}
- Peril gasolio e il kerosene si ritiene debba essere prescritta la rispondenza alle caratteristiche mer-
ceologiche stabilite per i combustibili consentiti dal D.Lgs. 152/06 (Allegato X alla parle quinta, parie
)2
- Siritiene utile specificare in quale ambito procedimentale (edilizio, altro) oppure indicare il riferimen-

to normativo nell’'ambito del quale deve essere data giustificazione al Comune dell'impiego di gasolio
e kerosene nei casi ivi consentiti;

A

Per le classi energetiche indicate per le pompe di calore, etc, (“almeno A+") si ritiene possano esse-
re prescritte, allo stato attuale di sviluppo di tali impianti tecnologici e delle relative forme di incenti-
vazione ad oggi disponibili {Conto termico, etc.), classi energetiche minime superiori a quella “A+";

D - siritiene utile incentivare I'utilizzo di pompe di calore abbinate a sistemi di produzione di energia
ecosostenibili (ad es. a impianti fotovoltaici, collettori solari termici, moduli ibridi termo-fotovoltaici).

PARERE

ACCOLTA

A - il comma 2 lett. b) & stato modificato inserendo il riferimento all’Allegato X del d.lgs. 152/2006.

B - il comma 2 lett. b) & stato modificato specificando I'ambito procedimentale (Procedimento edilizio di
autorizzazione alla costruzione (nuove abitazioni) o per le abitazioni esistenti nella fase di richiesta di
autorizzazione per la sostituzione della caldaia esistente).

C- il comma 2 lett. b) e stato modificato con “(..) aventi classi energetiche minime superiori a A+”

D - Nell’lambito dei bandi di incentivazione sara considerata I'utilizzo di pompe di calore abbinate a
sistemi di produzione di energia ecosostenibili.

OSSERVAZIONE n.45

Art. 5 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile
Comma 2, lettera c)

- La sostituzione del generatore di calore ivi indicato deve essere rispondente ai requisiti e alle pre-
scrizioni dettate dalla normativa di settore (DM 26/06/2015 e sm.i.);

PARERE

ACCOLTA
La sostituzione del generatore di calore deve avvenire in ottemperanza di quanto previsto dal DM

26.06.2015 smi
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OSSERVAZIONE n.46

Art. 5 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso civile
Comma 2, lettera h)

- Ladisposizione riportata in questa lettera ¢ stabilita sulla base alle classi di certificazione stabilite dal
DM 186/2017: si ritiene pertanto utile venga valutato quanto osservato in analogia dallo Scrivente
per il comma 2 lettera a).

PARERE

ACCOLTA

Il comma 2 lett. H indica come riferimento normativo il DM 186/2017.

OSSERVAZIONE n.47

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale

La specifica data di impianto di combustione “ad uso industriale” non consente un immediata riferimento
A anche agli impianti di combustione individuati dal DLgs n. 152/2006 come scarsamente rilevanti agli effetti
dellinquinamento atmosferica di cui ali’art. 272 comma 1 del citato decreto.

L'art. 271, comma 4 del D.Lgs. n. 152/2006 prevede che, laddove sia necessario al perseguimento ed al
rispetto dei valori e degli obiettivi di qualita dell'aria, i piani e i programmi di qualitd dellaria previsti dal

B D.Lgs. n.155/2010 possono stabilire appositi valori limite di emissione e prescrizioni pil restrittivi di quelli
contenuti nei relativi allegati alla parte quinta del decreto stesso (Allegati I, Il @ Il e V), anche inerenti le
condizioni di costruzione o di esercizio. Si ritiene utile venga valutata detta disposizione che pud trovare
specifica attuazione almeno negli ambiti territoriali regionali ricadenti nelle classi 1 e 2 (anche alia luce delle
procedure di infrazione in essere relative alle polveri e all'NO2).

A tal riguardo si ritiene che in tale ambito possano essere dati criteri minimi localizzativi in funzione dello
C specifico contesto territoriale-ambientale di ubicazione, con particolare riferimento alla presenza di ricettori
sensibili nell'intorno dell'impianto.

Non risulta chiara la disposizione riportata al comma 3 dellart. 6 delle NA in argomento in merito
D all'applicazione agli impianti di combustione di cui all'art. 272 c.1 del D.Lgs.n. 1522006 degli ‘[.] stessi limiti
della classe di potenza pit bassa prevista dallo stesso decreto nell'Allegato | alla Parte V a parita di
combustore, combustibile e periodo di installazione”. Infatti, da una preliminare lettura di detti limiti gli stessi
sembrerebbero pill alti rispetio a quelli stabiliti in relazione alla specifica potenza dell'impianto.

PARERE

Sono stati introdotti chiarimenti nell’art 6 e 7

B — le limitazioni sono state individuate per raggiungere gli obiettivi del piano.

C - I'art. 12bis tiene conto del contesto territoriale. Il concetto di ricettore sensibile non si applica alla
qualita dell’aria

L’art. 6 co 3 e stato modificato
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OSSERVAZIONE n.48
Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale

Comma 3 bis

Gli impianti sottoposti ad autorizzazione hanno una soglia superiore alle soglie di cui all'art. 272 comma 1
del D.Lgs. n. 152/2006. Laddove in un stabilimento siano presenti una pluralita di impianti di combustione
con medesime caratteristiche aventi ciascuno la soglia di cui all'art. 272 c.1.in considerazione della
potenza complessivamente sviluppata si ritiene debba essere valutata, laddove tecnicamente possibile e
anche in funzione del contesto di ubicazione) la possibilitd di far applicare ie stesse disposizioni stabilite
agli impianti aventi soglia superiore a quella individuata dal citato art. 272 ¢.1 ( e pertanto soggetti ad
autorizzazione).

PARERE

NON ACCOLTA

L'art. 272 c.1 prevede che “Al fine di stabilire le soglie di produzione e di consumo e le potenze termiche
nominali indicate nella parte | dell'Allegato IV alla parte quinta del presente decreto si deve considerare
I'insieme degli impianti e delle attivita che, nello stabilimento, ricadono in ciascuna categoria
presente nell'elenco” quindi & gia previsto che gli impianti per categoria si cumulano e la soglia si intende
superata passando al regime autorizzatorio piu stringente.

Il D.lgs.152/06 non prevede si cumulino categorie diverse.

OSSERVAZIONE n.49
Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale

Comma 3 ter

Si fa riferimento agli impianti sottoposti ad autorizzazione ai fini dell'effettuazione delle misure,
richiamando quanto disposto nelle relative autorizzazioni.

Per gli impianti di combustione di cui allart. 272 comma 1 del D.Lgs. n. 152/2006 (non sono soggette
quindi ad autorizzazione ma alla presentazione di una comunicazione all'Autorith compente) si richiama
quanto previsto dal’art. 272 comma 1 bis del medesimo decreto facendo riferimento espressamente alla
possibilita dell'Autoritd competente per il contrallo di non effettuare o di limitare i controlli sulle emissioni
nel caso in cul il gestore sia in possesso di una dichiarazione di conformita dell'impianto attestante
quanto ivi richiesto. A tal riguardo si ritiene, a parere dello Scrivente, che i controlli da parte dell’Autorita
competente debbano essere effettuati, a prescindere dal possesso della suddetta dichiarazione di
conformita, soprattutto quando trattasi di impianto in esercizio da alcuni anni in quanto come noto la
vetustad di un impianto pud incidere sulle caratteristiche quali-quantitative delle emissioni inquinanti,
ribadendo la necessita di effettuazione di controlli anche in relazione alla presenza di recettori sensibili
nellintorno dell'impianto.

PARERE

NON ACCOLTA

L'articolo non nega all’autorita Competente la possibilita di farlo ma non puo obbligarla a farlo.
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OSSERVAZIONE n.50
Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale

Comma 3 quater

Il comma stabilisce, tra l'altro, il limite massimo di ore di funzionamento consentito per gli impianti di
emergenzalriserva (ad es. gruppi elettrogeni, torce), specificando la necessitad di annotare su apposito

registro, da parte del gestore, gli eventi e relativa durata e renderlo disponibile all’Autorita competente per
il controllo. Laddove il limite del numero di ore venisse superato | ‘impianto sara oggetto di autorizzazione
nei termini ivi indicati. Non risultano chiare quali siano le possibilita di controlli in considerazione di quanto
disposto dal precedente comma 3 fer in relazione al possesso da parte del gestore di una dichiarazione
di conformita.

Occorre promuovere {'impiego di combustibili a minor impatto, fermo restando quanto disposto in materia
da regolamenti comunali pii restrittivi (recente Regolamento della polizia locale di Roma Capitale).
Particolare attenzione andrebbe posta allimpiego di gruppi elettrogeni (alimentati ad es. con gasolio) a
servizio di strutture mobili adibite alla vendita, ubicate in prossimita di aperture di civili abitazione: in tal
caso si potrebbe valutare di prevedere I'obbligo, laddove tecnicamente possibile in relazione alla potenza
richiesta e fermo restando il rispetto delle norme di sicurezza pubblica, di utilizzare dispositivi alimentati
con combustibili meno impattanti.

ACCOLTA

OSSERVAZIONE n.51

Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale
Comma 4

Per i camini degli impianti di combustione le Norme prescrivono il rispetto dei requisiti tecnici stabiliti
allAllegati | (pertanto non si applicano quelli previsti dal D.Lgs. n. 152/06). Non risulta tuttavia chiaro se
detti requisiti tecnici siano prescritti anche per gli impianti di combustione di cui all'art. 272 comma 1.

PARERE

ACCOLTA

| requisiti tecnici devono essere rispettati anche dagli impianti di cui all’art. 272 comma 1.

OSSERVAZIONE n.52
Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale
Comma 5§

Non risulta chiaro se la presente prescrizione stabilita per “ogni insediamento industriale” sia riferita
soltanto ai nuovi impianti di combustione oppure anche a quelli esistenti; in quest'uttimo caso dovranno
essere definiti i tempi di adeguamento.

ACCOLTA
E stato inserito il termine del 31 dicembre 2023.
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OSSERVAZIONE n.53
Art. 6 — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di impianti di combustione ad uso industriale
Comma 6

Non risultano definiti i tempi di adeguamento per l'applicazione delle disposizioni agli impianti esistenti.

ACCOLTA
E stato inserito il termine del 31 dicembre 2023.

OSSERVAZIONE n.54

Art.7 — Emissioni industriafi

Il comma 1 stabilisce che le disposizioni di tale articolo 7 si applicano a tutti gli impianti che possiedono
emissioni in atmosfera inclusi gli impianti di combustione gia disciplinati dal precedente art. 6 delle NA.
Pertanto, salvo diversa specifica, in tale campo di applicazione devono intendersi ricadere anche le
emissioni degli impianti/attivitd (seppur non ftrattasi di impianti industriali bensi in taluni casi di attivita
artigianali aventi emissioni in atmosfera) disciplinati dall'art. 272 comma 1 del D.Lgs.n 152/2006.

PARERE

ACCOLTA

L’art. 7 co 1 é stato modificato

OSSERVAZIONE n.55

Art.7 — Emissioni industriafi

Comma 2

Si ritiene che la disposizione riportata nel secondo punto elencato (limiti piu restrittivi) debba essere
applicata non soltanto in fase di rilascio di autorizzazione di nuovi impianti ma anche per impianti esistenti
sottoposti a rinnovo, riesame o modifica, stante anche intervenuie modifiche del contesto territoriale-
ambientale di ubicazione dell'impianto che richiedano maggiori cautele.

PARERE

ACCOLTA
Il comma 3 é stato modificato.
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OSSERVAZIONE n.56

Art.7 — Emissioni industriaii
Comma 3

Le disposizioni stabilite al primo punto elencato dovranno essere valutate anche per “modifiche non
sostanziali” di impianti esistenti. Infatti nel caso di “modifiche non sostanziali” ai sensi delle normative di
seftore, si ritiene debba essere presentato un approfondimento tecnico (anche tramite simulazione
modeliistica) da parte del Proponente che dimostri che la tipologia di interventi proposta, nella
configurazione impiantistica finale, non comporti un incremento del potenziale impatto sulla matrice aria
(considerando tutte le sorgenti emissive compreso il traffico veicolare indotto). In tale caso le modifiche
non sostanziali saranno ritenute sostanziali ai fini delle ricadute sullo stato della qualita delf’aria locale, e
sottoposte pertanto alle stesse prescrizioni stabilite per nuove installazioni o modifiche sostanziali dal
medesimo comma 3.

PARERE

NON ACCOLTA
Gli aspetti inerenti alle modifiche non sostanziali potranno eventuale essere disciplinati dalla Regione
successivamente.
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OSSERVAZIONE n.57

Art.7 — Emissioni industriali
Comma 4

Detto comma stabilisce I'obbligo di rispetto delle “altezze dei camini” previste dall’ All. I.

Tuttavia non risulta chiaro se per gli impianti industriali diversi dagli impianti di combustione (di cui al
precedente art. 6 delle NA) venga prescritto il rispetto del solo requisito tecnico delle “altezze” dei camini
di cui altart. 2 bis delfAll. | (le altezze prescritte all'art. 2 del’All. | sono relative ai soli impianti di
combustione), non richiedendo pertanto il rispetto dei restanti parametri tecnici di cui all'art. 1 dell'All. 1),
a differenza degli impianti di combustione cui invece, all'art. 6 comma 4, viene prescritto il rispetto dei
“requisisti tecnici” comprendenti evidentemente anche le altezze dei camini (quindi prescrizioni riportate
negh artt. 1 e 2 dell'All. 1). Non risulta altresi chiaro se la prescrizione del rispetto delle altezze debba
essere limitata alle sole altezze (almeno 3 metri dal colmo del tetto) tralasciando I'obbligo del rispetto
della velocita di uscita dei fumi stabilite 8l medesimo art. 2 bis dell'Alll. )

Le Norme stabiliscono che detta prescrizione (di cui all'art. 2 bis dell'All. 1) sia applicata ai soli nuovi
impianti (diversi da quelli di combustione); a tal riguardo si ritiene tuttavia che detta prescrizione possa
essere estesa anche agli impianti esistenti nei casi in cui cio sia ritenuto necessario sulla base delle
valutazioni derivanti da specifiche condizioni ambientali di contesto, in presenza di recettori sensibili e/o
civili abitazioni limitrofi I'impianto. Tale valutazione pud essere richiesta all'Autorita competente anche da
parte dei Comuni a seguito di problematiche segnalate da cittadini residenti.

PARERE

NON ACCOLTA
B — La norma si applica ai soli nuovi impianti.

OSSERVAZIONE n.58

Art.7 — Emissioni industriali
Commas

Le disposizioni delf'art. 7 si applicano a tutti gli impianti aventi emissioni in atmosfera compresi gli impianti
di combustione di cui al precedente art. 6. Cid posto, si ritiene necessario chiarire se quanto disposto dal
comma 5 dell'art. 7, stante quanto gia previsto dall'art. 6 commi 5 e 6 per gli impianti di combustione,
debba intendersi applicato ai restanti impianti industriali.

ACCOLTA
L’articolo 7 comma 5 é stato modificato.

OSSERVAZIONE n.59

Art. B — Emissioni attivita portuali

Laddove si prescrive I'utilizzo di combustibili a basso tenore di zolfo durante il periodo di stazionamento in
porto, si ritiene utile, al fine di fornire parametri univoci e coerenti con i dettami normativi vigenti, fare
esplicito riferimento alle prescrizioni, in termini di composizione merceologica, stabilite a riguardo dal DLgs
152/06 per i combustibili consentiti.




PARERE

NON ACCOLTA

Le misure per la riduzione dell'inquinamento in ambito portuale saranno definite nell’ambito delle
misure che saranno definite tenendo conto non solo della normativa ma anche degli accordi volontari gia
stipulati tra gli armatori e le autorita competenti.

OSSERVAZIONE n.60

Art. 9 — Compiti dei Comuni
Comma 3

Le attivita di vigilanza/controlio sugli impianti industriali sull'applicazione delle disposizioni in materia di
emissioni industriali di cui all'art. 7 delle NA si ritiene siano di competenza dell'Autoritad competente al
rilascio dell'autorizzazione allimpianto, che li effettua avvalendosi dell'Organo preposto al controllo per
gli aspetti di specifica compelenza (ambientali, ARPA Lazio; sanitari, AA.SS.LL. teritoriaimente
competenti). Si ritiene altresi che il controllo possa essere attivato dall’AC anche sulla base di una
richiesta avanzata dal Comune a seguitc di esposti etc.

A

Comma 4

B In tale comma, oltre agli automezzi si ritiene utile far riferimento anche alle macchine di cantiere

PARERE

ACCOLTA

A -1l comma 3 é stato modificato

B — il comma 4 e stato modificato

OSSERVAZIONE n.61
Art.9 bis — Compiti Autorita competente al rilascio dell'AlA

A Nel primo capoverso, laddove si cita I'Autorith Competente, si ritiene debba riferirsi non soltanto al rilascio di
AJA per nuovi impianti ma anche al rinnovo e riesame della stessa AlA per impianti esistenti.
B Nel primo punto elencato laddove si citano gli inquinanti, stante quanto gia in premessa delineato, si ritiene
debbano essere specificati sia le sostanze inquinanti che quelle odorigene.
Nel secondo punto elencato si ritiene debba essere specificato che nel caso di stabilimenti che possano
C comportare un impatto olfattivo, debba essere depositato, oltre allo Studio definito all'Allegato tecnico 2
D Procedura 2 per gli inquinanti normati, anche uno Studio per la valutazione del potenziale impatto
odorigeno.
E Le disposizioni riportate nel terzo punto elencato si riiene debbano essere correlate anche all'impatto

odorigeno. Inoltre I'aggettivo “significativamente” andrebbe quantificato ai fini di consentire una corretta
applicazione delle disposizioni non vanificando gli obiettivi da perseguire sia in ambili teritoriali di
mantenimento della qualita dell'aria che di risanamento della stessa.

F A tal proposito sarebbe utile poter disporre di mappe sullo stato della qualita dell'aria “interattive”, rese
disponibili sul sito istituzionale di parte di ARPA Lazio, mappe che possane essere utimente consultate
anche dai tecnici progettisti in sede di predisposizione degli studi di impatto.

PARERE

NON ACCOLTA
B,C,D,EF

L’APRQA é redatto sulla base del D.lgs.155/2010 e si occupa degli inquinanti previsti dal decreto.




IL’inquinamento odorigeno potra essere disciplinata da specifiche norme nazionali ovvero regionali.

OSSERVAZIONE n.62
Art. 10 - Compiti della Provincia e della Citta Metropolitana di Roma Capitale
Comma 1, lettera a)

A Si ritiene possa essere utile prevedere che 'attivazione dei controlii (sia su impianti industriali ma anche
su impianti ed attivita di cui all'art. 272 ¢.2 del D.Lgs. n. 152/06) possa conseguire anche da specifica
richiesta del Comune a seguito di esposti/segnalazioni.

Comma 1, lettera d)

B Le disposizioni del presente comma dovranno essere riferite sia agli automezzi che alle macchine di
cantiere.
Comma 2
Si ritiene debba essere specificato che laddove si citano le emissioni industriali, debbano intendersi
C comprese anche quelle provenienti da impianti ed attivita di cui all'art. 272 comma 2 del D.Lgs n. 152/06

seppur in tale ambito possano ricadere impianti/attivita che si configurino come artigianali e non
prettamente industriali.

Inoltre si rifiene che degli esiti dei controlli svolti debba essere data comunicazione anche ai Comuni
interessati per territorio. Anche in tale ambito si ritiene utile che i controlli possano essere attivati anche
su proposta del Comune.

PARERE

A —NON ACCOLTA

Le attivita di controllo vengono effettuate secondo le previsioni normative.

Inserita nota di chiarimento

OSSERVAZIONE n.63

Art.11 — Compiti della Regione

In linea generale si ritiene che le azioni volte a promuoverefincentivare debbano essere pill circoscritte in
termini di modalita e tempistiche di attuazione.
A Comma 1 lettera m)
Si ritiene estendere la disposizione anche ai veicoli cd. “a zero emissioni”.
Comma 1 lettera n)

Estendere la disposizione volta a promuovere I'utilizzo di vernici fotocatalitiche anche ad altri sistemi
innovativi fermo restando la necessita che per gli stessi possa essere tecnicamente dimostrato/attestato,
un effettivo abbattimento delle emissioni di inquinanti {come polveri ed NOXx).

PARERE

al
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OSSERVAZIONE n.64

SEZIONE IV - PROVVEDIMENTI PER It. RESANAMENTO DELLA QUALITA DELL’ARIA
Artt. 12 e 12 bis

Si richiama quanto gia riferito in premessa in merito all'applicazione delle disposizioni previste nella Sezione
I e nella presente Sezione.

inoltre le disposizioni dell'art. 12 bis dovrebbero essere riferite anche alle emissioni di attivitd non
prettamente industriali ma artigianali.

Comma 1
A Si richiama quanto gia osservato per le specifiche disposizioni riportate nella Sezione IlI

Comma 3

- Oltre ad emissioni convogliate si ritiene debbano essere stabilite prescrizioni anche per attivitd che
comportano emissioni diffuse ed emissioni di sostanze odorigene;

B - Inoltre si chiede di chiarire se I'ammissibilitad di nuovi impianti/attivita o aumento del numero di punti
di emissioni per gli impianti esistenti sia subordinata al raggiungimento di un bilancio emissivo nullo
o, ancor meglio, negativo coerentemente con la finalitd di “risanamento” del Piano stesso in riferi-
mento alle zone di applicazione. A tal proposito quindi considerando che, come noto, l'impiego delle
migliori tecnologie disponibili comunque non garantisce I"azzeramento” delle emissioni, si chiede di
chiarire se, per quanto appena addotto, le misure compensative e l'adozione delle migliori tecniche
disponibili debbano essere previste contestualmente affinché possano essere autorizzati nuovi im-
pianti/attivitd o nuovi punti emissivi. Tale chiarimento si rende necessario per consentire una corretta
interpretazione anche di quanto stabilito al successivo art. 29.

- Infine si ritiene altresi pit appropriato che vengano individuate misure “mitigative” oltre che “com-
pensative” sempre per conseguire e finalita di risanamento.

PARERE

A_NON ACCOLTA

Gli aspetti inerenti alle modifiche non sostanziali potranno eventuale essere disciplinati dalla Regione
successivamente.

L’APRQA disciplina gli inquinanti previsti dal d.lgs. 155/2010.

B_NON ACCOLTA

Chiarimento:

Nel mettere “in atto le migliori tecnologie disponibili per I'abbattimento delle emissioni in atmosfera e
misure compensative” la “e” significa sia BAT sia misure compensative. Le misure mitigative sono
ricomprese nelle migliori tecniche disponibili. L’obiettivo & quello del saldo zero, ma si intende lasciare
discrezionalita a chi valuta lo studio per tenere conto delle situazioni che si possono di volta in volta
presentare.

OSSERVAZIONE n.65

Art. 13 — Obblighi per gli enti e le societa che gestiscono pubblici servizi

Si ritiene utile che venga esplicitato in modo puntuale quali siano le tipologie veicolari a ridofte emissioni e la
classe di omologazione ambientale minima ai fini del rinnovo delle flotte degli Enti e Societa che gestiscono
pubblici servizi, considerando anche quanto riportato nel documento relativo all’A-PRQA al par. 5.7 “Fondi
stanziati per il Piano” in merito alle classi per le quali sono gia stati previsti appositi incentivi.
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- PARERE

NON ACCOLTA
In fase di stanziamento delle risorse si procedera ad una definizione piu puntuale delle tipologie veicolari
a ridotte emissioni.

OSSERVAZIONE n.66
Art. 15 — Limitazioni al traffico veicolare

Per gli interventi previsti dal presente articolo si ritiene necessario avanzare alcune considerazioni che si
basano sulle argomentazioni di carattere generale precedentemente riportate. In particolare si richiama sia
la mancata concertazione con gli strumenti di pianificazione e programmazione a livello locale (PUMS) sia
quanto espresso riguardo al principic di proporzionalita dellazione amministrativa, in considerazione
dell'attuale emergenza sanitaria da COVID-19. Risulta infatti quanto mai necessario un confronto preliminare
atto a considerare la sostenibilitd delle limitazioni della circolazione veicolare previste nell'articoio sia per
quanto riguarda I'applicazione temporale che spaziale alla luce del quadro-di mobilita che progressivamente
verra a delinearsi con i'applicazione del PUMS.

A tal riguardo si propone di considerare tra le misure programmate/permanenti anche lo smartworking,
anche a carattere parziale/temporaneo, modalita di lavoro che, soprattutto nella citta di Roma dove il settore
terziario € prevalente, pud costituire una efficace alternativa ai provvedimenti di limitazione della
circolazione, soprattutto nei periodi soggetti a maggiore criticita da inquinamento, con positive ripercussioni
in termini di riduzione delle emissioni inquinanti, di livelli di traffico, di miglioramento dal punto di vista
sanitario.

ACCOLTA

L'articolo 17 Prevede tra i compiti della Regione di ridurre gli spostamenti nelle aree urbane mediante
I’attuazione del lavoro agile (o smart working L. n. 81/2017)

OSSERVAZIONE n.67
Art. 15 bis — Provvedimenti per la riduzione delle emissioni diffuse

Comma 1:

Si ritiene che il periodo assunto a riferimento andrebbe definito in relazione a quello caratlerizzato da

A maggiore criticita relativamente al verificarsi di eventi di inquinamento atmosferico in riferimento all’ambito
territoriale di applicazione. Cid sarebbe anche maggiormente coerente e omogeneo rispetto ad altri
interventi stagionali (es. Limitazione della circolazione veicolare di cui all'Art. 15).

Comma 2:

Specificare se le misure da adottarsi per prevenire /contenere le emissioni da cave e cantieri siano da
intendersi aggiuntive rispetto a quanto gia definito in materia di manipolazione di materiale polverulento
dal D.Lg.s n. 152/2006.

Ulteriori osservazioni:
- Non risulta ripreso quanto previsto dall'art. 7 del PRQA attualmente vigente, in particolare il comma
B 3 che testualmente recita: “f..j é istituito il controllo delle emissioni degli impianti di cui all’'allegato 4-
parte i, punto 4, fettere a), f) — delia parte V dei D.Lgs. 152/2006. La Giunta regionale definisce con
proprio atto le procedure e la data di decorrenza per i controlli dei suddefti impianti [..]".

Stante la valenza della problematica, in considerazione anche degli innumerevoli esposti dei
C cittadini, si ritiene necessario riprendere detta disposizione anche nel presente Piano in esame,
definendo anche i tempi di predisposizione dell'atto da parte della Giunta regionale.

- Siritiene necessario prevedere uno specifico paragrafo dedicato anche alle emissioni odorigene.
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PARERE

A_NON ACCOLTA

Si ritiene opportuno limitare la combustione all’aperto per un periodo ampio e definito per agevolarne
I"applicazione e I'efficacia.

B_NON ACCOLTA

Chiarimento: Le linee guida dovranno prevedere prescrizioni aggiuntive rispetto a quanto gia previsto dal
DLgs 152/06

C_NON ACCOLTA

Gli aspetti inerenti alle emissioni saranno ulteriormente disciplinati dalla Regione successivamente.
L’APRQA.

L’APRQA disciplina gli inquinanti previsti dal d.lgs. 155/2010.

OSSERVAZIONE n.68

Art. 16 — Compiti dei Comuni

Lettera j)
A Le disposizioni della presente lettera dovranno essere riferite sia agli automezzi che alle macchine di
cantiere.
Lettera m)
B Per promuovere gli spostamenti sostenibili casa-lavoro andrebbero coinvolti, oltre ai soggetti pubblici,

anche quelli privati.

PARERE

Si ritiene di concentrare le attivita delle amministrazioni sul settore pubblico.
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OSSERVAZIONE n.69

Art.17 - Compiti della Regione
Lettera e)

Si ritiene necessario eliminare ia presente Lettera e). E’ infatti fuorviante prevedere lincentivo per
'adozione dei filtri antiparticolato omologati su mezzi Euro3/4 Diesel tenendo conto che, se anche gli
A stessi dispositivi possano portare a un beneficio in termini di riduzione del particolato, non altrettanto si
verifica per le emissioni di Ossidi di azoto (come da evidenze tecniche consolidate), che in ambiti
territoriali come quello di Roma Capitale risultano costituire una tra le principali criticita di inquinamento.
Si ritiene inoltre che l'incentivazione di tali dispositivi, soprattutto a fronie di interventi coercitivi come le
limitazioni del traffico, possano determinare sperequazioni tra gli utenti e anche aberrazioni di mercato.

Lettera di cui si propone I'inserimento tra i compiti della Regione:

La Regione Lazio predispone ed approva, entro un congruo arco temporale dall'approvazione del

B presente Piano, specifiche Linee guida per prevenire e contenere fenomeni di inquinamento olfattivo
correlati all'esercizio di impianti ed atfivita, considerato lo stato attuale delle conoscenze anche da parte
del’ARPA Lazio (si imanda all'approfondimento tecnico in materia reso disponibile sul sito istituzionale
della stessa Agenzia).

PARERE

B_NON ACCOLTA

L’APRQA disciplina gli inquinanti previsti dal d.lgs. 155/2010.

OSSERVAZIONE n.70
SEZIONE V- PROVVEDIMENTI SPECIFICI PER L'AGGLOMERATO DI ROMA
Art. 18 — Ulteriori provvedimenti da adottarsi nei Comuni dell’Agglomerato di Roma
Comma 2

Per quanto riguarda gli orari di limitazione della circolazione veicolare domenicale, si ritiene utile che gli orari
di divieto vengano definiti secondo un criterio basato su un numero di ore complessive, riferite all'arco della

giornata, distribuite secondo fasce di divieto che intercettino i periodi della giornata a maggiore stabilita e a
maggiori flussi di traffico.

Commide5

Commi di cui si ritiene necessario il relativo recepimento nel Regolamento Edilizio.

PARERE

OSSERVAZIONE n.71

Art. 19 — Suddivisione del territorio comunale ai fini della limitazione della circalazione nel Comune
di Roma - . . .

Si precisa che nel Piano Generale del Traffico Urbanoc (PGTU) del Comune di Roma approvato con
Deliberazione di Assemblea Capitolina n. 21 del 16 aprile 2015, e successivamente ribadito dal PUMS
adottato con Deliberazione di Assemblea Capitolina n. 60 del 4 Agosto 2019, ai fini della circolazione dei
veicoli, il territorio comunale & suddiviso in 6 aree.
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PARERE

ACCOLTA
L’articolo 19 e stato modificato.

OSSERVAZIONE n.72

Art. 20 - Limitaziont della circolazione per autoveicoli nel Comune di Roma
Art. 21 — Limitazioni della circolazione per motoveicoli e i ciclomotori nel Comune di Roma

Riguardo alle limitazioni della circolazione nel Comune di Roma non si tiene conto di quelle gia in essere,
adottate con specifici atti dell'A.C. gia da diversi anni. Si osservano ripetizionifrefusi nell'elencazione delle
categorie soggette a limitazione che rendono necessaria una riarticolazione dello schema delle limitazioni al
fine di una pit immediata comprensione sia della tipologia di veicolo coinvolto che della Zona interessata
(ZTL Anello Ferroviario o ZTL Fascia Verde) e di una conseguente corretta applicazione.

PARERE

ACCOLTA
Gli articoli 20 e 21 sono stati modificati.
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OSSERVAZIONE n.73

Art. 22 — Uiteriori limitazioni per i veicoli adibiti al trasporto merci nel Comune di Roma

Anche per gli interventi previsti dal presente articolo analogamente al precedente art. 15, si ritiene
necessario avanzare alcune considerazioni che si basano sulle argomentazioni di carattere generale
precedentemente riportate. In particolare si richiama sia la mancata concertazione con gli strumenti di
pianificazione e programmazione a livello locale (PUMS) ma soprattutto a quanto espresso riguardo al
principio di proporzionalita dell'azione amministrativa, in considerazione dell’attuale emergenza sanitaria da
COVID-19. Le implicazioni che si avrebbero di tipo socio-economico per le categorie veicolari riconducili ad
attivita come ad esempio quelle commerciali/artigianali renderebbero insostenibile I'applicazione integrale
delle limitazioni previste. Risulta quindi quanto mai necessario un confronto preliminare atto a considerare ia
sostenibilita delle limitazioni della circolazione veicolare previste nell'articolo sia per quanto riguarda
'applicazione temporale che spaziale alla luce del quadro di mobilitd che progressivamente verra a
delinearsi con I'applicazione del PUMS, ma anche di quanto attualmente gia vigente nel territorio di Roma
Capitale e di quanto (come sara specificato piQi dettagliatamente dal Dipartimento Mobilith di Roma Capitale
preposto alla disciplina di tali categorie veicolari).

A fronte dell'emergenza sanitaria in atto, i cui effetti economici si protrarranno negli anni a venire, e della
crisi delle attivita artigianali e commerciali, le limitazioni per tale categoria di veicoli andrebbero articolate in
modo differenziato tenendo conto sia della tipologia di alimentazione (che & pressoché esclusivamente
diesel) che delle relative percorrenze.

Risulta infatti fondamentale per il settore merci individuare una adeguata progressivita e gradualita delle
misure restrittive, anche della fattibilita di applicazione delle misure per tali categorie veicolari, connessa
all'evoluzione e alla disponibilitd sul mercato di veicoli di tecnologia a bassa emissione (es. elettrici,
alimentati a metano o carburanti alterativi etc.) e, in parallelo, delle relative e indispensabili infrastrutture di
ricarica (es. distributori a metano e colonnine eletiriche ) nonché della effettiva disponibilita di fondi per
incentivare il ricambio dei veicoli piti inquinanti di cui al par. 5.7 dell’A-PRQA.

PARERE

PARZIALMENTE ACCOLTA

Le limitazioni previste per i veicoli commerciali derivano dall’attuazione dell’Accordo di programma
sottoscritto dal MiTE e dalla Regione Lazio (DGR n.643 del 2018).

Sono previsti nell’ambito delle misure dell’APRQA e a livello centrale una serie di incentivi per sostenere
le attivita a fronte dell’emergenza COVID.

Roma Capitale potra definire le ulteriori limitazioni al trasporto delle merci individuando aree e fasce
orarie di accesso a seconda delle caratteristiche del veicolo. L’articolo 22 € stato modificato.
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OSSERVAZIONE n.74

SEZIONI VIl - NORME FINALI
Art. 25 — Provvedimenti di carattere emergenziale
Commatl A

Per quanto riguarda gli orari di limitazione della circolazione veicolare, si ritiene utile che gli orari di divieto
vengano definiti secondo un criterio basato su un numero di ore complessive, riferite all'arco della giornata,
distribuito secondo fasce di divieto che intercettino i periodi della giornata a maggiore stabilita e a maggiori
flussi di traffico. Cid consentirebbe di poter articolare pid adeguatamente Porario di vigenza dei divieti
emergenziali con provvedimenti esistenti di tipo programmato o permanente (es. orari ZTL Centro storico).

Comma 1:
Misure di livello |

Secondo punto elencato: si osserva che nel caso it provvedimento emergenziale fosse emessa nel periodo
ottobre-marzo, risulterebbe gia vietato I'uso di generatori di calore (camini chiusi) aventi rendimento inferiore
al 75% (quindi classe “3 stelle” come da DM 186/2017};

quarto punto elencato: La disposizione sul limite posto alle temperature dell’aria ambiente andrebbe estesa
ad altre tipologie di edifici aventi diversa destinazione d’'uso cosi come classificate dalla normativa di settore;

Misure di Il livello

Terzo puntc elencato: se lintervento emergenziale venisse effettuato nel periodo ottobre - marzo & gia
previsto il divieto ivi previsto (vedi Sezioni lll e IV).

B

Comma 2 C

Relativamente alla limitazione della temperatura negli edifici, si ritiene, ai fini di una corretta applicazione
della disposizione, debba essere specificato se trattasi di edifici residenziali’fcommercialifindustriali etc.
(eventualmente utilizzando la stessa terminologia di identificazione delle tipologie di edifici utilizzata per tali
finalita dalla normativa di settore).

In riferimento a quanto disposto in merito alla riduzione della combustione ad uso industriale si ritiene utile
che venga specificato “compatibilmente e laddove tecnicamente possibile in relazione alle esigenze del ciclo
produttivo™.

PARERE

A -N\[e\WXe®eIRVA - Gli orari delle limitazioni derivano dall’attuazione dell’Accordo di programma
sottoscritto dal MiTE e dalla Regione Lazio (DGR n.643 del 2018).

B - la disposizione & stata estesa
C - la disposizione ¢ stata estesa
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OSSERVAZIONE n.75

Art. 26 bis — Catasto delle emissioni
Comma 1

Si ritiene utile, al fine di disporre di un quadro unitario completo a livello regionale, prevedere un censimento
delle emissioni di tutti gli impianti ed attivita autorizzati presenti sul territorio regionale, non limitande pertanto
Io stesso alle sole “principali industrie”.

PARERE

ACCOLTA

Il catasto dovra includere progressivamente le emissioni di tutte le industrie presenti nella Regione. Si
provvedera, iniziando dalle emissioni piu significative, all'informatizzazione e all’aggiornamento dei dati
sulle base delle informazioni trasmesse dalle autorita competenti al rilascio dei diversi titoli autorizzatori
e delle informazioni raccolte durante le attivita di controllo.

OSSERVAZIONE n.76

Art. 29 - Efficacia delle Norme.

Sulla base di quanto riportato nel presente articolo, si chiede alla Regione di voler fornire un chiarimento
sull'effettivo intendimento circa |'applicazione di quanto stabilito in particolare al comma 2, in considerazione
anche di quanto osservato dallo Scrivente al precedente art. 12 bis.

Laddove linterpretazione del presente comma 2 unitamente al precedente art. 12 bis porti al diniego di ogni
autorizzazione/concessione/nulla osta etc. perché in contrasto con le finalita del Piano e la compromissione
degli obiettivi dello stesso Piano, si ritiene di particolare importanza una verifica congiunta tra gli Enti
preposti. A tal fine si ritiene utile listituzione di un apposito tavolo di confronto teso a considerare la
armonizzazione delle diposizioni ivi previste con programmazione di piani di sviluppo ai diversi livelli sia
industriale che di insediamenti urbanistici/lcommerciali/infrastrutturali, anche e sopratiutic tenendo conto

della particolare situazione socio-economica venutasi a determinare a seguito dell'emergenza sanitaria da
COVID-19, sempre nello spirito di perseguire il principio di proporzionalitd precedentemente richiamato.

PARERE

Il comma 2 non comporta il diniego di ogni autorizzazione/concessione/nulla osta etc.

OSSERVAZIONE n.77

Ulteriori tematiche che sl ritiene necessario disciplinare con appositi articoli da inserire nelle sezioni
di pertinenza:

- Si ritiene necessario che in tale sede venga prevista la definizione dei criteri minimi localizzativi per attivita
A ed “industrie insalubri”, tenendo conto che ormai gran parte di queste attivita si trova a esistere o ad essere
avviata ex novo in aree urbanizzate contrariamente agli indirizzi dati dalla normativa originaria (T.U.LL.SS.

- Regio Decreto 1934).

- Prevedere una procedura tecnica / linee guida per la valutazione e gestione dei fenomeni di inquinamento
B olfattivo correlato all'esercizio di impianti/attivitd che possa essere riconducibile a quanto gia rilevato e pro-
posto nell'ambito dei contenuti dell'art.17.

- Introdurre una sezione dedicala alle attivita di ristorazione, pizzerie etc. che per la coltura dei cibi si avval-
gono di combustibili solidi (legna), stabilendo ad esempio I'abbligo di adozione di adeguati presidi ambien-
tali per I'abbattimento di inquinanti tipici del processo di combustione con combustibili solidi (in particolare
polveri), la tenuta di appositi registri di annotazione delle frequenza di manutenzione, di pulizia periodica
delle canne fumarie dalle ceneri depositate, la canalizzazione delle stesse come previsto dalle norme tec-
nica di settore. Tale fematica rappresenterebbe uno specifico approfondimento di quanto gia rilevato e pro-
posto in riferimento ai contenuti del'art. 15 bis.
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PARERE

A_NON ACCOLTA
Si ritiene che tale individuzaione non sia oggetto del’APRQA

B_NON ACCOLTA
L’APRQA disciplina gli inquinanti previsti dal d.lgs. 155/2010.

La Regione provvedera entro 12 mesi dall’approvazione del Piano a regolamentare quanto previsto
dall’art. 271 c. 3 in relazione agli impianti e attivita in deroga di cui all’art. 272 c. 1.

Ufficio osservatorio ambientale sui cambiamenti climatici
OSSERVAZIONE n.78

I gas effetto serra e quelli responsabili dell'inquinamento dell'aria hanno le medesime fonti di emissioni che
si sovrappongono, per cui risulta importante una valutazione congiunta dei due fenomeni; le azioni nella
pianificazione del P.R.Q.A. sono sfrettamente legate alle azioni sui cambiamenti climatici, gia intraprese o di
futura adozione sul territorio regionale. Come noto, I'attuazione di azioni dirette alla riduzione delle emissioni
climalteranti sono spesso demandate agli enti locali, come nel caso di Roma Capitale atlraverso I'adesione
del patto dei sindaci e la predisposizione det Piano di Azione per il Clima e I'Energia.

A tal riguardo si osserva che alcune possibill azioni di riduzione delle emissioni climalteranti potrebbero
risultare sfavorevoli alla qualita dell’aria, come ad esempio 'eventuale realizzazione di impianti alimentati a
biomasse che, se da un lato favorisce la mitigazione agli effetti del cambiamento climatico attraverso
rassorbimento della CO2, dall'altro puo risultare sfavorevole per la qualita dell'aria, anche in base alla loro
eventuale collocazione.

Per quanto sopra osservato, visto che il PAESC di Roma Capitale dovra necessariamente tenere conto del

P.R.Q.A., quale strumento sovraordinato, si suggerisce un approccio integrato, anche in termini di
zonizzazione dei due fenomeni (gas effetto serra ed inquinamento) al fine di promuovere azioni ed obiettivi

comunj.

PARERE

NON ACCOLTA

Le modalita di zonizzazione del territorio ai fine dell’applicazione del APRQA sono definiti dal D.Igs.
155/2010 al quale la Regione si deve attenere.
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Servizio valutazioni ambientali Istruttorie VAS

OSSERVAZIONE n.79

Si reputa utile segnalare che nella tabella valutativa riportata nel Rapporto Ambientale nel capitolo
Valutazione degli effetti dell'A-PRQA suilambiente, in cui vengono riportati “per ogni azione di piano gli
effetti significativi sulle componenti ambientali”, debba essere dato un maggior peso ai possibili effetti
generati sul Paesaggio e sulla componente Flora, Fauna e Biodiversita dalla voce “Promozione di iniziative
volte alla costruzione di piatiaforme energetiche industriali di fornitura centralizzata di energia eleftrica e
termica a vari livelli entalpici”, la stessa rivalutazione dei possibili impatti generati si potra effettuare anche
per la voce riguardante la “Promozione sul territorio regionale di impianti di rifornimento di combustibili a
basso impatto ambientale (GPL e metano)’. Si ritiene infatti che la distribuzione di tali impianti su un territorio
con peculiaritd paesaggistiche e naturalistiche, seppur nel rispetto della vincolistica vigente, - potrebbe
modificame la lettura con impatti non definibili nulli.

Infine, riconosciuta alla vegetazione non solo una funzione omamentale e decorativa ma anche di
miglioramento della salubrita dell'aria e del benessere umano, si segnala che potrebbe risultare efficace
inserire tra gli indicatori del Monitoraggio anche bio-indicatori ambientali data la correlazione riscontrata tra
inquinamento atmosferico e vegetazione. Tali bio-indicatori potrebbero quantificare gli effetti positivi
auspicabili nell'attuazione del nuovo P.R.Q.A. nelle aree verdi urbane e nelle aree dell’Agro Romanao in cui vi
sono ancora molte aree coltivate, e monitorarne eventuali fattori di allerta.

PARERE

ACCOLTA

L'interferenza con il paesaggio, la flora, la fauna e la biodiversita sara valutata nelle istruttorie di
autorizzazione alla realizzazione delle piattaforme energetiche e degli impianti di rifornimento. E’ stato
modificato il peso relativo ai possibili effetti generati sul paesaggio e sulla componente flora, fauna e
biodiversita.

Il set di indicatori di monitoraggio & stato integrato per tenere conto della correlazione tra inquinamento
e vegetazione in ambito urbano.

Servizio per la gestione del contratto di servizio e per le valutazioni in materia di gestione trattamento e
smaltimento dei rifiuti

OSSERVAZIONE n.80

Tra i provvedimenti per il risanamento della qualita dell'aria, I'art. 15 c. 1 delle NT di Piano dispone limitazioni
al traffico per le autovetture ed i veicoli commerciali di categoria N1, N2 ed N3 ad alimentazione diesel
prevedendo al c. 2 I'esclusione dalle limitazioni per i veicoli adibiti a servizi di polizia, servizi pubblici adibiti a
compiti di sicurezza, servizi di protezione civile, servizi sanitari, servizi di monitoraggio e controlio
dell'ambiente.

Poiché la gestione dei rifiuti urbani e i servizi di igiene urbana costituiscono attivita di pubblico interesse che
pertanto non pud essere interrotta o sospesa, si n@ggg Q: mg:_m g & g.gclus:onf orevfste al ¢c. 2 dell'art,

PARERE

ACCOLTA
| veicoli adibiti al servizio di gestione dei rifiuti urbani e di igiene urbana vengono inseriti tra quelli esclusi
dalle limitazioni.
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Dipartimento mobilita e trasporti

OSSERVAZIONE n.81

Osservazioni sull’Art. 15

Quanto sopra ed i vincoli dell'adesione alla Dichiarazione FFFS sono stati integrati nell'attuazione del
P.U.M.S., valutando uno scenario trasportistico - Scenario di Piano (SP) che ha integrato le dotazioni
infrastrutturali previste dal P.U.M.S. con una necessaria ipotesi di Roadmap sulle restrizioni veicolari ai
veicoli privati e merci.

A seguito di quanto in premessa e visto il forte uilizzo da parte del trasporto privato delle aree centrali di
Roma, le azioni di restrizione della circolazione delle categorie auto e motoveicolari e del Trasporto Pubblico
Locale (TPL) sul territorio di Roma Capitale per le diverse tipologie di mezzi non possono che essere
progressive a partire dalle fasce centrali.

Viste le maggiori emissioni di NO2 e PM dei motori diesel ed in linea con quanto sinora disposto in
attuazione del PRQA regionale, si va quindi perseguendo in primis la limilazione della circolazione delle
motorizzazioni diesel per includere pci anche quelle a benzina.

Con la Deliberazione Giunta Capitolina n. 82 del 10 maggio 2019 si & gia avviato tale processo con la
limitazione delia circolazione agli autoveicoli alimentati a gasolio “Euro 3" all'interno della Z.T.L. “Anello
Ferroviario”.

L'emergenza pandemica da COVID-19 ha peraltro fortemente caratterizzato I'anno in corso, con importanti
ripercussioni sulla mobilith monitorate tramite 'adozione di specifici strumenti in tempo reale che stanno
fornendo informazioni fondamentali sulla evoluzione delle modalita di spostamento.

Nella definizione della progressiva limitazione della circolazione dei veicoli pid inquinanti, FAmministrazione
Capitolina si deve quindi allineare a principi di progressivita e ragionevolezza nella tutela dei prevalenti
interessi pubblici relativi alla qualitad dell'aria e alla salvaguardia della salute nonché in funzione della
differente diffusione di offerta adeguata del trasporto pubblico e del conseguente utilizzo, molto diverso nelle
varie zone di mobilitd di Roma, invece di individuare restrizioni “tout court” (Limitazione invernale ai veicoli
fino ad euro 4 incluso su tutto il territorio dell'Agglomerato di Roma entro il 2020 ed a quelli euro 5 entro il
2024)

La progressivitad delle resirizioni deve infatti essere parallela allincremento delle dotazioni infrastrutturali
previste dal cronoprogramma del P.U.M.S., che peraltro al momento risulta finanziato per una parte ancora
esigua, al fine di evitare una mera sostituzione del parco veicolare, contraria agli obiettivi di sostenibilita del
P.U.M.S. in termini di shift modale in essc rappresentati e che deve tener conto di quanto in essere nel
seftore della mobilitd a causa della pandemia.

PARERE

PARZIALMENTE ACCOLTA
L'articolo 19 é stato aggiornato con le sei fasce di suddivisione della mobilita urbana.

La limitazione invernale dei veicoli fino a uro 4 nel periodo invernale entro il 2020 e a quelli euro 5 entro
il 2024 é stata prevista dal Ministero dell’Ambiente con I’Accordi programma (D.G.R. 643 del 2018) per i
comuni con popolazione superiore a 10.000 abitanti presso i quali opera un adeguato servizio di
trasporto pubblico locale, ricadenti nelle Zone (...) presso le quali risulta superato uno o piu dei valori
limite del PM10 o del biossido di azoto NO,.
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OSSERVAZIONE n.82
Osservazioni Art.18 bis (Ulteriori provvedimenti da adottarsi nel Comune di Roma)

ROMA CAPITALE ha provveduto a dotarsi del P.U.M.S. che rispetta in maniera sistemica quanto richiesto,
la cui approvazione finale & peraltro attualmente subordinata alla procedura V.A.S. attualmente in corso con
Regione Lazio.

Si ribadisce come la corretta individuazione delle restrizioni per categoria veicolare vada costruita in accordo
agli scenari P.U.M.S.

In tale documento si & infatti realizzato lo Scenario di Riferimento (SR) in accordo alla metodologia do-
nothing e quindi senza restrizioni e senza nuove opere infrastrutturali oltre quelle gia finanziate, mentre nello
Scenario di Piano P.U.M.S. si & ipotizzata una roadmap di restrizione aile categorie veicolari supportata da
un piano infrastrutturale decennale.

La progressivitd delle restrizioni deve infatti essere parallela all'incremento delle dotazioni infrastrutturali
previste dal cronoprogramma del P.U.M.S. che peraltro al momento risulta finanziato per una parte ancora
esigua (circa 800 ML€ a fronte degli 11,8 MLD€ previsti) al fine di evitare una mera sostituzione del parco
veicolare, contraria agli obiettivi di sostenibilita del P.U.M.S. in termini di shift modale.

PARERE
NON ACCOLTA

I PUMS é un piano di rango inferiore rispetto al piano di risanamento della qualita dell’aria con cui dovra
coordinarsi.

OSSERVAZIONE n.83

Osservazioni Art. 19 (Suddivisione del territorio comunale ai fini della limitazione della circolazione
nel Comune di Roma)

Ai fini della circolazione dei veicoli il territorio comunale & suddiviso in sei aree cosi come definite nel Piano
Generale del Traffico Urbano (P.G.T.U.) del Comune di Roma approvato con deliberazione del Consiglio
comunale n. 21 del 16 aprile 2015 e successivamente ribadito dal P.U.M.S. adottato con Deliberazione di
Assemblea Capitolina n. 60 del 4 Agosto 2019.

PARERE

ACCOLTA

L'articolo 19 é stato aggiornato con le sei fasce di suddivisione della mobilita urbana.
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OSSERVAZIONE n.84

Osservazioni Art. 22 (Ulteriori limitazioni per i veicoli adibiti al trasporto merci nel Comune di Rorna)

Nel PUMS é previsto il progressivo ampliamento della Z.T.L. merci al perimetro Z.T.L. merci Anello
Ferroviario 1 per gli autoveicoli a motore (AF1 VAM) gia nell'orizzonte di breve periodo, nonché I'adozione di
un sistema di regolamentazione complessivo ed integrato (merci e passeggeri) da attuarsi anche mediante
politiche tariffarie per l'accesso dei mezzi di caricofscarico (accessi a pagamento, articolazione di
sconlistiche e/o abbonamenti) che premi un ultimo miglio ecosostenibile

Al momento attuale, oltre alle considerazioni riportate quali osservazioni al’ART. 15, sono fondamentali
anche nel settore merci la progressivita e la gradualita delle misure restrittive (come peraltro raccomandato
dalle stesse direttive eurounitarie), ma anche e soprattutto in modo coerente con I'evoluzione e a la
disponibilita dell'offerta di veicoli e, in parallelo, delle relative e indispensabili infrastrutture di ricarica.

A tal fine si segnala la necessita di promuovere sedi di confronto istituzionale con I'amministrazione centrale
dello Stato per definire le politiche a livello nazionale per I'approvvigionamento dei mezzi ecosostenibili {oggi
non sufficienti come numero e affidabilita per la logistica merci per una applicazione su scala industriale) e la
realizzazione delle infrasirutture dei punti di ricarica che, per questo settore, non possono essere fungo le
strade o nelle aree di carico e scarico, anche per eliminare le divergenze di governance tra i diversi livelli.

Le regole locali di accesso alle varie zone devono essere poi rese coerenti con il panorama generale
dell'offerta come sopra indicate.

A titolo di esempio si sottolinea come la diffusione dei mezzi a metano ¢ fortemente limitata, ancora oggi
dopo anni di diffusione di tale tecnologia, dalla mancanza di una adeguata rete di rifornimento.

I contributi per il rinnovo del parco debbono poi essere resi disponibili in modo adeguato all'onere
dell'esborso e degli investimenti richiesti.

Al contempo risulta difficile imporre restrizioni ulteriori ad una categoria cosi importante come la disfribuzione
merci, peraltro in una grave congiuntura economia senza precedenti, in maniera piu restrittiva di quanto
previste per alfre flotte, ad esempio quella del trasporto pubblico, soggetta a finanziamenti della stessa
Regione Lazio e tuttora in pesante ritardo.

Si osserva quindi la non praticabilitd di quanto indicato nellART. 22 e |a necessita di omogeneizzazione con
quanto proposto all'Osservazione dellART. 15 e con quanto indicato nel P.U.M.S,

Si richiede quindi fintegrazione nel P.R.Q.A. con Im vi i uito riportato, che

potrd essere suscettibile di integrazioni piti restrittive a seguito anche di concertazioni con la REGIONE
LAZIO nonché con le categorie interessate al termine delf'attuale fase pandemica e che potranno essere
oggetto di successive integrazioni:

« ZT.L Distribuzione Merci e Z.T.L. Trastevere: gli orari di accesso si differenziano a seconda della
categoria antinquinamento del veicolo:

o dalle 17.30 alie 20.00: autocarri finoa 35q.liEuro 4,5¢ 6
o dalle 7.00 alle 20.00:

= autocarrioltre 35 q.liEuro4,5e6

= autocarri oltre 65 q.li elettrici, GPL, metano, ibridi e elettrici bimodali
o Divieto di accesso totale agli autocarri (benzina e diesel) Euro 0, 1, 2 e 3.

o Gli autocarri fino a 65 q.li elettrici, GPL, metano, ibridi e elettrici bimodali accedono alla
Z.T L. senza limitazioni orarie.

« ZT.L. A1 - Tridente: & consentito 'accesso ai veicoli adibiti a trasporto merci fino aile 10.30 e
I'attivita di carico/scarico merci fino alle 11.30.
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« ZT.L. AF1 VAM: chiusa agli autocarri superiori ai 7,5 metri dalle 5.00 alle 24.00 tutti i giomi. Essi,
non dotati di permesso a titolo oneroso possono entrare nella Z.T.L. AF1 VAM - restando comunque

fuori dal perimetro delle Z.T.L. Distribuzione Merci e Trastevere e della Z.T.L. Centro Storico -
registrandosi on line e comunicando lingresso.

PARZIALMENTE ACCOLTA

L’articolo 22 é stato modificato.
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Dipartimento sviluppo infrastrutture e manutenzione urbana

OSSERVAZIONE n.85

Si conferma che I'adozione di atti regionali a carattere normativo che confrasfino con ia normanva staae
attualmente vigente potrebbero comportare difficoita nell'espletamento del Servizio di verifica e controllo
dell'esercizio e della Manutenzione degli impianti termici presenti nel territoric comunale di cui alf'art.9 co.2
D.Ig. N. 192/2005 cosi come regolato dal DPR N.74/25013, Servizio di verifiche di cui lo scrivente risponde a
titolo di RUP per la relativa Concessione fornisce, altresi, supporto tecnico-normativo a questo Ufficio.

Si & preso atto che I'art. 5, comma 2, letlera c) del Piano di Risanamento della qualita dell'Aria di cui
all'oggetto prevede che “in caso di sostituzione di caldaia delimpianto di riscaldamento, questa deve essere
sosfituita con una caldaia a condensazione con efficienza almeno pari alla classe A di prodotto prevista dal
regolamento delegato (UE) n.811/2013 della Commissione, del 18 febbraio 2013, o con pompe di calore ad
alta efficienza’.

Attuaimente il cambio di generatore di calore deve avvenire rispettando i requisiti & le prescrizioni per la
riqualificazione energetica degli impianti, previsti dal D.M. 26/06/2015 ed in particolare I'art. 5.3.1, comma 1,
lettera d) prevede che:

“nef caso di sostituzione di generatori di calore, si intendono rispettate tutte e disposizioni vigenti in tema di
uso razionale delf’energia, incluse quelle di cui alla lettera a), qualora coesfstano le seguenti condizioni:

i. i nuovi generatori di calore a combustione gassoso o liquido abbiano un rendimento termico utile
nominale non inferiore a queflo indicato al paragrafo 1.3, comma 1, dell'Appendice B,

i le nuove pompe di calore elettriche 0 a gas abbiano un coefficiente di prestazione (COP o GUE) non
inferiore ai valori riportati al paragrafo 1.3, commaz2, dell'Appendice B;

iii. nel caso di installazioni di generatori con potenza nominale del focolare maggiore del valore
preesistente di oltre il 10%, I'aumento di potenza sia motivato con la verifica dimensionale dellimpianto di
riscaldamento condotto secondo la norma UNI EN 12831

iv. nel caso di installazione di generatori di calore in impianti a servizio di piu unita immobiliari, o di edifici
adibiti ad uso non residenziale siano presenti un sistema di regolazione per singolo ambiente o per singola
unitd immabiliare, assistita da compensazione climatica, e un sistema di contabilizzazione diretta o indiretta
del calore che permetta la ripartizione dei consumi per singola unita immobiliare’.

Con riferimento alla prima condizione, il paragrafo 1.3, comma 1, dell’Appendice B prevede che:
1.3.1 Requisiti per generatore di calore a combustibile liquido e gassoso

1. Il rendimento di generazione utile minimo, riferito al potere calorifico inferiore, per caidaie a
combustibile liquido e gassoso é pari a 90+2 logPn, dove log Pn é il logaritmo in base 10 della potenza utile
nominale del generatore, espressa in kW. Per valori di Pn maggiori di 400 kW si applica it limite massimo
comispondente a 400kW.

2. Qualora, nella mera sostituzione del generatore, per garantire la sicurezza, non fosse possibile
rispettare le condizioni suddette, in particolare nel case in cul il sistema fumario per I'evacuazione
dei prodotti della combustione sia al servizio di piu utenze e sia di tipo coliettivo ramificato, si
applicano le seguenti prescrizioni:

a) installazione di caldaie che abbiano rendimento fermico utile a carico parziale pari al 30 per
cenfo della potenza termica utile nominale maggiore o uguale a 85+3 log Pn; dove log Pn é il
logaritmo in base 10 della potenza utile nominale del generatore o dei generatori di calore al servizio
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del singolo implanto termico, espressa in kW. Per valori di Pn maggiori di 400 kW si applica il imite
massimo corrispondente a 400 kW;

b) in alternativa alla lettera a), installazione di apparecchio avente efficienza energetica stagionale di
riscaldamento ambiente (ns) conforme a quanto previsto dal Regolamento UE n.813/2013;

¢) predisposizions di una deflagliata relazione che altesti i motivi della deroga dalle disposizioni del
comma 1, da allegare al libretto di impianto di cui al decreto dea' Ministro dello sviluppo economm 10
febbraio 2014 e successive modificazioni™,

Per quanto sopra si evidenzia che la deroga indicata dal suddetto punto 2, lettera a), evidenziato in neretto,
risulta in forte contrasto con la prescrizione regionale, inizialmente indicata, del P.R.Q.A. art.5, comma 2,
iettera c).

A titolo esermplificativo, un caso pratico di inapplicabilita di quanto richiesto dal documento regionale @& quello
di un impianto termico autonomo, dotato di generatore di calore di tipo “B”, con scarico in canna fumaria
(singola o collettiva). In tali situazioni, nel momento in cui si dovesse sostituire la caldaia & possibile, ai sensi
del D.M. 26/06/2015, installare un generatcre similare che abbia un rendimento termico ulile a carico
parziale pari al 30 per cento della potenza termica utile nominale maggiore o uguale a 85+3 log Pn. Tale
requisito, tuttavia, non potrebbe soddisfare quanto richiesto dal documento regionale in esame.

Pertanto, 2 sommesso avviso, & necessaria una Mﬁgﬁ che grevegg g che nel P.R. g A fg madssma
deroga gla prevists dal D.M. 26/06/2015 ovve i il Le

armonizzazione della fatfispecie, in assenza della quale si potrebbe verlﬂcare un conﬂiﬂo di compelanze
oltre che un distacco dalle canne fumarie collettive ramificate di molti impianti autonomi che scaricherebbero
i prodotti della combustione con il sistema a parte, producendo effetti opposti rispetto agli obiettivi previsti
per la diminuziona dell'inquinamento dell'aria.

ACCOLTA

L’articolo 5 comma 2 e stato modificato.

La Regione ha approvato il Regolamento regionale 23 dicembre 2020 n.30 in materia di conduzione,
manutenzione, controllo e ispezione degli impianti termici.

La Regione provvedera a dettagliare le disposizioni del piano con ulteriori specifiche DGR.
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1.6. MINISTERO DELLA TRANSIZIONE ECOLOGICA

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

0109109 del 24.12.2020 MATTM VAS

DIREZIONE GENERALE PER LA CRESCITA SOSTENIBILE E LA QUALITA’ DELLO SVILUPPO - DIVISIONE V -
SISTEMI DI VALUTAZIONE AMBIENTALE
OSSERVAZIONI DI CARATTERE GENERALE/METODOLOGIA

OSSERVAZIONE n.86

Alle pago. 29-3] del RA, nella tabella mportata “sf individuano, in vie preliminare, per
ogni componente ambientale (individuate al sensi dell’arr. § della Divettiva 2001 42/CE ¢
richiamate nella DCR 3512007 "Indiriz=i generall sulla VAS"), | potenziali effetti che un
generico piano di risanamento della qualitd dell'avia, potrebbe comporiare. I potenziali
effetti sono stati distinti in diretti, indirett], positivi e negativi, restituendo un grado d
rifevanza di massima (da 1 a 4 quadratinl verde nel caso di forte rilevanzal pev ogni
componente ambiemiale. Nl grado df rilevanza é legato a considerazion! di tipo qualitattve
relative, non solo alla vpologia di effetta potenztale, ma anche alla sua persistenza nel
tempe. I grade di rilevanza assegnato & wtile ad indivizzare le future fasi della valutazione
del contesta™.
In particolre, alle conponent ambientab “Paesaggio ¢ beal culturall”, “degue™ e “Suolo
e agricoliura™ sono collegati effeti “indirets™ e “positivi” ed ¢ assegrato un grado di
rievanza di n. 2 quadratini In dettagho, n rebaone a “Paesaggio e bemi cultural™ s
afferrm che “Questa componente non & direttamente interessata dalle misure previste dal
Piano, tuttavia la sua applicazione pug portare degli effetti positivi sul territorio in fermini
di fruibilita e eonservasione”™, per b componente “degue” che “Il Piano non ha effetni
direlti su guesta componente, se non altraverso le deposisiont acide; un mighoramento
delle condizioni del contesto ambientale ¢ funzionale al manienimento delle condizioni
buone delle acgue se non del foro miglioramento™ € per b comporente “Swolo ¢
agricoltura”™ che “Il Piano non ha effeni diretti postivi, non sono state Inserite misure df
artifictalizzazione del suolo, le ricadute indirette analogamente all' acqua possono avere
incidenza positiva sulla componernte”™.
Per la componenite “Flora, fauna e biodiversitg™, alla quale sono collegati effett “direnti™” e
“posttivd” di rlevanga 3, st rporta una vahilazone completamente positva: Y. o
richistone det lvelll di ingutnamento creano degli effents diretti ¢ positivi su flora, fauna e
hiodiversita. La riduszione dell'inguinamento permette la possibilita di non peggiorare lo
stato di faito e, a rendere, il miglioramento del contesto ambientale pud portare ad un
miglioramento anche defla componenie™.
Tali valutazioni, ¢ le consegoenti analisi di VAS, dovrebbero essere ulieriormente
approfondite, in particolare in relazione alle seguenti azoni:
- TPM 02: Promoziene sul territorio regionale i impianed o rifornimento i
combustibili a basse impatto ambientale (GPL ¢ metana)
- EAC 01: ... ampliomento delle zone del rerviforie regionole ragginnte da

metanizazdone per il riscaldamento demestice

67



= P 03: Promupovere inizigrive volte alla costriuzione di plattaforme energetiche
industriali di formitura centralizzata of energia eletirica ¢ termica a vari velff
entalpici
- AZ_MH: Promuovere la realizzazione nelle aziende agricole di impiane per la
produgione di energia rinnovabile
Inolre, per b componente rfiul s suggerisce quanto segue. Mel Rapporte Ambientale,
viene individuato  come strumento di rifenmento per b panificazione n omatera di affutl,
1 documento “Fiano di gestione det rifiuti della Regione Lazie, Linee strategiche”,
docienento che rsak al penman 2019, quando anche il Pano di pestione dei nfuli e in
fise di revisione. Tak documento, infitt, & stato sottoposto alln fise di scoping, ed ha
rappresentato b base miak di sviuppo del neove Pono di gestone dei ofiti, che
sostinasce guelle del 2002, I vigente Pano Pano di gestione dei rifit, mfiit, & stato
approvato con Delbera del Comsigho Regonak no 4 del 582020, In considerazione di
quanto eésposto, si suggerisce di aggiomare sia | riferimenti allo strumento di
Pianificadione ad oggi vigente, sia di dvedere ¢ aggiornare, qualora fosse necessario,
Ianalisi di coerenss esterm.
MNelle tabelle riportate nel par. 4.3 “Valwazione dalle coerenza tra le aztoni e lo seenario
di Piana™ (pag 122 del RA e sepe) b oquast totalith di tabl azon viene clssificata come
“astont dmmareriall, ovvere tutte guelle che corrispondona alle aztont di tipos NTP, § ed
E". Tuttava tali azom necessarmmente mmploano mterventi sul terrorn, che possono
mterferre con ke componenti ambiental  “Poesageio ¢ bemi culturall”, “Swole e
agricoltura™, “Flora, fmog ¢ biodiversitd” e “degue”, come ad esenpio Pazone TPM 02,
per o guale nfhen a pag 111 del RA si afferma che “La creasione ol infrastrutture wtill
come @il impianti o rifornimento @ gacGPL pud avere wn minimo  impatlo sufle
componenii narurall”.
Si ritiene pertanto opportuna una maggiore carafterizadone di tali aroni e per
quanto  possibile anche woa imficadone della loro possibile localizzazione, anche
adottandos  le  considerafonivalutazoni gia condotte al riguardo nei piani
riferimento per tali agoni (es. i Programma di Sviluppo Rurale o il Piano Energetico
regionale): ad esempio, [Mampllamenta delle zone del territorio reglonale raggiunte da
metanizmazione per i riscaldamento domestico™ sulls base delh conoscenza delle zone
deln regione non ancom servite dalls rete di dstribumone del gas, oppure ke “inislarive
valle alla costricztone di piattaforme energetiche industeiall di fornimra cemraliz=ata di
energly  elettrica e termica” sulb base dellh mdnaduamione delle aree del terntono
regomle  di possbile  realemaone  delle  potaforme.  Per quanto nguarda poi kb
promozone dells “realizzazione nelle asiende agricole di implam! per la produzione di
energla  rnnovabile™. nel caso ad esenpio i mmpanti ftovolawy  devono  essere
comsiderati diversi effetti sulle componenti naturab m fimzone del posimonamento degh
impanti (se o term o su edificl esstents).

PARERE

ACCOLTA

Per quanto riguarda le valutazioni degli effetti delle azioni TOM_02 EAC_01 PI_03 e AZ_04 questi saranno
approfondite nelle istruttorie delle autorizzazioni necessarie alla realizzazione degli impianti e/o delle
propedeutiche varianti degli strumenti urbanistici.

Allo stato attuale non e possibile individuare una possibile localizzazione che potra essere fatto solo
attraverso il coinvolgimento degli attori coinvolti nell’attuazione delle azioni di promozione da parte
delle Amministrazioni.

Sono stati aggiornati i riferimenti al Piano dei rifiuti che non e stato oggetto di modifiche nell’iter di
approvazione tali da rendere necessaria una revisione dell’analisi di coerenza esterna.
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OSSERVAZIONE n.87

Al paragrafo 2.3 “Crteri di sostenibilita ambientale™ (pagg. 81-84 del RA) vempono
riportati “gli obiettivi di sostenibilira defla Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile
che si ritengono pertinenti con {A-PROAT, ma non viene condotta una anabsi di coerenm

esterna con ke drettrve, strateme ¢ nommtwve ambentabh pertment al Pano mo relamone
agh aspeth ambientah da esso mieressat, cosicche fotte ke successive anals: di WAS
vengono condotie m relamone @ sol obsetivi propn del Pano.

Questo Pmno per sua natura persegue obettivi ambientall, tutavia b finalith delh VAS &
quella & “parantme wm elevato Invelle di protemone dellambeente e contrbume
all'mtegramone di comsderamom  ambeentah  allatto  delfelaboramone, del’adomone e
approvazione di dem pam e programm asscurando che sano coerentt @ contnbuscand
alle condeom per uno sviluppo sosiembde™ (art. 4, cd. del DiLps. 1322006). Cw
dovrebbe avvemre anche attraverso un percorso espbeto di mdnaduwmmone di ukenon
obienni ambientali di rifermento, n rebhzone a wm gh aspemi ambientali da esso
mieressaty, olre a quelh caratensoc del PROA, che i Poano pud contnbure a persegure,
come ad esempio m tema di suolo, bodnversith, pacsagmo ed acque.

A partire dagh obiettvi di nferimento, attraverso l'amalei delle rebzioni con alini pani e
programem che mieressano lo stesso  fermmone e lanalsi i detiagho  del coniesto
ambentale e territorial miteressato dal Pmno, si dovrebbero identificare gh obettv
ambentali specifici che il Piano pud contribuire a persegumre.

5i ritiene pertanto awspicabile rdconsiderare il percorso di definidone di obiettivi
ambientali specifici per PA-PROQA, evidenziando quali azioni ¢ comeé concorrono al
perseguimento di tali obiettivi al fine di assicurare che PA-PROA contribuisca alle
condidoni per uno sviluppo sostenibile.

PARERE

NON ACCOLTA

La verifica di coerenza tra gli obiettivi dell’A-PRQA e i criteri di sostenibilita ambientale, insieme al
naturale perseguimento di un miglioramento dell’ambiente legato alla specificita del piano, assicurano
un positivo contributo allo sviluppo sostenibile del territorio regionale.

Si segnala inoltre che si & effettuata I’analisi di sostenibilita ambientale degli obiettivi di Piano al capitolo
3 paragrafo 3.3 verificandoli rispetto ai criteri di sostenibilita ambientale elencati nel paragrafo citato 2.3
e non sono stati riscontrati effetti negativi significativi che avrebbero potuto richiedere una
riformulazione degli obiettivi di Piano

Gli indicatori e gli obiettivi di qualita dell’aria presenti nell’A-PRQA sono stati inoltre inseriti nell’ambito
della Strategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibile in corso di definizione da parte dell’Amministrazione
Regionale, anche attraverso il supporto tecnico di specifici programmi del Ministero dell’ambiente.
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OSSERVAZIONE n.88

Con rifermmento al comparto ambientale marno e, nello specifico, ai trasporti marnftomi ed
allh portualiti, n consideranone anche del raggmmpmrento eo mantermmento del Buono
Stato Ambeentale dell'ecosstema marmo, si forniscono le sepuenti precsaaoni.

Ai fini di una pin immediata comprensione, si suggerisce di chiardre fin da subiio le
diciture “Trasporto pubblice™ ¢ “Trasporti non stradali® al fine specifico di avere
pronta evidenz in quale definizdone sia contemplate il trasporto marittime. Infai, si
deduce solo pin avanti che il irasporo maritimoe fa dferimento ai soli “Trasport non
stradali™.

Riguanio il paragrafo sulla “Coercnza di settore”™, in rferdimento al settore trasporti,
si consiglia di riportare anche il Plano d azione per wna politice maritfima infegrata per
Punione europea JCOM2O07) 575 definitivof per il perseguimento di obiettivi o
ridudione dell’impatto dei cambiamenti climatici nelle #one costiere, Tavorendone
Iadattamento di dduzione dell’inguinamento ¢ delle emissioni di gas effetto serra da
navi, nonché per mighorare la qualith della vita nelle regioni costiere.

ACCOLTA

Il documento é stato modificato.
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OSSERVAZIONE n.89

Al par. 3.4 del RA viene condotta MAnalisi di coerenza interna™ “rispetio agll ebiettivi ¢
alle misure previsie dalla Proposia di Plane™, che si conclude con b valutazone “Turri ¢
tre gli obiettivi di Piano trovano riscontro nelle misure e nelle azioni individuate dal Piano
slessn™,

L'anake: ¢ stata quindi basata sul confronio trm ke azom del plano e gh obeitivi propn del
pano, ¢ non gh obetin ambental specttici del pmno, che non sono stab ndiaduat,
rsultando  cosl poco spmificativa, m quanto @i mlerventi sono stati defmiti propro per
persegure g obettivi del pano.

La coerenza miema deve mvece mdmaduare e descrivere ke serge tra d sstema degh
obiettvi  ambentali specifici ed i sistera delle aziom del Pano, ovvero mdwviduare
eveniuali contraddmondincoerenze  del Pano mspetic al ragemmgmmento  degl  obiettivi
ambentali specifici

A tak propostto ga nelle Osservazon al RP (Roma, 180%2018) 1 Mmstero dell Ambente e
della Tutels del Termritorio e del Mare faceva presente quanto segue (Osservamone n 2.1, pag.
Sk "si evidencia che gli obiettivi ambientali specifici riportati in questa fase non appaiono
contestualizzati rispetin alle strategie che il Piano intende perveguire in relazione ai fenomeni
che deve regolare ¢ governare, anche in relazione alle caratteristiche del territario e agli
aspett ambientali inferessan.

St ritenga pertanio, al fine di raggiungere un elevato standard di efficacia del processo
VAS, di approfondire il modo in cui la VAS e gl obiettivi di sostenibilitd ambientale stanno
contribuendo alla definizione del guadro strategico di Plano.

St rammenta, altvesi, che una chiagra definizione e distinzione tra oblettivi generall,
abiertivi specifici ¢ aziomvmisure all interno del Piane, olire ad influire in modo
determinante sull‘attendibilitd della valutazione, é correlata ad un corvetto sviluppo del
Piano di monitorageio ambientale, in base al guale gl obiettivi specificl saranno associali
ad indicatord di Hpo prestazionale e le azionbmisure ad indicator! di processo e di
artuasione.

(Mietitvi amblentali generali e specifici molire dovrebbero essere presi in considerazione
per tatti gl aspetil ambientall per | quall potevebbers determinarsi impanti significativi
dovuti all'attuazione del Piano, non selo relattvamente alla gualita dell'arta, ai
cambiamenti climaticl, a energia e trasporti”,

Per quante sopra detto, si riticne opportuno ndconsiderare la verifica di coerenza
interna, procedendo alla individuazdone ¢ descrigone delle sinergie tra il sistema degli
obiettivi ambientali specifici ¢ il sistema delle azioni dell’ A- PROQA, al fine di valutare
i contenuti del Piano in base a criteri di sostenibilith e consentire un corretto sviluppo
del Fiano di monitoraggio ambientale.

ACCOLTA PARZIALMENTE

Nel RA sono stati approfonditi gli obiettivi di sostenibilita di riferimento ampliandoli con le altre
componenti ambientali, andando cosi a restituire un quadro piu esaustivo della sostenibilita del Piano.
Conseguentemente alla definizione degli obiettivi di sostenibilita & stato possibile effettuare una
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valutazione tra questi con gli obiettivi previsti dall’A-PRQA analizzando cosi i potenziali effetti
potenzialmente positivi o negativi che sono stati elemento a supporto nelle decisioni del Piano stesso.
Considerata la tipologia di piano, gli obiettivi del piano (in particolare A-PRQA1 e A-PRQA2) sono obiettivi
ambientali.

Si & proceduto inoltre ad integrare le componenti ambientali sopra citate andando a definire in un
guadro sinottico quelle che hanno necessita di maggior approfondimenti in quanto il Piano potrebbe
avere potenzialmente effetti diretti/indiretti negativi.

Si segnala come nella precedente osservazione 87 che in realta si e effettuata I’analisi di sostenibilita
ambientale degli obiettivi di Piano 99-102 verificandoli rispetto ai criteri di sostenibilita ambientale
elencati nel paragrafo citato (81-84) e non sono stati riscontrati effetti negativi significativi che avrebbero
potuto richiedere una riformulazione degli obiettivi di Piano. Si rimanda al cap.3 del RA.

Infine, con la stesura del Rapporto Ambientale, che rappresenta I’'evoluzione del processo Piano e VAS, si
e potuto meglio dettagliare il percorso da Obiettivi a strategie, alle misure e quindi le azioni previste al
fine di restituire un processo piu fluido funzionale alla base del monitoraggio successivo
dall’approvazione del PRQA. Si rimanda al paragrafo 1.3 e al cap.5 del RA.
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OSSERVAZIONE n.90
Al par. 42 del RA s affronta b “Vahsazione degh efferi dellA-PRQA sul'ambiente™. In
partcobire s afferma che “Tale valurazione & di tipo “gualitativa™; non & state infatei
possibile popolare indicatort quantitativi di impatto legatl alle azionifmisure di piano, per
la nature non-strutturale delle asioni che, in aleuni casi, sono di tipo conoscitivo e di
sensibifiz=azione. La valutazione guantitativa degli efferti swl contesto ambientale é
pertanio limitata alla sua efficacia in rermini di riduzione delle emissioni ¢ rimandata
pereté alla fase di monitoraggio Plano/VAS” (pag. 108).
Tak vahfamone npon s rtene  condvsbde s per guanto g evidenmmio
mel’'Osservazione i 1 m rehaone alh nanra di akune amoni previste dallA-PRQA, =&

per quanto  osservato o relazone  agh o obeftvi ambentali  specifii del Pano
{Osservanome o 2

Si afferma poi che “F Piano infaiil, per sua nature, é uno strumento di planificazione di
livello siraregico che indiriz=a la successiva jase di ativazione degli interventi a cut la VAS
rimanda per una valutazione ambientale di dettaglio ¢ guindl anche guantitativa™.

Data la natwra degh mterveniy le loro suwccessnve fasi di almzone potramo consentire
approfondiments di matura  progetuak e tecrica, ma non sempre  potranno  prevedere
approfondmments di caratiere ambientak: (VIA, VINCA, ecc.) E pertanto proprio in fase di
Valutazione Ambentak: Strategea che tah amabsi andrebbero  condotte, al fine di
comseiire . vahiazone quanto pil possibie completa degl effemi ambientali legati alla
attwmzone del Pano, anche m rebzone alle mponevol allermatnve che possone adottarsi
ed onentare correttamente le successive fasi progettuali.

A pag 122 del RA si afferma. infine. che “Come precedentemente detto, 1'4-PROA,
rappresentando un plano df risanamente ha solo effettt posiivi sull’‘ambiente come si
evince dalla tabella sopra™.

A tale proposiio preme precisare che nelh tabella si mdmaduano anche possibili effem
“moderatamente negativi”, in partcobire sulle componenti “Paesaggio ¢ Beni culturali™,
“Suolo, aree agricole™, “Flora, fauna ¢ blodiversitd™ e “Acgue™, e che per quanio espresso
nell’Osservazione n 1 s rtiene opporiund approfondre ke analisi svolte.

Per quanto sopra espresso si fliene opponiuno dconsiderare le analisi svolte. tenendo
conte s¢ del caso anche delle consideradonivalutazioni gid condotte in alin Piani
pertinenti (es. il Programma di Sviluppo Hurale o il Piano Energetico regionale), al
fine di consentire una valutadione gquanto pio possibile completa degli effett
ambientali legati alla attuarons del Piano, anche in relagione alle ragionevoli
alternative che possone adottarsi.

PARERE

NON ACCOLTA

Si segnala che entrambi i Piani indicati (PSR e PER) sono stati valutati nella fase di analisi di coerenza
esterna valutando che I’A-PRQA ne tiene correttamente conto ed & pertanto coerente a tale
pianificazione.
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OSSERVAZIONE n.91

Mei documenti esmmmati non s rscontrano  elementi di mdividimdone e voliasone di
alfermtive di Piano.

Come gid evidenzdate dal Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare nelle Osservazioni al RP del 18092008 {Osservadone n 2.5, pag. 6) “Occorre
valuiare ¢ documentare nel RA e magionevoli altenative che possano dimostrare
come le scelte proposte nel Piano siane e mighor possibili in termini & $ostenibilith
ambientale™. L'eventuale assenza delle aliermative dovrebbe essere adeguatamente
motivata.

PARERE

ACCOLTA

Il capitolo 4 del RA contiene la descrizione degli scenari considerati (lo scenario di riferimento al 2015, lo
scenario CLE al 2025 e lo scenario di Piano).

Lo scenario CLE al 2015 corrisponde allo scenario zero (non viene attuata nessuna misura).

Il paragrafo e stato integrato per evidenziare come lo scenario di Piano definito sia il risultato di un
percorso che ha visto I’analisi di scenari alternativi che non erano in grado di assicurare il raggiungimento
degli obiettivi. Ulteriori scenari per il raggiungimento degli obiettivi richiederebbero risorse economiche
non sostenibili e misure di limitazione non attuabili.
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OSSERVAZIONE n.92
Al cap. 5 del RA & descritto il “Sstema di montoragen”™, che risulta essere costiuito dal
“Monitoraggio dell'artuazione defl'A-PROA™, per il quale al par. 5.3.1 s nporta “fa tabella
relativa agll indicatori di monitoraggio ndividuat! per ciascuna aztone presenie nelf'd-
PROA™, e dal “Monitoraggio dell'efficacia dell’'A-PRQA™, n relazione al quale a pag 138
si afferma che “Il monitoraggio dell‘efficacia del Plano é basato sull wiiliz=o di indicatori
che misuring evoluzione del contesto tervitoriale piit strettamente correlare alla sfera di
influenza del Plano e pertamio le concentraziont del principali inguinanti in atmosfera

valutate sulla base dei limiti di legge ed in pariteolare per gli inguinanit e gli ambiti
tervitariali pin critici cosi come emerso dal guadro conoseltive dell’ A-PROA. Per
popolare guesto genere di indicarort verranno utilizzani dart prodoiti dal sistema i
maonitoraggio gestito dall’ ARPA Lazio oltre a banche dati messe a disposiztone da ISPRA.
Come ricordato sopra, Uefficacia del complesso delle misure dell’A-PROA sard verificata
in via prioritaria attraverso la Volutesione annuale della qualita dell aria elaborata da
ARPA Lazio che contiene appunto | vari indicarori previsti per la verifica degli standard
ronmativi. Visto Uimpatto quasi esclusivamente positive o nullo dell’A-PROA si ritiene
non necessario prevedere un monitoraggio specifico di alire componentt ambieniali™.
Alla luce delle precedenti osservaziond, in particolare le Osservazioni n. 1, n 2 e n 4,
si ritiene opporfuno deonsiderare la scelta di ritenere “mon necessario prevedere un
monitoraggio specifice di altre componenti ambientali™ ed eventualmente integrare il
sistema di monitoraggio descritto.
5i ncorda poi che il monforagzo ambientale del Prano deve consentire “il controllo sugh
pnpatti  significativi sullambiente  dervanti  dalathwzione dei piand ¢ dei  programm
approvati e la verifica del raggumgimento degh obettivi di sostenibilith prefissaty, cosi da
ndvidure  tempestvamente  gh ompatti pegativi smprevisti ¢ da adottare ke opporhune
msure correttive” (art. 18, el, del DuLgs. 1522006 e ssmmi). Tale monitorapggo si
esphea pertanto non solo con i controlle dellathwzone delle amoni di pane medante
ndicatori di processo, ma anche attraverso:

® la descrizione dellevolzone del contesto ambientale con nferimento agh obiettvd di
sostendbilitd  generall, medante la definmone di ndicatori di contesto. Tall ndicatori
comsentono di msurare Tevolumone del conteste ambientale anche dovuto a fattori
esogeni al Piano;

e i conrollo degh wpatti sipnificatihvi  sullambiente mediante b definizione  di
mdicatort di contrbuto che misurane la varazone del contesto inputabik: alle azon
del Pano. Gh mdicatori di contributo consentono  di msurare gl mrpatti positivi e
negativi  dovuni allathmzone  delle amom del Pmno  compress eventuali  mrpathi
mprevist,. Tah mdicatori devono essere correlati agl mdicatonn di processo e agh
mdicatori di contesto.

51 rinnovano infine le consideradioni gid formulate in proposite dal Ministero

dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare nelle (sservazoni al RP del

18/09/2018 (Osservazione n. 2.6).

ACCOLTA

Il Sistema di monitoraggio e stato integrato.
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OSSERVAZIONE n.93

Si rappresenta che laddove gh mierventi previsi nel’ambito dell meswre specifiche
del’ A-PRQA ncadano anche allinterno dei SIN "Bacino del Fiume Sacco™ ogni attivitd
che mteressi ke matrici ambientall suolo/sottosuoly msatwro e acque di falda dovrd essere
preventivamente comuncata alla Diremone competerie del MATTM, al fine di verificare
che demti mierventi e opere siano realzzati secondo modalith e tecniche che non
pregudicany né  mlerferscono con i completamento e lesecuzone della  bonifica, né
determmnano nschi per la salite der bvoratori ¢ degl alini frutori dellfarea e non causing
un meremento della contaminazione accertata.

ACCOLTA

Gli interventi saranno realizzati a seguito del rilascio delle autorizzazioni previste dalla normativa vigente
e secondo le modalita di collaborazione in atto tra la Regione e il MiTE per il SIN “Bacino del Fiume
Sacco”.
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OSSERVAZIONI RELATIVE ALLE EMISSIONI DI INQUINANTI IN ATMOSFERA, ALLO STATO E MONITORAGGIO
DELLA QUALITA DELL’ARIA E ALLE MISURE DI RISANAMENTO DELLA QUALITA DELL’ARIA

OSSERVAZIONE n.94

Le seguenti osservazoni sono relative ai tre allegati della delibern DGR n539 del
04/082020 di adodone dellaggiomamento del Piano di Risanamento della Qualita
dell’Aria {A-PROA) ai sensidellan. 9 e art. 10 del DLLes 1552010,

Con riferimento allallegato 1 si mppresenta quanto segue:

- sezione II: i nferiento della debbera di ronezazone e chssificazone non appare
A aggomato; b DGR n 2172012 ¢ stata sostiuita dalla DGR n 536 del 1592016,
brognerebbe, pertanto, ndicare b mnzzasone per Fozono che ¢ dstnta da quella
degh aliri inquinanti (NO2, S02, C6He, CO, PMI10, PM2,5, Pb, As, Cd, Ny, B{a)P).
Inokre, non sembra emergere che dall clssficazione rsulava che ph mqumanti pai
crinci fossero il NO2, i PMI0 ed i B{a)P;
- sezione I
- 1 provvediment rsuhanc rvolt a ndurre le pobveri e gl ossidi di azoio, ma
non appare cisio § beneo(a)Piene, che rsulla essere Ialiro inqumante
critico sul territorio regionale:
- mnon si appaione miervent da parte deln Regone per la promostone
deladorione dei PUMS nei Comuni che ricadono nelle classi 1 o 2 di ci
all'art 3. che rsula tra gh obettnd da mgpampere mdicati nel’allegeto 2;

- sezipne IV:
- alarticolo 15 bis si dspone il divieto di combustione al*aperio,
particolare in ambito agricels, m un precso periodo del’amno, mentre
dall’accorde MATTM Remone Lazio sulls quales del'ama. Tarticolo 2,
comma 1, lettera j) prevede I'mpegno della Regione di attivare anno per
anno 1 divieto m un periode diverso da stabilire m base alla quala
dellaria regmtmta nell’snno precedente:
- alarticolo 17, ktem ) si prevede I'mcentivarione da parte della Regione
dei filin antiparticolato omologat su mezd euro 3 ed ewro 4 diesel, ma non
¢ charo a quaki mesa o1 st nferisca. Tale adone sembra contrastare per gh
euro 3, con guanto si prevede nella kettera [) del’articolo |7 e con quanto
prevede l'accordo MATTM-Regone Lamo sulla qualita dellana; b stessa
arxone sembra, mnolire. contrastare con guanio prevede o citato  accordo
peri divieti afls crcolazdone dei veicoli eure4 a partire dal 2020
- sezione 1
- allarxcolo 19 s1 dice che i Comune di Roma ho In possibila di
modificare b moneasione del territoric regonale, ma non appare charo a
D quale zond s1 faccia rifermento. 51 ricorda che quells prevista dal
d.lgs. 1552010, puo essere modificata solo a bvello regionale con le regole
previste dal dlgs. 1552010
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lnfine, nellelence dele nonme di dfermento mazonal vigenti sulb qualitd dellara non

nel paragrafo 1 si descrive il quadro normative citando anche provvedmmenti
datat, i nferimenti allh nommativa ewropea e nazomle vigente vanno m parte
revsionati, ad esempio:

- la direttva 2008/50/CE riunsce 3 delle 4 direttve fighe della direttiva
96/62/CE in un wico provwedimento e non tutte e 4 le dwettive figlie;

- il dlgs. 1552010 di atuazone alla direttva 2008/50/CE ma contiene
anche ke dsposmoni della direttiva 2004/107/CE;

- il dlgs. 1552010 non prevede un mghoramento generale dell quabith
dellarn da ragguingere entro d 2020, ma al 2020 prevede solo i
traguardo degh obettivi di ndwmone dell'esposizione al PM2.5;

- e direttive vigenti m materm di qualth dellama sono kb dmettiva
200850, b 2004107 ¢ la 1480/2015;

- per gl adempimenti di reporting in matera di valutazione e pestone

della qualiti dell’ara 1 nfermento é b deesione 201 1/850/UE

vengono cilati e deseniti i sepuenti provvedimenti:

- DM 23/22011;
- DM 29/11/2012:
- DM 22722013
- DM 552015

- DM 26/12017
- DM 3032017

msulta abrogata.

- mnel par. 2.7 andrebbe mdicata b dicetivn 2004/107/CE tra 1 rifenment del

Pano Aria m aggomamento (A-PROAY

- nel par. 3.2 le tabelle con le nformazoni sulke stazom di mondoragro deli
quabth del'arm, mancano degh  atrbuti reltne  allh  chssificanone  delle
staponi medesime in base alh zom (U, 8§, R) ¢ m base alle emmssiom (B, T, Ik
sono, molire, ndicate stazom non mehse nel programma di valtazone (pdv)
approvato che non dovrebbero fiowrare N gquanio non omiscone nfbrmazon
accurate e garantte come quelle del pdv e non nlevano ai fini dellattuazone

del d.lgs. 1552010,

- el par. 3.3 nelh descrione delo stato delh qualtd dellara, manca uma

descrimone dello stato delle concentrazioni dei metalli pesanti e degl ipa;

- el par. 35 ¢ relatvi softoparagrafi,  sarebbe opportuno miegrare con ke

midrmazoni relatve alle emissiont di metalli ed pa:

- mel par. 3.6 sarebbe opportune msenre i rifermenti anche dela mnemzone e

chssificazione pal aggiomata; occome nolire:
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- nel capioly 5 sarebbe opportuno evidenziare ke amoni che portano ad uma
ndumone delle emmssiond di metali ed pa. ntegrando il quadro rassuntivo di
fimwa 5-1;

- nel par. 6.3 sarebbe opportuno infegrare gh scenan di pino presentati anche
con quelh relatvi ai metali e aph pa;

- melh semone allegata dedcat alle schede di riepidogo delle azoni, sarebbe
opportiune  mmplementare ke mfbrmanon (ad es. mserendo il dato delle rsorse
stanate).

Con rferimento allallegato 3 si mppresenta quanto segue:

- al paragrafo 3.1 “Anaksi di coerenza del’ A-PROQA" il quadro normatrvo per b
quabti delarm ncheede un ademusments smosul pono ewropeo che naronake:
nella tabella contenuta nel paragrafo ¢ denommats scheda obettivi occorrerchbe
agmomare 1 rferment della drettiva tem (b drettva 2001/81/CE ¢ stata
abrogata dalla drettiva 20162284/ UE)

- al par. 42 “Valmarone degh effetti del’A-PROA sulfambiente™ dove s
amlizzano 1 potenziali effemti che ogm omura dellA-PROQA  dovrebbe avere
sulle componenti ambientali. non appare chiare Peffetto moderato preveio sulh
componenite  aria  n corrspondenza delln mesura di “lmitazone  dells
crcolbzone del trasporto privato e commerciak nel perodo mvernak per 1
veicol inqunanti”, dells misura “Tavolo tecne su portt ed acropor™ e dell
meura “Controlle defle emssiom degh mpanti termci™;

- al cap. 5 'Ssterm i momtoragg”. par. 5.3.]1 “Athmaone”, s suggeriscono
delle varmnti per i seguenti mdicatori proposti:

- rchtvamente all'asone “Promoamone sul termtore regonake di mpanh &
rformmento ¢ combustibéi 8 basso mpatte ambientake (GPL ¢ metano)” s
risene ultk wna rformulszone dell’'mdcatore da sostitwre con @ 'indicatore “Per
tipo i almentazione mpporie tra i mumero degh mp@ant di Afomimento miov
ed i numero degh mpiant esistenti nel’anno base™:

- relatvamente all'amone “Miglior controllo delle prestasioni emissive delle attivita
midustrinli m provincin di Frosmone™ =i ritene wide wuna  riformulazione
del'mdicatore da sostivire con il I'mdicatore “Rapporto trn i numero di nsovi
controlli effettuati ed i controll effettuati nell’anno base™;

= rehtivamente al’amone “Diviet di combustione al’'aperto™ s1 ntiene utile mserre
tras gh mdicatori @ “Numero di controll sveli™.

ACCOLTA
Vengono di seguito riportate le modalita di recepimento delle varie osservazioni.
A —Lart. 3 comma 1) é stato aggiornato.

B — | provvedimenti del piano agiscono sui principali settori che determinano la formazione di
benzo(a)pirene (impianti industriali, riscaldamento residenziale a biomassa e trasporto).
L’art.11 contiene varie iniziative di promozione della mobilita sostenibile.

C - ll periodo individuato include i mesi nei quali nel Lazio vengono registrati i valori piu critici di qualita
dell’aria. Si ritiene che la misura possa essere piu efficace fornendo un’indicazione chiara sul periodo di
applicazione che potra essere eventualmente oggetto di deroghe nel caso in cui si rilevi una drastica
riduzione dell’inquinamento.
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L'articolo 17 lettera e) e stato eliminato.

D — La zonizzazione dell’art.19 comma 2) si riferisce alle aree individuate dal PGTU. Il comma é stato
modificato.

E — Il paragrafo 1.1 della relazione dell’A-PRQA & stato aggiornato.

F — I paragrafi 2.7 e 3.2 sono stati aggiornati. Le stazioni non incluse nel PdV ma previste dalle
autorizzazioni rilasciate dal Ministero dell’Ambiente alla centrale di Torre Valdaliga Nord sono gestite
dall’ARPA Lazio in modo analogo alle altre stazioni e forniscono una valida integrazione del quadro
informativo fornito dalle stazioni del PdV.

Il paragrafo 3.3 e stato integrato con la descrizione delle concentrazioni di metalli e IPA.

Gli inventari nazionali e regionale non contengono informazioni sulle emissioni di metalli e IPA, non
risulta possibile integrare la fig.5-1 e il paragrafo 6.3.

Il paragrafo 3.6 & stato aggiornato.

Le risorse stanziate non sono suddivise per singola azione e sono illustrate nel paragrafo 5.7.

G — Il paragrafo 3.1 e stato aggiornato.

L'effetto della “limitazione della circolazione del trasporto privato” e stato modificato in “positivo”.
La valutazione del £Tavolo tecnico su porti e aeroporti” & stata modificata in “non valutabile”
L'effetto del “controllo delle emissioni” & stato modificato in “positivo”.

H — L'indicatore sul numero di impianti GPL/metano potra essere modificato secondo quanto indicato a
valle della verifica della disponibilita e accessibilita dei dati.

L'indicatore relativo al numero di controlli effettuati dall’ARPA Lazio presenta una serie storica ampia che
permettera di valutare I'andamento rispetto ai diversi anni che potranno essere successivamente definiti
come base (2015, 2020, ...).

Il dato relativi ai controlli effettuati dalle amministrazioni comunali e da altre amministrazioni o forze di
Polizia risulta troppo oneroso da raccogliere.

80




OSSERVAZIONE n.95

Al par. 3.1.7 della relamone di A-PROQA wene descrio il contesto energetico lamak.
udizzando come anno i rfermento il 2014, fonte Pano Energetico Regwonale (PER) del
settembre 2017,

5i ritiene utile valutare lopportunitd di aggiornare alcuni aspetti con i dati Terna per
In parte eletirica (statistiche regionali pubbliche per il 2008, sono in fase di
pubblicagione quelle relative al 200%) ¢ Bollettine petrolifero per guanto rguarda le

vendite provinciali di benzina, gasolio e olio combusiibile (dati pubblicati fine al
201%) 0, in generale, alivi dati piil recenti.

Si suggersce, inolire, di aggiomare al punto 2.4 Quadre df riferimento planificatord e
programmatico del Rapporto ambientale, il link del Piano Nagonale Integrato per
MEnergia ¢ il Clima (PNIEC) con quoello  relative al  testo  definitive:
hitps : 'y a. ming mbie nte.itfi-

I Ogge vt Thocunme mi Fione 7O 100607 Tes to=& Raggruppa mentol D=1 044

PARERE

ACCOLTA
Il paragrafo 3.17 & stato aggiornato

Il paragrafo 2.4 del Rapporto ambientale e stato aggiornato.

OSSERVAZIONE n.96

5i segnala che la cadensa della disaggregazione provinciale, indicata come
quinquennale a pag. 102 della reladione di A-PROQA, ¢ diventata quadriennale come
da D.Lgs. 81/2018, per cui la prossima disaggregazione sar riferita al 2019,

PARERE

ACCOLTA

Il documento e stato aggiornato.
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OSSERVAZIONE n.97
Nel par. 3.6 delfA-PRQA (pag 104), m cwi viene dlustrata b “Vigente zontzazione al
fii dells qualitd dellarma™ non s rileva e mappa con la Zonzzazione del terntono
remomale, ciod con ke 2one e gh apglomerat m o ¢ stato suddiviso @ terrtorio ai fim dell
valunmone e gestione della qualita del’ama.
Sarebbe opportuno rportare la zonizmzione nel documento di aggiornamento del
piano, anche se non & cambiata fdspetto al precedente piano,
Inofire. st rleva una mcongrienza nella fermmobgs fra b 2onezamone ¢ b (successna)
clssificazone delle zone (vedi art. 1, commm c. ¢ d., D.Lgs. 1552010} ad esempio nelh
didascalin della Fie. 181 “Fome del termitorio remonale del Lazio per il particolato™ (pag.
105 delll A-PROA) =1 parla di “one™ ma nella fioura & nporata b chssificazione delle
2008,
Si ritiene pertanto opporiune riconsiderare la terminologia utilizeata.

ACCOLTA

Il paragrafo 3.6 & stato aggiornato.
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OSSERVAZIONE n.98

Le mewe previste el pano (cap. 5 dellA-PROA) prendono m comsdermmone Do o
principall setton emmssivi tranne quello agncolo, per il quale s f rfermento ol PSR 2014
— 2024,

A tale proposite. si rtiene opporiung chiarre se ¢ come le misure previsie dal PSR
2014-2020 garantiscano il raggiungimento dell’obiettive di fdedone dell’ammoniaca
(WH3) individuato dall’ A-PROA.

Inolire, per quanto npuarda il wasporto pubblico, ¢ stato ndnviduato come unco obiettvo
quantitatve il “vinnove del 50% degll autobus apparienenti al trasporto pubblico lecale
reglonale alimentati a diesel di caregorta emissiva infertore a EURDYS con vetcoll di
calegoria EURDYS non diesel nel prossimo guinguennio 2020-20237 (par. 5.2.3 del’A-
PROQA).

Ad Mini dei maggior benefici ambientali che ne possone derdvare, si rtie ne avspicabile
individuare wlierior obiettivi quantitativi per il trasporie pubblico.

PARERE

ACCOLTA
Il paragrafo 5.5 prende in considerazione le misure del comparto agricoltura e zootecnica.

La stima si riduzioni dell’ammoniaca e assicurata dal complesso delle misure previste dall’A-PRQA incluse
quelle perviste dal PSR.

Ulteriori obiettivi quantitativi per il trasporto pubblico potranno essere definiti in sede di assegnazione di
risorse economiche da parte dello Stato e dall’individuazione di ulteriori risorse da parte della Regione.

OSSERVAZIONE n.99

Melln tabelln “Scheda obigiined™ relatna alln normatnea comumiona di settore aportata al
par. 3.1 del RA (pag. &7) ¢ menzonata b “Direntiva 200181/ CE _ ___ (direttiva NEC)™.

Si Ia prescote che tale Diretfiva & stata abrogata dalla “Direttiva 20162284TE -
concernente  la  rdurione delle emisioni oadonali di  determinati | inguinant
atmosferici, che modifica la direttiva 2003/35/CE e abroga Ia direttiva 2001/817CE™.
Per quanto rigoanda | riferdmenti normativi relativi alle emissioni in atmoslera (pag.
B9 del BA), sarebbe opporfuno aggiungere anche in questo caso il D.Lgs. 15520010 per
guanto concerne gli inventari regionali delle ¢missioni (art. 22 ¢ appendice V) insieme
a quanto riporiato dal D.Lgs. 812018, secondo cui ISPRA elabora ogni 4 anmi la
disaggregadone terriorale delle emissioni

PARERE

ACCOLTA

| documenti sono stati aggiornati.
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OSSERVAZIONI RELATIVE ALLA BIODIVERSITA E ALLA VINCA
OSSERVAZIONE n.100

Nel par. 2.2.6 del RA “Flora, fiuna ¢ biodiversitd™ il proponente elenca ke arce protetie
remonall ed mdividee m modo mole sntetico ke fonti di mnacci, omandando & maggion
dettagh nelle Studio di meidenza ambientale,
Si ritiene opportune contestualizeare la componente anche rispetto alle Azoni del
Fiano ¢ ai loro possibili efetti sulla componente stessa, sommariamente deseritt nel
quadro sinottico a pag. 30 del RA. dove s riporta che "o rdusione ded fivelll di
inguingmento creane degll effefil direiti ¢ posifivi su flora, foung e blodiversitg. La
riduztone dell inguinamento permeite la possibilitd df non pegglorare lo stato di fara e, a
tendere, il miglioramento del contesto ambientale pud portare ad un mighoramento anche
defla componente™
Analizmande gli ambiti considerati (montvose forestale, collinare. etc.) si rtiene
infaiti plausibile valuiare in mode pin approfondiie gli effeti che alcune azon
possons avere sulla componente.

PARERE

NON ACCOLTA

L’analisi e stata svolta nello Studio di Incidenza.

OSSERVAZIONE n.101
MNel'Allegate 3 al RA s rporta b studo dr mesdensn ambsentale  dell’ A-PROA s s
dela Rete Natura 2000 presenti nells Regone Lamo.
Tak studio eknca i siti present sul temtono regonale e che sono nfkenzati dalle azom
i peng ed accenma anche alla Rete Ecolopea regonalke.
Ai fini dello studio si rtiene wtile riportare una mappa della vete ecologica regionale
ed una soveapposidone ¢ correlagone di gquest’ultima con In mappa dei Sitl Natura
2000 (Figura 0. 5 “SICZSC e ZPS presenti ned Lazio™ a pag. 11 dell’AlL n. 3).
Si ritiene inoltre wtile  produrre ung soveapposimone della fOguwa 1.1 “Zome def
tervitorio regionale del Lazio per il particelato™ riportata a pag, 7 dell’AlL o3 con la
mappa dei Siti Natura 200 (Figura o5 oa pag. 21 dell’All o 3), al fne i
comprendere meglio gquali siano 1 siti maggiormente interessati dalle amoni e dagli
effetti del Piano soprattutio nelle due aree pin critiche (Area Metropolitana di Roma
¢ Valle del Saccn).

Sebbene sia stato fornito un elenco degli habitat priortan rcadenti nelle aree Natura
2000 (Tabella 2-4 dell’All n. 3) e elenco delle specie (flora ¢ fauna) di interesse
conservadonistico presenti nella Regione (pag. 14 dell’AlL n 3). nel caso del piano in
esame, di scala regionale, si sarebbe potuto procedere ad una rappresentagione per
macrocategorie, al fine di valutare i potenzdali effetti descritii.

PARERE

ACCOLTA
E stata elaborata la mappa con la sovrapposizione della classificazione regionale del Lazio per il

particolato e la mappa dei Siti Natura 2000
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OSSERVAZIONI RELATIVE ALLE RISORSE IDRICHE
OSSERVAZIONE n.102

Nel par. 2.2.7 del RA “Acque” si alferma che "' depositi acidi, dertvanti in massima parie
dalle emissiont provoecate dall'vomo di tre gas inguinanii, anidride solforosa (802, ossidi
dif azora (NOx) e ammontaca (NH3), possono danneggiare | sistemi df acqua dolce, le
Joreste, | suoll ¢ gl ecosistemi naturalf sensibili all'acidificazione. ”

Segue la desenmone della componente acgue del termmfono remomk attraverso 1 dan delle
aftvitd i monitoragmo  fralizzate allh wtela  ambenink delle morse driche e
dellecositera acqua, rehtva al pemodo 20014-2015. Per quanmto rgearda @ potenzak
effetti per In componente acqm, nella tabella a pag 30 del RA s affermn che: "I Plano
non ha effetti diverti su quesia componente, se non attraverso le deposizioni acide! un
migltaramento delle condisioni del contesto ambientale ¢ funzionale al mantenimento delle
condizioni buone delle aeque se non del forg mighoramento.”

Dall’analisi  della  documentadone, si  rtiene  opportune  contestualizzare  la
carnflerizmydone delln componente acgue anche rspetto alle adoni del Piaoo, al fine
dellindividuazione i eventuali criticith e particolad emergenze ambientali da
considerare nella valuiazdone degli effett, anche in fundone della predis posidone del
piano di monitoraggio ambientale.

Sisuggerisce di far rferimento agh ultimi dati disponibili presso gli enti pre posti.

PARZIALMENTE ACCOLTA

A seguito della valutazione nel paragrafo 4.2 Valutazione degli effetti dell’A-PRQA sull’ambiente, rispetto
alla componente acque, gli impatti delle azioni dell’A-PRQA sono positive per via della riduzione delle
emissioni delle sostanze acidificanti (es. SO, ed NOx), a parte un impatto limitato legato ad infrastrutture
locali come impianti di distribuzione carburanti ed estensioni delle reti di metanizzazione la cui
programmazione non compete all’A-PRQA che non ha individuato in alcun modo la loro localizzazione,
rendendo pertanto non pertinente alcuna valutazione piu specifica.

Si evidenzia inoltre che nel Lazio non si hanno criticita legate all’anidride solforosa, per quanto riguarda
gli ossidi di azoto I’A-PRQA ha come obiettivo quello di ridurre in modo significativo le concentrazioni che
saranno oggetto di costante monitoraggio attraverso il sistema attivo nella regione (rete di misura,
campagne con mezzi mobili e strumenti modellistici).

Per quanto riguarda I'ammoniaca il piano di monitoraggio e stato integrato per verificare la possibilita di
raccogliere presso gli enti preposti le informazioni utili a quantificare le emissioni di ammoniaca in
particolare per quanto riguarda il settore dell’agricoltura.
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1.7. TECNICI PROFESSIONISTI

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA
TECNICO PROFESSIONISTA
0239905. 17-03-2021 AUTORIZZAZIONI NTA

OSSERVAZIONE n.103

Buongiorno,

sono un professionista che, com2 tecnico incaricato dai gestori di impianti soggetti
al D.Lgs 152/06, s8i occupa delle relative richieste di autorizzazicne.

In riferimento all’Art. 6, c. 3bis, secondo capoverso, dell’Aggiornamentoc 2020 delle
Norme di Attuazione del Piano di risanamento della qualitd dellaria della Regione
Lazio, si fa notare che la disposizione che “tutti i generatori debbano essere
provvisti di un sistema di controllo della combustione, tale da garantire la misura e
la registrazione dei parametri pid significativi della combusticne (almeno rapporto
aria/combustibile, CO, ©O[2], temperatura e portata) ai fini della regoclazione
automatica della stessa" non & attuabile, perché non sono commercialmente disponibili
generatori con queste caratteristiche. Infatti 1 costruttori producono generatori
conformi all’'Art. 294, c. 3-bis del D.Lgs 152/06, che richiede un sistema di
regolazione basato sulla misura in continuo del tenore di ossigeno residuo nelle
emissioni oppure dei valorli espressi come massa di comburente e combustibile.

Saluti.

Giovanni Collosi

ACCOLTA

Il periodo “Tale sistema deve garantire la misura e la registrazione dei parametri piu significativi della
combustione (almeno rapporto aria/combustibile, CO, O, temperatura e portata) ai fini della regolazione
automatica della stessa.” diventa “Tale sistema deve prevedere la misura in continuo del tenore di ossigeno
residuo nelle emissioni o dei valori espressi come massa di comburente e combustibile. “

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA
TECNICO PROFESSIONISTA
342113.19-04-2021 AUTORIZZAZIONI NTA

OSSERVAZIONE n.104
In riferimento al “calcolo dell’innalzamento di un pennacchio all’equilibrio, riportato nella Procedura
Tecnica N.1 di cui all’oggetto, faccio notare che le relazioni da utilizzare per lo stesso calcolo, presenti nei
tre documenti elencati nell’allegato alla presente PEC, presentano delle differenze che si chiede di
chiarire.
- emeRE_ ]
ACCOLTA
E’ stata corretta la Procedura Tecnica N.1 contenuta nelle Norme di Attuazione del Piano di
risanamento della qualita dell’aria.

IM
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RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

TECNICO PROFESSIONISTA
396692. 04-05-2021 AUTORIZZAZIONI NTA

OSSERVAZIONE n.105

Buongiorno,

sono un professionista, cometecnico incaricato dal gestorli di impianti
soggetti al D.Lgs 152/06 e ss.mm.il.,mioccupo delle richieste di
zutcrizzazions alle emissioni in atmosfera.

In riferimento zll'art. & comma 4dell'Aggiornamentc 2020 delle Norme di
Attuazione del Piano di risanamentodellagualita dell'aria della Regione
Lazio, chiedo =ze lo stesso & da applicareanche al gruppl slettrogend
diemergenza in funzions per non piut di 500 ocre 1'annoe qualora
costitulisse sccezicne si chiede di specificarlonesllo stesso comma 4.

In riferimento all'art. 7 comma ldello stesso "Aggliornamsento™, chiedo se
lo stesso & da applicare a tuttigliimpianti che producono emissionl in
atmosfera purché rientranti nel campo diapplicazione del D.Lgs 152/200¢
ess.mm.ii., inclusi gli impianti e le attivitain deroga di cui all'art.
272 comma 1 del D.Lgs 152/2006 ess.mm.ii.. 3i chiededi specificarlo
nello stesso comma.

Con la presente colgo l'occasione per porgere distintisaluti.

Erch. Donatella Confessore

ACCOLTA
Il punto 2 dell’allegato | & stato modificato
E’ stata inserita all’art. 2 |la definizione che chiarisce il termine “industriale/i”
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1.8. ASSOCIAZIONE ITALIANA TECNICO ECONOMICA CEMENTO

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA

AITEC ASSOCIAZIONE ITALIANA
0359635. 21-04-2021 TECNICO ECONOMICA CEMENTO )

OSSERVAZIONE n.106

In primo luogo, si osserva che il PRQA adottato manca di fornire chiare definizioni di impianti di

A combustione ad uso civile, impianti di combustione ad uso industriale, stabilimenti industriali,
caldaie, sulla base delle quali comprendere anche I'ambito di applicazione delle disposizioni di
cuiagliartt. 5,6e 7.

Invero, non si comprende se gli artt. 5 e 8, riferiti ad impianti di combustione ad uso civile ed
industriale, trovino applicazione anche con riferimento ad eventuali impianti di combustione ad

B uso civile ed industriale all'interno di stabilimenti industriali disciplinati dall'art. 7. La risposta pare
negativa’ dal momento che l'art. 7 in questione reca al comma 5 una disciplina specifica per le
caldaie all'interno di tali stabilimenti, con previsioni che — fermo quanto si dira successivamente
— difficilmente risultano compatibili con guelle dei precedenti articoli; incltre, i commi 4 degli artt.
6 e 7 replicherebbero inutiimente la stessa indicazione sull'altezza camini degli impianti di
combustione di cui all'Allegato 1.

Per quanto conceme il settore del cemento, si rappresenta che l'impianto industriale principale

C rappresentato dal forno di cottura clinker, che non & gualificabile come un impianto di
combustione ai sensi del D.Lgs. 152/2006, in quanto impianto produttivo espressamente
identificato e disciplinato all'interno del suddetto decreto come “cementificio”. Diversamente,
all'interno del ciclo produttivo del cemento potrebbero essere presenti impianti di essiccazione
(alimentati a gas metano), con potenza termica inferiore a 20MW, nei quali i gas combusti o la
fiamma generata viene a contatto con materiali (es. pozzolana umida) esclusivamente per la loro
essiccazione (riduzione tenore di umidita). Inoltre, potrebbero essere presenti impianti di
combustione guali caldaie (ex art. 273 del D.Lgs. 152/2006), con potenza termica infericre a
2MW, per il riscaldamento dell'olic diatermico quale fluido ausiliario per il riscaldamento dell'clio
combustibile denso, impiegato nel forno di cottura esclusivamente per le fasi di preriscaldo in fase
di awvio.

Completano il quadro degli impianti di combustione, le caldaie ad uso civile (potenza termica
inferiore a 1MW) per il riscaldamento dei locali (uffici, sale riunioni, ecc.) e la produzione di acqua
igienico-sanitaria per servizi igienici, spogliatoi e mense.

Dovrebbe quindi essere inequivocabilmente chiarito che la disciplina applicabile agli impianti
industriali, quali le cementerie, sia circoscritta all'art. 7, dovendosi guardare all'impianto nel suo
complesso, con caratteristiche che differiscono notevolmente rispetto a singoli impianti di
combustione, contemplati invece dagli artt. 5 e 6.

! Mentre il contrario & espressamente previsto dall'art. 7, comma 1, secondo cui "/l presente
arficolo [7, N.d.R.] si applica a tutti gli impianti che possiedono emissioni in atmosfera, inclusi gli
impianti di combustione gia disciplinati all'articolo &".

Una chiara definizione dei suddetti impianti e dell'ambito di applicazione delle relative norme pare
quindi imprescindibile.

PARERE

_ I'art. 6 c. 1 & stato modificato; il c. 5 dell’art. 7 & stato incluso nell’art. 6 ed e stato
riformulato

_I'art. 7 c. 1 é stato modificato

L'intenzione é quella di disciplinare con I'art.7 impianti che pur non essendo di combustione

producono comunque inquinanti disciplinati dal Dlgs 155/10; il c. 5 dell’articolo 7 & stato incluso
nell’art.6; anche se richiamato sia dall’art 6 che dall’art 7 al punto 4 I'allegato 1 e strutturato in tre punti
per distinguere diversi campi di applicazione

In uno stabilimento dove sono presenti piu tipologie si applicheranno gli articoli
corrispondenti per ciascuno di essi:

Art.5 impianti termici uso civile
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Art. 6 impianti di combustione industriali
Art.7 impianti non di combustione che producono inquinanti disciplinati dal DLgs 152/06

OSSERVAZIONE n.107

L'art. 4 indica che le disposizioni di cui alla Sezione |l si applicano all'intero territorio regionale.
Andrebbe tuttavia chiarito se tale applicazione su tutto il territorio, si intenda automatica ovvero
suscettibile di precisazione a seconda delle specifiche esigenze.

PARERE

NON ACCOLTA

Si intendono applicabili all’intero territorio regionale.

Risulta chiaro che Impianti complessi e soggetti ad autorizzazioni ordinarie o AIA come i cementifici
possano far conto su istruttorie e valutazioni puntuali tecnico economiche che ne valutano le specifiche
esigenze.

OSSERVAZIONE n.108

Numerose previsioni del PRQA adottato richiedono adeguamenti impiantistici che non possono
essere conseguiti con efficacia immediata. Solo talune disposizioni recano una disciplina
transitoria specifica in termini di adeguamento, mentre sono diverse le disposizioni che nulla
prevedono al riguardo.

Si chiede pertanto di chiarire i termini di adeguamento in questione, in maniera congrua alla
complessita tecnica dell'intervento richiesto.

Con riferimento all'art. 6, nel denegato caso in cui dovesse ritenersi applicabile anche agli impianti
di combustione ad uso industriale all'interno delle cementerie, il comma 3-ter dovrebbe essere
applicabile con la stessa decorrenza del comma 3-bis a far data dal rinnovo, rilascio o riesame
delle autorizzazioni, dal momento che la cadenza delle misure discontinue & disciplinata in sede
autorizzativa. In subordine, va stabilito un termine per la variazione di tale cadenza, rimettendo
possibilmente I'aggiornamento autorizzativo alla prima occasione utile.

Ancora pid rilevante & la previsione di cui al comma 5 del medesimo art. 6 che, sempre nel
denegato caso in cui dovesse ritenersi applicabile anche agli impianti di combustione ad uso
industriale all'internc delle cementerie, e fermo quanto si dirda di seguito a tal proposito,
richiederebbe importanti adeguamenti, peraliro soggetti ad iter autorizzativi che richiedono
necessariamente dei termini adeguati per essere valutati e posti in essere.

Altrettanto vale per eventuali adeguamenti dei camini ai requisiti tecnici previsti dall'Allegato 1
imposti dai commi 4 degli artt. 6e 7.

PARZIALMENTE ACCOLTA

Comma 3 ter: gia nelle attualmente vigenti NTA era previsto che impianti di combustione di ogni potenza
termica dovessero rispettare determinati limiti di emissione pertanto dovrebbero gia essere tutti dotati
di sistema per la misura in discontinuo degli inquinati normati. L’art. 3 ter impone soltanto di eseguire un
autocontrollo annuale, non prevede adeguamenti impiantistici

I comma 5 art. 6 & stato riformulato

L’adeguamento dei camini era gia previsto nelle NTA vigenti dal 2010, pertanto si presume che i camini
esistenti siano gia a norma
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OSSERVAZIONE n.109

Venendo alla disciplina degli impianti industriali, in cui rientranc senz'altro le cementerie, si rileva
quanto segue.

Innanzitutto, con riferimento al comma 1 dell'articolo 7, da cui risulta 'applicabilita del suddetto
articolo a tutti gli impianti che possiedono emissioni in atmosfera, inclusi gli impianti di
combustione gia disciplinati all'articolo 6, si ritiene necessaric definire, per gli impianti di
combustione, una potenzialitd termica softo la quale le disposizioni del suddetto comma non
siano applicabili.

Cio premesso, con riferimento agli stabilimenti esistenti, si rappresenta altresi che le Migliori
Tecniche Disponibili di settore, che nella specie sono state adottate con Decisione di esecuzione
della Commissione Eurcpea 2013/183/UE del 26 marze 2013 ed a cui gli impianti presenti in
Lazio sono adeguati a seguito di puntuali riesami autorizzativi intervenuti entro quattro anni
dall'adozione delle suddette BAT ad opera della Citta Metropolitana di Roma capitale, quale allora
autoritd competente, implicano una valutazione tecnico-economica.

Gli impianti esistenti hanno infatti caratteristiche tecniche che possono non consentire riduzioni
ai valori inferiori delle BAT, salvo interventi radicali, che comunque necessitano di un esame di
sostenibilita tecnico-economica e di efficacia non consolidata della misura adottata.

E' gquesto il caso delle riduzioni degli NOx contemplate al comma 3 dell'art. 7. In proposito, in via
preliminare, appare non chiara la riduzione che la disposizione si prefigge di ottenere e con quali
tempistiche cio dovrebbe avvenire. Si ritiene che, alla luce delle considerazioni sopra esposte,
tale previsione debba essere intesa nel senso che spetti all'autorita competente, nell'ambito dei
procedimenti autorizzatori per nuove installazioni di impianti e per medifiche sostanziali degli
impianti di installazioni esistenti, individuare, tra i limiti previsti delle BAT di settore, quelli pii bassi
che siano tecnicamente conseguibili a costi sostenibili (e che non necessariamente coincidono
con i valori inferiori previsti dalle BAT di settore). Appare, dungque, necessaria una riformulazione
della previsione in questione che meglio espliciti quanto prospettato. Inoltre, si rappresenta che
per gli impianti di produzione del cemento, che attualmente scontano limiti di 450-500 mg/Nm?3,
in conformita alle citate BAT, una riduzione del 20%, rispetto al valore attualmente autorizzato
(prescritta al secondo “fratting”), & al limite delle capacita tecniche dellimpianto di abbattimento
con tecnica non catalitica ("SNCR"), adottata nelle cementerie del Lazio. Ulteriori interventi sui
forni esistenti non sono ipotizzabili, anche in considerazione del possibile incremento delle
concentrazioni di ammoniaca in emissione dovuto al fenomeno degli slip ammoniacali in
conseguenza delle maggiori quantita di ammoniaca o urea impiegate (agenti riducenti) per
I'abbattimento degli NOx. L'applicazione delle tecniche catalitiche ("SCR") su impianti esistenti
non & tecnicamente ed economicamente sostenibile: sarebbero necessan stravelgimenti
impiantistici e di processo per 'applicazione di tecnologie oggi poco consolidate e non disponibili
su larga scala, il tutto con investimenti valutabili in decine di milioni di euro con pregiudizio per la
sostenibilita dell’attivitd e, comunque, senza che le medesime arrechino con certezza un
beneficio in termini ambientali.

Una riduzione del 20% non sarebbe a maggior ragione perseguibile se applicata “su base annua”
per le ragioni prima rappresentate.

Sotto diverso profilo, occorre evidenziare che il totale dellindustria (e quindi non il cemento, ma
qualungue tipo di combustione nell'industria) & responsabile di nemmeno il 20% delle emissioni
totali di NOx su base regionale, mentre il contributo dominante di tali emissioni & dato dal traffico
stradale (48%), cosi come la combustione non industriale (riscaldamento domestico) rappresenta
invece la sorgente pid importante per particolato (75%), a fronte di nemmeneo il 6% ascrivibile
allindustria nel suo complesso (cfr. Inventario LAZIO2015 vers.2019).

Altrettanto poco comprensibile & la richiesta di rinnove del parco caldaie degli stabilimenti
industriali che sembrerebbe essere imposto dal comma 5 dell’art. 7 per ottenere una riduzione di
MOx e polveri, senza considerare la tipologia di caldaie attualmente installate.

PARZIALMENTE ACCOLTA

Art. 7 c. 1: e stato gia aggiunto “Laddove contrastanti varranno i requisiti piu restrittivi, fatte salve
valutazioni tecniche specifiche. Restano esclusi gli impianti termici civili disciplinati dal Titolo Il della
Parte V. Le modalita di applicazione agli impianti soggetti ad Autorizzazione Integrata Ambientale sono
quelle previste all’art. 29 septies D.Lgs. n.152/06 e smi.”
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Art. 7 c. 2: & stato gia aggiunto “laddove esista una tecnologia che lo consenta. La deroga € condizionata
all’esistenza di motivazioni documentate relative alla fattibilita tecnico/economica.”

E’ stata gia tolta la riduzione del 20% NOy

L'art. 7 comma 5 & stato riformulato e incluso nell’art. 6

OSSERVAZIONE n.110

Art. 6 - Provvedimenti per la riduzione delle emissioni di
impianti di combustione ad uso industriale

A Oltre al necessario inserimento di adeguati regimi transitori, corre l'obbligo di evidenziare
l'impossibilita di applicare, al settore del cemento, il recuperc di calore (industriale) per uso
igienico sanitario (lett. a comma 5). Le motivazioni per quanto sopra riportato sono da ascriversi
a ragioni tecniche legate all'estensione degli impianti produttivi (ridotte gquantitd di calore
trasportate a lunghe distanze) e all'esercizio discontinuo degli impianti di cottura in quanto
condizionati dall'andamento del mercato.

Incltre, si precisa che il processc produttive del cemento ha da sempre provveduto
all'ottimizzazione dello stesso sviluppando ed implementando forme di recupero del calore
prodotto nel forno di cottura, per esempio utilizzando i gas caldi nelle fasi di essicco-macinazione
della farina cruda e del pet-coke/carbon fossile.

La valutazione di come soddisfare le necessita di riscaldamento invernale efo di acqua calda per
uso igienico sanitario deve pertanto rimanere in capo al gestore sulla base delle specificita
dell'impianto.

Si propongono pertanto le seguenti modifiche:

B 3ter) Per tutti gl impianti di combustione nuovi ed esistenti non soggetti all'applicazione di SME
o SAE e qualora le singole autorizzazioni non prevedano gia misure piu restrittive, in caso di
rilascio, rinnovo o riesame delle autorizzazioni é previsto che il gestore provveda ad effeffuare
con cadenza almeno annuale una misura discontinua, nelle condizioni di massimo carico, degli
inquinanti soggetti a limite per fa propria fattispecie e della contestuale misura dei parametri fisici
del flusso emesso (portata, pressione, temperatura, O: libero e CO). Tranne diversamente
disposto dalle singole autorizzazioni che potranno stabilire tempistiche e formati di trasmissione
all'auforita competente efo all'autorita competente per il controfio, i risultati dei monitoraggi in
continuo e delle misure discontinue dovranno essere conservali dal Gestore e messi a
disposizione dell'avforita competente per il controllo qualora vengano dalla stessa richiesti. Per
impianti ricompresi di cui ali'art. 272 ¢.1, come previsto dall’'art.272 c1 bis del D. Lgs. n.152/06 e
successive modificazioni, I'autorita competente per il conirollo pud decidere di non effettuare o di
limitare i controlli sulle emissioni se il gestore dispone di una dichiarazione di conformita
dellimpianto rilasciata dal costruttore che aftesta la conformita delle emissioni ai valori limite e
se, sulla base di un controllo documentale, risultano regolarmente applicate le apposite istruzioni
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fecniche per l'esercizio e per la manutenzione previste dalla dichiarazione. La decisione
dell'autorita competente per il controllo &€ ammessa solo se la dichiarazione riporta le istruzioni
fecniche per l'esercizio e la manutenzione dellimpianto e le alfre informazioni necessarie a
rispettare i valori limite, quali le configurazioni impiantistiche e fe modalita di gestione idonee, il
regime di esercizio offimale, le caratteristiche del combustibile ed | sistemi di regolazione.

C 4) In caso di rilascio, rinnovo o resame delle auforizzazioni | camini degli impianti devono essere
resi conformi ai requisiti tecnici previsti all’Allegato 1. Nel caso di impianti esistenti, 'adeguamento
dei camini ai predetti requisiti tecnici deve avvenire entro tempistiche ragionevoli ed adeguate
fissate dall'autorita competente nel provvedimento di autorizzazione.

5) Ogni insediamento industriale entro il 2025 dovra soddisfare le necessita di riscaldamento
D invernale e/o di acqua calda per uso igienico sanitario a seconda delle caratteristiche dei processi

industriali e delle valutazioni del gestore, ove tecnicamente fattibile:

a. con recupero di calore da motori primi o da vapore di processo esausto;

b. con sistemi convenzionali funzionanti con metano o GPL, secondo quanto detto al comma 2,

lettera b, dell'art. 5. Tali sistemi dovranno, comunque, essere infegrati da collettori solari

dimensionati in modo da soddisfare almeno il 20% della richiesta annua di calore per usi igienico

sanitari.

PARERE

_ L’art. 6 c. 5 & stato riformulato e comunque per un cementificio tipicamente soggetto ad
AIA e I'autorizzazione che, a seguito di un’istruttoria, regolamenta I'applicazione della DGR valutandone
la specificita e le argomentazioni tecnico economiche del Gestore

N\ [)\W:Xe@eINY:Y si presume che gli impianti siano gia adeguati dal momento che le NTA vigenti da piu
di 10 anni gia prevedevano misure dello stesso tipo.

OE\[e]\W-Xe®o]NYL\: si presume che gli impianti siano gia adeguati dal momento che le NTA vigenti da piu
di 10 anni gia prevedevano misure dello stesso tipo.

_: e stato gia concordato con la Regione come termine il 31/12/2023; é stato

riformulato aggiungendo “...e delle valutazioni del gestore, ove tecnicamente fattibile”
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OSSERVAZIONE n.111

B1

Art. 7 - Emissioni industriali

La previsione di limiti piG stringenti deve essere valutata rispetto alla sussistenza dei presupposti
previsti dal D. Lgs. 155/2010.

Con particolare riferimento agli obiettivi di riduzione degli NOx, gli adeguamenti imposti devono
considerare — come sopra esplicitato — una sostenibilita tecnico-economica, posta alle basi delle
BAT.

Infine, gli adeguamenti alle caldaie richiesti dal comma 5 dell'art. 7, oltre a non consentire di
comprendere a che tipologia di caldaie sarebbero applicabili, in mancanza di una definizione
specifica, sono altresi immotivati dal momento che non considerano le prestazioni dei singoli
impianti, che devono essere necessariamente valutate prima di imporme una aprioristica
sostituzione. Quanto sopra riportato trova spiegazione a seguito di possibili adeguamenti tecnici
gia eseguiti, che hanno migliorato le performance emissive richieste per i suddetti impianti.

Si propongono pertanto le seguenti modifiche:
2) Al fine di fissare i valori limite di polveri totali in emissione sono stabiliti | seguenti criteri:

¢ in linea generale dovranno essere rispettati i limifi previsti dalle BAT di settore o, in
mancanza di esse, dalle prescrizioni emissive riportate dal D.Lgs. n.152/06 e successive
modificazioni, tuttavia dovra sempre risultare che in emissioni convogliate con flussi di
massa maggiori o uguali di 0.1 kg/h la concentrazione di polveri autorizzata per impianti
ubicati in Comuni dove é stato riscontrato un superamento non superi 10 mg/Nm?3;

3) Per impianti ubicati in Comuni dove & stato riscontrato un superamento, I'autorita competente
si dovra attenere, in sede di rilascio rinnovo o riesame dell'auforizzazione integrata ambientale

{AlA). autorizzazione unica ambientfale (AUA) o auforizzazione alle emissioni in atmosfera ai
sensi dell'art. 269 del D. Lgs. n152/06 e successive modificazioni, alle seguenti prescrizioni:

» fissazione, fra i valor limite previsti nei documenti di riferimento sulle BAT elaborali ai
sensi delfa direftiva 2010/75/UE, con riferimento alle poiveri totali e al NOX (ossidi di
azoto) in caso di nuove installazioni di impianti e di modifiche sostanziali degli impianti di
installazioni esistenfi, dei valon limite piu bassi che siano tecnicamente ed
economicamente conseguibili. | imiti di applicabilita tecnico-economica devono essere
adeguatamente motivati nel provvedimento di autorizzazione;

« [n stabilimenti in cwi, in base ai dati degli autocontroili, risulti superata la soglia di 50
t/anno per le polveri o di 100 t'anno per gli ossidi di azoto (NQOx) in almeno due dei 5 anni
solari precedenti, gli impianti dovranno essere progressivaments adeguali, entro
tempistiche ragionevoli, alle migliori prestazioni in termini di emissioni tra quelle previste
nelle BAT, ai fini dell'ottenimento di una diminuzione almeneo del 20% su base-annua dei
citati inquinanti nei limiti in cui sia tecnicamente ed economicamente possibile. | limiti di
applicabilita tecnico-economica devono essere adeguatamente motivati nef
provvedimento di autorizzazione;

4} In caso di rilascio, rinnovo o nesame delle autorizzazioni | camini degli impianti devono essere
resi conformi ai requisiti tecnici previsti all’Allegato 1. Nel caso di impianti esistenti, |'adeguamento
dei camini af predetfi requisiti tecnici deve avvenire entro tempistiche ragionevoli ed adeguate
frssate daﬂaumm‘a r:n::mperenre ne.r pmweu‘emenm ai aMcnzzazmne H—sasaﬁ—n#asm

5_! Gli stabilimenti devono greveders valutare entro if 2023 la fattibilita tecnico-economica del
rinnovo del pamn -::a!dﬂ:e esistente attraverso fa!‘ﬂmrzzaz.-nne deﬂ u‘h!rzzu def ::alfore prodotto asn

= glo la

drmmuzmne del 20% -SH—EP&EE-EHHHE der ﬂussa di massa d&gﬁr mqumann NOJ: e po.fven

PARERE
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AE\[O\WXS®OINV.Y |a limitazione ai Comuni dove e stato riscontrato un superamento.
Gia modificato con “...laddove esista una tecnologia che lo consenta. La deroga € condizionata
all’esistenza di motivazioni documentate relative alla fattibilita tecnico/economica.”

RN\ [0\W:Xe(e0]NV-¥ |a limitazione ai comuni dove é stato riscontrato un superamento;

_: modificata la parola prescrizioni con la locuzione “criteri guida” che lascia possibilita
all’autorita competente di fare valutazioni tecnico economiche e specifiche per impianto; gia tolto il
punto “in stabilimenti in cui...”

e\ [e]\WXeeo]Ny:HPer quel che riguarda i camini per impianti di cui all’art. 7 I'allegato 1 & applicabile nei
sui punti 1 e 2 bis. Il punto 1, vista la portata dello stesso, e prioritario mentre il punto 2 bis & limitato,
come specificato, ai nuovi impianti

_il c. 5 art. 7 & stato riformulato e incluso nell’art. 6
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1.9. CITTA’ METROPOLITANA DI ROMA CAPITALE

RIFERIMENTO SOGGETTO PROCEDURA
CMRC-2021-0043992 - 22-03- CITTA” METROPOLITANA DI ROMA -
2021 CAPITALE

DIPARTIMENTO IV “TUTELA E VALORIZZAZIONE AMBIENTALE”
OSSERVAZIONE n.112

1) All’art.6 comma 3 bis) viene prescritto che “per futii i processi di combustione, fatia eccezione
per i gruppi elettrogent di emergenza e per gli impianti ricadenti nell’art.272 comma 1 del D.Lgs
132/06, debbano essere prowvisti di sistema di contrello della combustione™

* Sichiede di specificare se tale sistema deve garantire una registrazione dei parametri indicati
“in continuo”,

ACCOLTA
Nella sua versione originale prevedeva la registrazione infatti era scritto nell’ultimo periodo “Tale sistema
deve garantire la misura e la registrazione dei parametri piu significativi della combustione (almeno
rapporto aria/combustibile, CO, O,, temperatura e portata) ai fini della regolazione automatica della stessa.
“Tuttavia per quanto scritto nella osservazione 103 si modifica togliendo la registrazione.

OSSERVAZIONE n.113

2) Sempre all’art.6 comma 3bis), penultimo periodo “Atfraverso i sistemi in continuo SME e SAE
dovranno essere monitorati almeno i parametri di processo (tenore di O3 libero, tenore di vapor
acqiteo, temperatiura, state impianto, portata) e gli inquinanti regolamentati dal D. Lgs. n.152/06
e successive modificazioni per la particolare tipologia di combustore e relativo combustibile e
comunque tutto quanto previsto dal quadro emissivo autorizzato”

s Si chiede di chiarire che cosa si intende per “stato impianto”, inserendo la relativa
definizione all’Art. 2 “Definizioni™.

ACCOLTA
Sono state inserite all’art. 2 le definizioni che chiariscono cosa si intende per “stato impianto”

OSSERVAZIONE n.114

3) All’art.6 comma 3ter) per tutti gli impianti di combustione nuovi ed esistenti non soggetti
all’applicazione di SME o SAE e qualora le singole autorizzazioni non prevedano misure pin
restrittive, & previsto che il gestore provveda ad effettuare con cadenza almeno annuale una misura
discontinua. nelle condizioni di massimo carico. degli inquinanti soggetti a limite per la propria
fattispecie e della contestuale misura dei parametri fisici del flusso emesso (portata. pressione.
temperatura. Oz libero. e CO)

e Sichiede di chiarive se tale obbligo sia da estendere anche a tutti gli impianti sotfo soglia
previsti dall’art.272 comma 1 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii.
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ACCOLTA
L’art. rimane invariato
(NOTA: se si fa sugli impianti civili il controllo dei fumi ha senso farlo anche sui 272 c.1) annualmente)

OSSERVAZIONE n.115

4) All’art.6 comma 3ter) viene riportato che: “/a decisione dell autorita competente per il controllo
e aimmessa solo se la dichiarazione riporta le istruzioni tecniche per I'esercizio e la manutenzione
dell’impianto e le altre informazioni necessarie a rispettare i valori limite, quali le configurazioni
impiantistiche e le modalita di digestione idonee, il regime di eseicizio ottimale, le caratteristiche
del combustibile ed i sistemi di regolazione”

s Sichiede di esplicitare in maniera pin chiara i concetti qui sopra esposti in quando si tratta
di prescrigioni che dovranno essere inserite nella dichiaragione di attivita in deroga. Quindi
dovranno essere univoche per i gestori delle attivita che dovranno compilare la dichiarazione
e per chi dovra, in fase di istruttoria, verificarle e, ove necessario, contestare.

PARERE

NON ACCOLTA
Il tema sara disciplinato da una D.G.R. specifica.

OSSERVAZIONE n.116

5) All’art.6 comma 3quater) si chiede di chiarire se:

o I gruppi elettrogeni di emergenza o qualsiasi altro impianito di emergenza, se unici punti
emissivi dell’attivita (ad esempio gruppi eleftrogeni di emergenza di secieta di data enitry,
oppure gruppi eletirogeni di emergenza di centri commerciali, efc..) devono essere autorizzati
ai sensi dell’art. 269 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii. se in funzione per meno di 500 ore 'anno.

® Chiarire se fale esclusione é da prevedere anche per i gruppi eleftrogeni di emergenza sotio

soglia per i quali é prevista la dichiaragione ai sensi dell’art.272 comma 1 del D.Lgs 152/06
€ SS.mm.ii.;

PARERE

NON ACCOLTA

Gia specificato nella nota in calce all’art. 6

1. Se in funzione per meno di 500 ore/anno no se piu di 500 ore/anno si

2. I'art 6 comma 3 quater si applica anche ai gruppi elettrogeni di cui all’art 272 c1: nel caso in cui le 500
ore/anno siano superate I'impianto & soggetto ai limiti di cui all’art.6 comma 3.
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OSSERVAZIONE n.117

6) All’art.6 comma 3quater) per quanto riguarda le torce di emergenza “il gestore dovra provvedere
alla determinazione qualitativa e quantitativa del gas inviato alla torcia.....omissis”

o Sichiede se Uinterpretazione data da questo Servizio sia correfta o meno. Ovvero se le ore
di accensione della torcia non superano le 3500 ore il gestore dovra deferminare
qualitativamente e quantitafivamente il gas inviate alla torcia senza delerminare le
emissioni prodotte. Menire se si superano le 500 ore di accensione della torcia il gesiore
dovra controllare anche le emissioni prodotte dalla stessa.

ACCOLTA
L'interpretazione € corretta.

OSSERVAZIONE n.118

7) All’art.6 comma 4) i camini degli impianti devono essere conformi ai requisiti tecnici previsti
all’Allegato 1

* Sichiede di chiarire se tali requisiti tecnici: punto 2) dell’allegato 1 al (PRQA) dovranno
essere applicati anche per gli impianti di combustione sotto soglia ai sensi dell’art.272
comma I dei D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii

ACCOLTA
E’ stata ripristinata la dicitura delle attuali NTA (rispetto altezza camino no verifica innalzamento al
pennacchio)

OSSERVAZIONE n.119

8) All’art.7 comma 5) “gli stabilimenti devono prevedere entro il 2023 il rinnovo del parco caldaie
esistente attraverso [ottimizzazione dell utilizzo del calore prodotto . omissis”

e Sichiede di indicare da quale anno di rilascie dell’autorizzazione dovra essere applicato
questo comma

Il c. 5 dell’art. 7 & stato riformulato e incluso nell’art. 6:

| gestori degli stabilimenti soggetti ad autorizzazione (con I'esclusione degli impianti ricadenti nell’ambito di
applicazione dell’art. 272 c. 1 e 2) dovranno garantire l'utilizzo ottimizzato del calore prodotto sia
attraverso I'impiego di dispositivi rispondenti alle BAT in termini di rendimenti ed emissioni, sia attraverso
la cessione a terzi dell’energia eccedente I'autoconsumo. Nel caso di non rispondenza a tali requisiti, dovra
essere previsto dagli stessi entro il 2023 il rinnovo del parco caldaie e la revisione della distribuzione
all’'utenza.




OSSERVAZIONE n.120

9) Art. 12 bis comma 3): “E’vietata ['installazione di nuovi impianti che abbiano punti di emissioni
in atmosfera e di nuovi punti di emissione in impianti esistenti se non é previsto nel progetto che
vengano messe in atto le migliori tecnologie disponibili per I'abbattimento delle emissioni in
atmosfera e misure compensative (ad esempio: di punti di emissione esistenti, cessione di energia
termica a terzi con conseguente dismissione di punti di emissione di altre wtenze, creazione aree
verdi) localizzate nella medesima area comunale. Le inisure compensative, da valutare in ambito
istruttorio, dovranno essere specificamente calibrate sull inquinante per cui ai sensi del D. Lgs
1n.155/2010 é stato riscontrato il superamento nel Comune di ubicazione dell impianto”.

e Sichiede di specificare se tale divieto é da intendersi applicabile per tuite le attivita (non
solo per gli impianti di combustione) che emettone degli inquinanti previsti dal D.Lgs
155/2010 e per i quali é stato riscontrate il superamento dei limiti nel Comune di ubicazione
dell’impianfto.

* Sichiede, inolire, di chiarire se il suddetio divieto é da intendersi applicabile anche per le
dichiarazioni di attivita in deroga (art. 272 comma 1 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii) e per le
autorizzazioni in via generale (art. 272 comma 2 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii).

ACCOLTA
1. Si intende che venga applicato a tutte le attivita non soltanto agli impianti di combustione.
2. Tale divieto non & applicabile alle attivita di cui ai commi 1 e 2 dell’art 272 D.lgs. n.152/06

OSSERVAZIONE n.121

10) ALLEGATO 1 “Requisiti tecnici dei camini degli impianti” comma 2 bis):

* 87 chiede di specificare se tali prescrizioni sono da intendersi applicabili anche per le
attivita rientfranti nell’art. 272 comma 1 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii (vedasi attivita di
panetierie, pasticcerie, attivitd di taglio, incisione e marcatura laser su carta o fessufi,
efe. )

PARERE

NON ACCOLTA
Risulta gia specificato al comma 2 bis .
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OSSERVAZIONE n.122
11) Con l'occasione si segnala. inoltre, in riferimento alle dichiarazioni di attivita in deroga
previste dall’art. 272 comma 1 del D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii.. che quanto disposto dalla
Deliberazione di Giunta Regionale n. 264 del 01/06/2012 risulta in contrasto con le
disposizioni nazionali e locali per I'attivazione di nuove imprese. e se ne chiede. pertanto.
I’aggiornamento o la revisione. In particolare:

I1D.L.gs. 152/2006. Parte V riporta nell’ Allegato IV, Parte I. I’elenco delle attivita che, per la natura delle
emissioni inquinanti prodotte, sono classificate “affivitd in deroga con emissioni scarsamente rilevanfi™ i
cui gestori, ai sensi dell’art. 272, commma 1 devono inoltrare all’Amministrazione competente. una
“dichiarazione™ indicando la data di “messa in esercizio” o di “inizio attivita”.

Codesta Regione con la citata Deliberazione di Giunta n. 264 del 01/06/2012 ha deliberato: di
stabilire che i gestori degli impianti e delle attivita nuovi/modificati/trasferiti effettuino, almeno
10 giorni prima, comunicazione alla Provincia ed al Comune territorialmente competenti deila
data di messa in esercizio dell’impianto o dell’avvio dell’attivita, ovvero in caso di dispositivi
mobili la data di inizio di ciascuna campagna, modificando quanto stabilito al punto 3 della
DGR 165/2010 che fissa in almeno trenta giorni i tempi per la trasmissione alla Provincia di
tale comunicazione”.

Il preavviso di 10 giorni con le quali le nuove attivita devono effettuare la comunicazione
contrastano con quanto previsto dai regolamenti SUAP e con quanto previsto da “impresa in un
giorno” della Camera di Commercio. che dispongono che lo “Sportello Unico informatizzato
rende possibile l'avvio d'impresa in_un_solo giorno contestualmente all'invio della
Comunicagione Unica. “Impresainungioino.gov” funge da punto di riferimento operativo e
informativo per il disbrigo di tutte le pratiche di start-up e delle procedure telematiche, dalla
comunicazione all'awvio dell'impresa, dalla ricezione della domanda al pagamento delle spese e
al rilascio dei provvedimenti”.

Le Amministrazioni provinciali e la Cittd metropolitana di Roma Capitale. una volta ricevute le
autodichiarazioni ai sensi dell’art. 272, comma 1 del D. Lgs. 152/2006 e secondo gli indirizzi forniti da
codesta Regione con la citata D.G.R. n. 264 del 01/06/2012. devono effettuare un’istruttoria per la
verifica della correttezza formale delle dichiarazioni rese nonché del rispetto dei termini di presentazione.

Si evidenzia che il mancato rispetto dei suddetti termini previsti dalla citata DGR 264/2012 (*almeno 10
giorni prima della data di messa in esercizio dell impianto o dell'avvio dell ‘affivita™). quale violazione
di legge. deve essere sanzionato ai sensi dell’art. 279, comma 3 del D.Lgs. 03/04/2006. n. 152 e ss.numn.ii.
che prevede la sanzione amministrativa pecuniaria da € 500.00 (cinquecento/00) a € 2.500.00
(duemilacingquecento/00).

Sievidenzia che dai 121 comuni metropolitani annualmente pervengono a questa Amministrazione pervengono
un numero medio annuo di autodichiarazioni ex art. 272 ¢. 1 Lgs. 152/2006 compreso tra 4.500-5000, molte
delle quali. indotti in errore dalle informative di semplificazione previste dalle norme per 'attivazione di nuove
imprese, non rispettano la preventiva comunicazione disposta dalla D.G.R. n. 264 del 01/06/2012, ed
incorrono nella sanzione amministrativa pecuniaria prevista dall’art. 279 ¢. 3 del D. Lgs. 152/2006 proprio
nella fase delicata dell’attivazione o messa in esercizio.

Considerato che si tratta di “affivifa in deroga con emissioni scarsamente rilevanti”. per le quali, data la scarsa
significativita delle emissioni inquinanti, non & prevista 1’applicazione di prescrizioni o di limiti per le
emissioni in atmosfera,

siinvita codesta Regione a valutare 1'opportunita di rivedere le disposizioni della suddetta Delibera. allineando
1 termini di presentazione della suddetta comunicazione ai termini previsti per 1’attivazione delle imprese, ed
unificando 1 procedimenti da svolgere tramite 1 SUAP comunali o “impresa in un giorno™ della Camera di
Commercio.

PARERE

NON ACCOLTA
Il tema sara disciplinato dalla D.G.R. specifica.
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PARERE MOTIVATO di VAS

DETERMINAZIONE N. G11022 17/09/2021

OGGETTO: VAS-2018 33. Regione Lazio. Procedimento di Valutazione Ambientale Strategica ex art.13
D.Lgs. n.152/2006 relativo al "Piano di Risanamento della Qualita dell'Aria - Aggiornamento". Parere
Motivato di VAS.

il Piano dovra essere corredato da una relazione di accompagnamento che espliciti in maniera
dettagliata le azioni previste per I'attuazione della Strategia regionale per lo Sviluppo sostenibile di
cui alla D.G.R. n.170 del 30/3/2021, nonché le modalita con cui saranno realizzate e le indicazioni di
carattere quantitativo/qualitativo di attuazione dei target;

ACCOLTA
E’ stato inserito I'allegato 4 al Rapporto ambientale “IL PIANO DI RISANAMENTO DELLA QUALITA’ DELL’ARIA
(AGGIORNAMENTO) E LA STRATEGIA REGIONALE PER LO SVILUPPO SOSTENIBILE”

nel Rapporto Ambientale si dovra fornire evidenza delle modalita di recepimento di quanto riportato
nei contributi pervenuti da parte dei Soggetti Competenti in materia Ambientale durante le fasi di
consultazione preliminare di scoping e di valutazione, esplicitando le motivazioni e dando atto di come
sono stati presi in considerazione i vari contributi pervenuti;

ACCOLTA
Il presente allegato 1 al Rapporto Ambientale contiene quanto richiesto

il Piano ed il Rapporto Ambientale dovranno tener conto delle osservazioni mosse da Roma Capitale
Dipartimento Tutela Ambientale con nota prot. n.81514 del 10/11/2020, acquisita al prot. n.964417
dell’'11/11/2020;

ACCOLTA
Nel presente allegato 1 al Rapporto Ambientale vengono descritte le modalita di recepimento delle
osservazioni mosse da Roma Capitale

100



nel Rapporto Ambientale dovranno essere aggiornate le informazioni relative al Piano Territoriale
Paesistico Regionale (P.T.P.R.) alla luce della recente approvazione intervenuta con D.C.R. n.5/2021;

ACCOLTA
Il documento é stato aggiornato

I’Autorita Procedente dovra attivare una procedura di valutazione di incidenza di livello | (screening)
per i progetti di attuazione delle misure n.2 e 4 dell’azione AZ 03 “Ammodernare le tecnologie e le
attrezzature e le pratiche colturali a minor impatto ambientale delle imprese agricole e forestali” del
settore “Agricoltura”, qualora ricadenti all’interno di Siti della Rete Natura 2000 (ZSC e ZPS), devono
essere valutati nell’ambito di una procedura di valutazione;

ACCOLTA

il Piano ed il Rapporto Ambientale dovranno dare evidenza dell’obbligatorieta alla conformita dei Piani
delle aree naturali protette alla disciplina dettata dalla pianificazione paesaggistica sovraordinata, in
ossequio a quanto disciplinato dall’art.145 del D.Lgs. n.42/2004;

ACCOLTA

il Piano ed il Rapporto Ambientale dovranno fornire evidenza delle osservazioni avanzate da:

— UniIndustria - Unione degli Industriali e delle Imprese con nota acquisita al prot. n.885971
del 15/10/2020;

— Toyota Motor Italia S.p.A. con nota acquisita al prot. n.945523 del 4/11/2020;
— Salvaiciclisti Roma - Sic Roma A.p.s. con nota acquisita al prot. n.959884 del 10/11/2020;

— AITEC (Associazione Italiana Tecnico Economica del Cemento) con nota acquisita al prot.
n.359635 del 21/4/2021.

ACCOLTA
Nel presente allegato 1 al Rapporto Ambientale viene data evidenza delle modalita di recepimento delle

osservazioni avanzate dagli enti
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L’Autorita Procedente dovra comunicare, con cadenza annuale, all’ Autorita Competente e a tutti i Soggetti con
Competenza in materia Ambientale consultati in fase di VAS l'avwenuta pubblicazione dei report di
monitoraggio e le modalita per l'accesso e la consultazione dei documenti predisposti, nonché le eventuali
misure correttive adottate secondo le indicazioni di cui alla lettera i) dell’Allegato VI alla parte seconda del
D.Lgs. n.152/2006.

Laddove il recepimento di quanto indicato ai punti precedenti comporti delle modifiche al quadro di
riferimento su cui il Piano ha posto le proprie determinazioni, il Rapporto Ambientale, modificato e integrato,
dovra fornire evidenza delle eventuali ulteriori valutazioni effettuate e/o delle eventuali modifiche apportate
al Piano.

ACCOLTA
Al paragrafo 5.2 del Rapporto Ambientale vengono descritte le modalita di pubblicazione delle relazioni
periodiche di monitoraggio
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